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Detta tjansteutlatande redogor for trafiksituationen i Stockholm 2011, baserad pa
méitningar av cykeltrafiken under maj-juni och fordonsrakningar och
restidsmitningar under oktober.

2011 var antalet passager 0ver Regioncentrumsnittet dterigen hogre, medan
antalet passager over Saltsjo-Mélarsnittet och 1 Sodra lédnken 1 stort sett var
oforindrat. Over innerstadssnittet skedde viisentligt fiirre passager 2011.

Mot bakgrund av inflyttningen till regionen &r det inte forvanande att trafiken Gver
regioncentrumsnittet 6kar.
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Trafikriknesnitt - fordon okt2011 okt2010 0kt2009
Regioncentrumsnitt 904 000 895 000 897 000
Tringselskattesnitt (kI 06.00-19.00) 359 000 383 000 380 000
Innerstadssnittet dygnet runt 442 000 460 000 467 000
Saltsjo-Malarsnittet 315 000 324 000 324 000
Citysnittet 254 000 252 000 253 000
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Alla 6vriga jamforelser med tidigare ars matningar dverskuggas dock av att det
pégick stora trafikstorande arbeten som péverkade strategiska vdgavsnitt.
Kontoret vill darfor inte kommentera trafikens langsiktiga utveckling utan en stor
reservation for att 2011 ars resultat inte var normalt.

Framkomligheten under morgonrusningen 2011 forsdmrades i1 innerstaden samt pa
de inre och yttre infarterna. P4 motsvarande utfarter var det nagot bittre medan
det var ofdrindrat pa tvirlederna. Aven under eftermiddagsrusningen var det en
forsamring i innerstaden samt pa de inre infarterna oavsett fardriktning. Pa
tvirlederna samt de yttre infarterna oavsett fardriktning var det nagot bittre.

Sannolikt dr det de stora trafikstérande arbetena som har stor roll i de
forsamringar som observerats. Men de kan ocksé forklara att det dr battre
framkomlighet i andra delar av nétet eftersom trafik som fastnar i kder pd ett stille
inte bidrar till kder pa ett annat.

Cykelmétningar i maj — juni arsvirde (5-arsmedelvirden)

2011 | 2007-2011  2006-2010  2005-2009
Innerstadssnittet 57 080 52360 49 990 48 330
Saltsj6-Malarsnittet 35 640 30200 28 270 25950
Citysnittet 62 460 53 040 48 580 44 970

Cykeltrafiken fortsitter att 6ka. 5S-&rsmedelvirdet av antalet passager dver
samtliga snitt 6kar och drsvirdet for 2011 ligger dessutom en bra bit dver snittet
for de fem senaste aren vilket tyder pa att 0kningen kommer att fortsétta.

Siffrorna for fordonsrdkningarna och cykelrdkningarna ska inte jimforas eftersom
de avser olika tider pd aret.

Bakgrund

Fordonsmaétningarna

Trafikflodesdata som redovisas i denna rapport kommer fran i huvudsak tre typer
av mitningar. Dels métningar med mobila utrustningar som placeras ut under

Dokument1



20120419
TIANSTEUTLATANDE
DNR T2012-330-01404

métperioden, dels fasta métstationer som maéter kontinuerligt under hela éret.
Darutdver hamtas trafikflodesdata fran andra system som primért inte rdknar
trafik, men dér den funktionen dnd4 finns tillgénglig t ex trdngselskattesystemet,
trafikledningssystemet for Essingeleden, Sodra lanken (MCS) m fl.
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Figur I  Rapporten bygger pd mdtning och analys av trafiken i dessa snitt.

Varje ar i oktober genomf6r kontoret métningar och analyser av trafiksituationen i
Stockholm. Trafikens intensitet méts genom flodesmétningar, 1 huvudsak
lokaliserade till olika geografiska snitt (se figur 1). I detta tjansteutlatande
beskrivs overgripande fordndringar i trafiksituationen for

Saltsjo-Malarsnittet
Regioncentrumsnittet
Innerstadssnittet/Trangselskattesnittet
Citysnittet

Sodra Lanken, Essingeleden m. fl.

Saltsjomaélarsnittet dr viktigt ur regional synvinkel som en indikator pd den
regionala balansen mellan norra och sédra regionhalvan med avseende pa
lokalisering av bostdder och arbetsplatser. Genom att studera
riktningsfordelningen i rusningstrafiken fir man en bild av hur denna balans ser
ut.

Regioncentrumsnittet bildas av yttre granserna for Stockholm, Solna och
Sundbybergs kommuner och méter in- och utpendling ver detta snitt.
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Trafiken Over innerstadssnittet har redovisats under manga ar, medan
Trangselskattesnittet tillkom i samband med forsoket med trangselskatt fr.o.m.
2005. Forutom smaérre skillnader 1 placeringen av rdknepunkterna utgors siffrorna
for trangselskattesnittet av trafik mellan kl 06.00 — 19.00, medan siffror for
innerstadssnittet avser trafiken 6ver hela dygnet. Det finns ocksé en skillnad i
métmetod for ndgra punkter i innerstadssnittet, jamfort med trangselskattesnittet. I
utvirderingen av tringselskatteforsoket redovisades Essingeleden och Sodra
linken separat som en analys av omfordelningen av trafik, men ocksa som en
uppfoljning av sjdlva Sodra lanken projektet.

Citysnittet bestar av ett centralt snitt runt ett omrade pa nedre Norrmalm som
indikation pa aktiviteten i centrum. Aven detta har redovisats under manga &r.

Sedan 2004-2005 mats ocksa restider for ett antal strackor i1 innerstaden och

ytterstaden. Som matt pa framkomligheten berdknas skillnaden i restid mellan
hogtrafikperioder och en lagtrafikperiod.
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Resultat

Tréngselskattesnittet, Innerstadssnittet och Regioncentrumsnittet

En genomsnittlig vardag under oktober 2011 (kI 06.00 — 19.00) passerade

ca 359 000 fordon Gver tringselskattesnittet, jamfort med 383 000 f/d for
motsvarande period 2010. Minskningen med 24 000 f/d dr relativt stor och
forklaras med storsta sannolikhet av flera stora trafikstdrande arbeten. I norra
stationsomridet pagick bygget av Nya Karolinska och dverdickning av Norra
Lanken. Vid Norrtull, Frescati och Lidingovégen pagick bygget av Norra ldnken. |
City pagick arbetena med Citybanan och reparationerna av Soderledstunneln.

Fordonspassager over trangselskattesnittet, 2005 till 2011
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Figur 2: Trafikens drsvariationer for aren 2005 - 2011 6ver Tringselskattesnittet.

Effekten syns tydligast under hosten eftersom arbetena i Soderledstunneln
forcerades och pégick langre tid in pa hdsten an tidigare ar.
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Vardagsmedeldygn i oktober for regioncentrum-,
innerstadssnittet och trangselskattesnittet sedan 1991(2005)
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Figur 3:  Utveckling av antal fordonspassager over Innerstadssnittet, tringselskattesnittet och
Regioncentrumsnittet.
Dygnstrafikflodet 6ver innerstadssnittet minskade med 18 000 f/d jaimfort med
foregdende ar. 2011 passerade 442 000 f/d jamfort med 460 000 f/d for 2010,
vilket motsvarar en minskning med knappt 4 %. Minskningen for innerstadssnittet
ar ca 5 000 f/d mindre, dn for tringselskattesnittet, vilket kan tolkas som att en
omfordelning av resor fran tidsperioder med mera triangsel till tidsperioder med
mindre tringsel kan ha skett.

For regioncentrumsnittet registrerades 904 000 f/d 2011, jamfort med 895 000 f/d
for 2010. Detta overtriaffar resultatet av méitningarna fran 2007 da 903 500 f/d
redovisades.

Citysnittet

2011 registrerades 254 000 f/d mot 252 000 f/d t6r 2010. Det utgor ingen sdker
fordndring av antalet passager over snittet som helhet, da resultatet dr lite osdkert
pga uteblivna métningar pd nagra gator. Viarden for dessa har uppskattats med
stod av allmédnna trender och hur flédena normalt samvarierar mellan gator som
ligger néra varandra. I och med reparationerna av Soderledstunneln har trafiken
omfordelat sig till framforallt Vasabron, Norrbro och Strombron.
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Sédra Lanken och Essingeleden

S6dra Lanken och Essingeleden
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Figur 4: Férdndring av antalet fordonspassager over Grondalsbron och i Sédra Ldinken sedan
oktober 2005

Sddra lanken hade samma trafik 2011 som 2010, med ca 97 000 fordon/dygn.
Antalet registrerade passager pa Essingeleden 6kade nigot, men inte lika mycket
som man kunde forvéntat sig med tanke pa reparationerna i Soderledstunneln.

Saltsjo-Malarsnittet
Regioncentrumsnittet 6kade medan Saltsjo-Mailarsnittet minskade 2011 jamfort
med 2010.

Regioncentrumsnittet och Saltsjo-Malarsnittet
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Figur 5: Antal passager dver Regioncentrumsnittet jamfort med Saltsjo-Mdlarsnittet
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Restider och framkomlighet

Som métt pa framkomligheten anvinds data fran ett restidsmétningssystem som
miter restider pa ca 100 rutter i Stockholm. Restidsforlangningen definieras som

hur mycket ldngre tid det tar att a&ka pa métstrackorna under rusningstrafik jamfort
med en tid nér det inte dr ndgra koer och blir darfor en indikator f6r kdsituationen

i Stockholm.

Restidsforlangning, morgonrusning
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Figur 6: Procentuell restidsforidingning pd olika vigtyper under morgonrusningen

Under morgonrusningen var det 2011 ldngre restider 1 innerstaden samt pa de inre

och yttre infarterna. Hit hor infarterna i fororterna, t ex Drottningholmsvégen,

Nynédsvigen och Huddingevidgen samt Klarastrandsleden och Soderleden. Och pé
motsvarande utfarter var det ndgot béttre medan det var ofordndrat pa tvirlederna.

Restidsforlangning, eftermiddagsrusning
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Figur 7: Procentuell restidsforidingning pd olika vigtyper under eftermiddagsrusningen
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Under eftermiddagsrusningen var det 2011 en stor forsdmring 1 innerstaden och pa
de inre infarterna oavsett fardriktning. Tvédrlederna samt de yttre infarterna oavsett
fardriktning hade det nigot bittre.

Sannolikt ar det de stora trafikstorande arbetena som har stor roll 1 de

forsdmringar som observerats. Biltrafiken har fastnat i koer 1 eller nidra
innerstaden, men nir man vil passerat dem sa har framkomligheten varit béttre.
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Cykelrakningar 2011

Urval och metod

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i Innerstadssnittet och Saltsjo-
Milarsnittet. 1999 utokades méatningarna med Citysnittet. Detta kompletterades
2007 med Sankt Eriksbron och Barnhusbron.

Figur 8. Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 9: Citysnittet (20+2 mdtpunkter).
Saltsjo-Mdilarsnittet (4 mdtpunkter)

Maitningarna utfors under maj och forsta hélften av juni och utfors med
trafikobservatorer under 6 timmar klockan 7-9, 12-14 och 16-18 under en vardag
(ménd-torsd). Dessa 6 timmar utgor ca 40-50 procent av dygnstrafiken. Vid
redovisning av cykelstatistik riknas 6-timmarsvérdet om till ett dygnsvérde.
Eftersom cyklisterna rdknas endast en gdng per métplats och ar kan variationer till
en del bero pd viderleken. Vid jdmforelser over tiden anvédnds dérfor ett
medelvirde for de fem senaste aren, det sa kallade 5-arsmedelvirdet.

Utvecklingen gar dock mot en storre andel métningar med automatiska
mitstationer. Dessa registrerar cykelpassager dygnet runt under hela éret. Detta
gbr det mdjligt att redovisa ett mer korrekt dygnsvirde samt ger kunskap om
dygnsvariationer, veckovariationer och arsvariationer m.m.

Mopeder utan registreringsskyltar ingar ocksa i cykelmitningarna sedan flera ar
tillbaka. Cykelhjdlmanviandning registreras ocksa i cykelrdkningarna.

Dokument1



20120419
TIANSTEUTLATANDE
DNR T2012-330-01404

Sammanfattning 5-drsmedelvérden

arsvirde 5-arsmedelvirde
2011 2007-2011 2006-2010 2005-2009
Innerstadssnittet 57 080 52 360 49990 48 330
Saltsjo-Maélarsnittet 35640 30 200 28270 25950
Citysnittet 62 460 53 040 48 580 44 970

Antalet passager dver samtliga snitt fortsétter att 6ka. Resultatet for 2011 ligger
dessutom en bra bit dver snittet for de fem senaste aren.

Cykelpassager per dygn 5-arsmedelvirden
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Citysnittet med Barnshusbron och St:eriksbron essssss Citysnittet

Figur 10: Utvecklingen av antalet cykel- och mopedpassager dver Innerstadssnittet, Saltsjo-
Mlarsnittet och Citysnittet

Vid en jamforelse av medelvdrdet 2006-2010 och medelvérdet 2007-2011 sa visar

Citysnittet en 6kning pé 8,6%, Saltsjo-Mélarsnittet 6,8% och Innerstadssnittet
4,7%.
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Miitpunkter i Innerstadssnittet med flest antal passager per dygn

Sodra sidan Norra sidan

Liljeholmsbron 9600 Tranebergsbron 5480
Skanstullsbron 8440 Solnabron 4300
Danviksbron 5400 Ekelundsbron 4040
Skansbron 4000 Roslagsvigen 3360

Under forsommaren 2011 har ca 57 080 cyklister och mopedister passerat
Innerstadssnittet under ett dygn. Det rullande 5-arsmedelvérdet dr det hogsta
hittills, 52 360 passager jamfort med 49 990 passager fran foregaende ar och
motsvarar en 6kning med 4,7%.

Saltsjo-Malarsnittet

Antalet cykel och mopedpassager per dygn dver Saltsjo- Mélarsnittet

Skeppsbron 15840
Munkbron 11500
Visterbron 7260
Grondalsbron 1040

Under forsommaren 2011 passerade 35 600 cyklister och mopedister snittet
jamfort med 31 500 f6r 2010 vilket dr 13% fler.

Sett till det rullande 5-&rsmedelvérdet dr 6kningen 6,8%. 2011 passerade drygt
27 000 cyklar dver Saltsjo- Malarsnittet vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron)
jamfort med 20 974 t6r 2010. Essingeleden och Visterbron okar inte lika mycket.

Citysnittet

Mitpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn

Strémbron 12840 Sveavégen 4120
Klara Mélarstrand 8460* Kungsbron 4100
Strandvagen 6880 Sturegatan 3460
Vasagatan 6640 Birger Jarlsgatan 3380
Sankt Eriksbron 5460 Barnhusbron 1380

*Pagrund av uteblivet mitresultat 2011 redovisas 2010 ars siffra
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2011 registrerades c:a 69 300 cyklar/dygn, vilket dr en 6kning jaimfort med 2010
da c:a 67 900 passager registrerades . JAmfor man femarsmedelvardet 2006-2010
med 2007-2011 blir det en 6kning pa c:a 10%. Utan St:Eriksgatan och
Barnhusbron ar motsvarande siffra 9,2%.

Arsvariationen

Cykeltrafikens arsvariation skiljer sig avsevért fran biltrafikens. Métningar visar
dock ér att cykelsdsongen blir allt 14ngre och att vintercyklingen de senaste ren
har okat.

Under véren 2011 installerades en automatisk cykelmaitstation pa Tranebergsbron
for test. I figuren nedan redovisas ett 3-veckors glidande veckovardagsmedelvirde
frdn 2011 vecka 16, till 2012 vecka 12, dvs néstan ett helt ar. Cyklandet 2011 tog
rejal fart efter pasklovet, men varierade mycket dag for dag fram till skolornas
sommarlov och semesterperioden, dé cyklandet gér ner. I augusti 6kade det igen
och nadde arsmax omkring skolstarten. Efter nagra veckor borjar fler och fler
stdlla cykeln, men inte forrdn till hostlovet i v 44, gér cyklandet ner till lagre
nivéer dn fore pasklovet. Perioden mellan hostlovet och jullovet var mycket mild
och inte forrédn till jullovet nds sdsongsminimum, som inledning pé en period
mellan jul- och sportlovet, varefter fler och fler cyklar igen.

Tranebergsbron arsvariation, 3-veckors glidande medelvirde
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Figur 11: Arsvariationen av cykel och mopedpassager éver Tranebergsbron. Obs! Denna

mdtstation har vid kontroll visat sig underskatta antalet passager, vilket inte dr

korrigerat for i figuren.

Ytterligare sex automatiska méitstationer byggdes dér cykeltrafiken registreras
kontinuerligt och ytterligare ett 15-tal stationer kommer att byggas under 2012.

Dokument1 1 3(] 5)



2012-04-19

=) .. L4
) . F @ z
TJANSTEUTLATANDE u =)

DNR T2012-330-01404 AR

14(15)

Kommande redovisningar av cykeltrafiken kommer 1 hogre grad baseras pé data
frén dessa matstationer.

HjGlmanvéndningen
Hjédlmanvédndningen verkar plana ut efter att ha 6kat under flera ar, men
skillnaderna mellan 2010 och 2011 ars méitningar ligger inom métningarnas

felmarginal.

2011 2010 2009
Innerstadssnittet 73% 71% 66%
Saltsjo- Milarsnittet 68% 69% 64%
Citysnittet 57% 57% 55%

Mopedandel
Minskningen av mopedandelen for Saltsjo-Malarsnittet &r anmarkningsvird, men
det dr sma volymer sa dven mindre forandringar kan ge stort utslag i métningarna.

2011 2010 2009
Innerstadssnittet 4% 5% 6%
Saltsj6- Mailarsnittet 2% 4% 5%
Citysnittet 6% 5% 5%

Kontorets synpunkter

Trafikens utveckling

2011 var antalet passager 6ver Regioncentrumsnittet aterigen hogre, medan
trafiken dver Saltsjo-Malarsnittet och 1 Sodra ldnken 1 stort sett var oforéndrat.
Over innerstadssnittet skedde viisentligt firre passager 2011. Mot bakgrund av
inflyttningen till regionen ir det inte forvanande att trafiken over
regioncentrumsnittet okar. Alla ovriga jimforelser med tidigare ars métningar
overskuggas dock av att det pagick stora trafikstorande arbeten som paverkade
strategiska vigavsnitt. Kontoret vill dirfor inte kommentera trafikens 1dngsiktiga
utveckling utan en stor reservation for att 2011 &rs resultat inte var normalt.

En intressant fragestdllning har att gora med trafikminskningen dver
innerstadssnittet som har med reparationerna av Soderledstunneln att gora. Ett
rimligt antagande vore att trafiken pd Johanneshovsbron soker sig andra végar,

t ex Skanstullsbron, Skansbron, Liljeholmsbron och Danviksbron i soder. Men
endast Liljeholmsbron och Danviksbron fick mer trafik och endast mattliga
Okningar. Da aterstér att anta att dessa korde Essingeleden istéllet, men dér 6kade
inte heller trafiken sd att det motsvarar minskningen for Johanneshovsbron,
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Skanstullsbron och Skansbron. P& motsvarande sétt minskade trafiken pa
Klarastrandsleden och Solnabron i norr, utan att egentligen aterfinnas som
motsvarande 6kningar ndgon annanstans.

Nir trafiken ndr kapacitetstaket kan fler fordon inte passera utan hamnar 1 ko.
Darfor ar restidsmatningar ett viktigt komplement for att beskriva
framkomligheten. Omfattningen av trafikstorande arbeten 2011 gav utslag i
restidsmétningarna framforallt 1 innerstaden och de inre infarterna.

Fler tar cykeln. Antalet passager 6ver samtliga snitt fortsitter att 6ka. Resultatet
for 2011 ligger dessutom en bra bit dver snittet for de fem senaste aren.

Kommande redovisningar

Kontoret avser att ateruppta publicering av trafikflodeskartor, som ger en
sammanvigd bild av trafiken ver storre omraden. Aven andra sitt att ta del av
siffrorna héller pa att utvecklas, med mer direkt koppling till det nyutvecklade
trafikdatasystemet.

Denna redovisning av trafikutvecklingen foreslas framdver kompletteras med data

om kollektivtrafikresandet, for att ge en mer komplett bild av hur stadens
trafiksystem fungerar for alla trafikslag.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner denna
redovisning.

Slut
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