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Revidering av trangselskattezonen till félijd av
Norra lénken och Hagastaden. Underlag till en
regional framstallan

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att godkénna detta forslag till
revidering av trangselskattezonen som underlag till en regional framstillan,
och skicka den till Kommunstyrelsen for vidare hantering.

2. Trafik och renhdllningsndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett
forskningsprogram for hur ytterligare dndringar av trangselskatten kan

undersokas.
Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Anton Vistberg
Enhetschef

Bilaga 1: Triangselskatt i Stockholm 2015+
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Sammanfattning

2007 blev trangselskatten permanent i Stockholm. Tringselskatten fortsdtter att ge
goda effekter pa bl.a. framkomlighet och koldioxidutsldpp och ger dessutom
intdkter som kan investeras i trafikinfrastrukturen.

Exploatering av Hagastaden och fardigstéllandet av Norra linken innebir stora
forandringar 1 trafiksystemet 1 norra innerstaden. For att tringselskatten ska ha
fortsatt god effekt behdver dagens trangselskattezon ses over och foréndras.

En justering av tridngselskattezonen kréver revidering av bilagan till Lagen om
tringselskatt. Beslut om detta kan endast fattas av riksdagen. Foreliggande
rapport utgdr underlag till en begéran frdn Staden och Trafikverket till regeringen
— en sé kallad framstéllan — om dndring i bilagan till Lagen om tringselskatt.

Kontoret och Trafikverket rekommenderar att Norra lanken laggs utanfor
tringselskattezonen, vilket innebér att den hanteras pa samma sétt som
Essingeleden hanteras i dagens system. Tringselskatt tas ut for biltrafik som
lamnar Norra ldnken for att kora in i Stockholms innerstad. Undantaget fran
trangselskatt som idag géller for bilresor till och fran Lidingo kan tas bort,
eftersom samma funktion uppfylls av Norra ldnken.

I Hagastaden foreslas griansen for tringselskatt ga genom den planerade Norra
Stationsparken, i ndrheten av kommungriansen mellan Stockholm och Solna.

Justeringen innebdr att trafiksystemet kommer att utnyttjas béttre &dn idag eftersom
det blir en tydligare uppdelning mellan regional och lokal biltrafik.

Beslut kan fattas i riksdagen runt sommaren 2013. Fordndringarna kan trdda i
kraft forst nir Norra linken och 6vriga nya vigar 6ppnar, vilket tidigast sker
2015.

Bakgrund

Tréngselskatt ar en statlig skatt for passager med motorfordon vid in- och utfart
till Stockholms innerstad under vissa tider. Bestimmelser om skatteplikt,
tilliggsavgifter omprovning etc. regleras i Lagen om Tringselskatt (2004:629).
Placering av betalstationer, tider som skatten kan tas ut samt skattenivaerna i
Stockholm regleras i en bilaga till lagen.
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Huvudsyftet med tringselskatten ar att 0ka framkomligheten i vig- och gatunitet
inom, kring samt till och frdn Stockholms innerstad. Kontorets métningar visar att
tringselskatten fortsétter att ge betydande minskningar 1 biltrafikméngder och
kortare koer och dven bidrar till minskade utslédpp av koldioxid och
luftfororeningar. Detta trots den stindiga befolkningsdkning som sker i regionen.
Trangselskatten bidrar darmed till flera mal inom stadens Miljoprogram samt i
remissversionen av Framkomlighetsstrategin. Triangselskatten ger dven intikter
som kan investeras 1 infrastruktur 1 Stockholmsregionen.

Norra lanken ska forbinda Lidingd och Viartan med E4 och Essingeleden och
avlastar flera innerstadsgator. Hagastaden forbinder Stockholms innerstad med
Solna och ett antal innerstadsgator forldngs norrut. Dessa tva projekt innebar att
nya in- och utfarter till trdngselskattezonen skapas. For att traingselskatten ska ha
fortsatt god effekt behover dagens tringselskattezon ses dver och fordndras.

En justering av tringselskattezonen kriver revidering av bilagan till Lagen om
trangselskatt. Beslut om detta kan endast fattas av riksdagen. Denna process tar
tid. Foreliggande rapport ska ligga till grund for en framstéllan frén Staden och
Trafikverket till Regeringen om en revidering av bilagan till Lagen om
trdngselskatt. Regeringen kommer att skicka ut forslaget pa remiss till andra
berdrda aktdrer innan en lagdndring ldggs fram for beslut. Efter beslut i riksdagen,
som berédknas ske runt sommaren 2013 kréavs tid for en uppbyggnad och inkdrning
av nya betalstationer. Fordndringarna kan d4 tridda i kraft ndr Norra ldnken 6ppnar
2015.

Kontoret har 1 samarbete med Trafikverket region Stockholm arbetat fram ett
forslag till nya placeringar for betalstationerna for trdngselskatten i anslutning till
Norra ldnken och 1 Hagastaden. Utgéngspunkten har varit att pa bésta sétt
tillgodose mélen om béttre framkomlighet och mindre miljopaverkan samtidigt
som skatteintikterna inte ska minska. Flera olika scenarier har analyserats utifran
paverkan pa trafik, miljo, intdkter samt mojligheten att genomfGra alternativet.
Det foreslagna alternativet dr det som sammantaget bedoms ge bést resultat.

Forslag till justering

Forslag till justering &r att Norra ldnken ldggs utanfor tringselskattezonen. Det
innebér att den hanteras pad samma sétt som Essingeleden hanteras i dagens
system.

Betalstationer placeras pd Norra lankens pd- och avfarter och resor med bil som

lamnar ldnken for att 8ka in 1 innerstaden betalar trangselskatt. Resor med bil
mellan tva platser i innerstaden som passerar Norra linken utan att dka pa den,
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exempelvis mellan Gérdet och Hjorthagen, kommer inte att passera en betalstation
och betalar ddrmed inte trangselskatt. Undantaget fran trangselskatt som idag
giller for bilresor till och frdn Lidingd kan tas bort, eftersom samma funktion
uppfylls av Norra ldnken.

I Hagastaden foresléds griansen for trangselskatt ga genom den nya Norra
Stationsparken, dér betalstationer placeras.

Forslaget innebir att resor med bil mellan Norra Djurgardsstaden och dvriga
regionen omfattas av trangselskatt, medan resor med bil mellan Norra
Djurgérdsstaden och dvriga innerstaden inte betalar trdngselskatt.

Bilden visar hur en ny karta i bilagan till Lagen om trdngselskatt skulle se ut, och
indikerar de nya betalstationer som skulle tillkomma samt de som kan tas bort.
Notera att betalstationerna ldngs Norra lanken géller endast for resor som lamnar
eller dker in pa Norra linken, p4 samma sitt som idag géller for Essingeleden.
Forslaget beskrivs i mer detalj i bilaga 1.
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Betalstationer
OEEﬁn“g Hagastaden

O Tillkomma nde: Morra Lénken

Utgdende - —= - Kommungréns

Arendets beredning

Arbetet dr ett samarbete mellan trafikkontoret och Trafikverket region Stockholm.
Underlag har tagits fram for beslut i en for Staden och Trafikverket gemensam
styrgrupp. En grupp med representanter fran Lidingd stad, Solna stad,
Storstockholms lokaltrafik (SL), Trafikverkets huvudkontor och
Transportstyrelsen har foljt arbetet. Samrad har skett med exploateringskontoret
och stadsbyggnadskontoret.

Analys och konsekvenser

Det scenario som foreslds bedoms utnyttja trafiksystemet bist, eftersom biltrafik
till och frdn regionens nordostsektor kan fordelas mellan E4 Uppsalavdgen och
Roslagsvégen och att Norra linkens formaga att avlasta Stockholms innerstad
frimjas. Aven lokalgatorna i Solna fr en bra avlastning.

Den foreslagna utformningen 1 Hagastaden ger bist trafikeffekter, framst genom
minskad biltrafik inom stadsdelen, men dven pa lokalgator i sodra Solna. Genom
att Norra Stationsgatan och den forslagna cirkulationsplatsen vid Norrtull ligger
kvar innanfor tringselskattezonen finns d&ven mojlighet att avlasta andra ost-
viéstliga gator 1 norra innerstaden. Darmed frimjas framkomligheten for
kollektivtrafiken pa till exempel Odengatan.

Ca 5000 boende far ldgre bullernivder och béttre utomhusluft. Koldioxidutslapp
fran trafiken 1 denna del av trafiksystemet blir ndgot hogre, ca 2 procent, dn i
jamforelsealternativet. Detta pd grund av att en dubbelbetalning som féorekommer
1 jdmforelsealternativet undviks. Den samlade bedomningen &r att samhillsnyttan
av de lokala forbéttringarna i detta fall dr storre &n onyttorna av 6kade
koldioxidutslapp.

Konsumentoverskottet, som framst bestar av fordndrad restid, reskostnad och
betald trangselskatt 6kar med omkring 115 miljoner kronor per ar. Intdkterna blir
lika som dagens. Forslaget innebir ca 76 mkr 1 investeringskostnader. Staden
forutsétter att andringarna finansieras med trangselskatteintikter.

En variant har studerats dér d4ven de nya exploateringarna i Norra Djurgardsstaden

ligger utanfor trangselskattezonen. Detta skulle ge ytterligare minskad biltrafik pa
bl.a. Lindardngsvégen, Strandvédgen, Oxenstiernsgatan och Lidingdvigen med
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omkring 200 fordon per timme under morgonrusningen. Samtidigt skulle
biltrafiken pa Norra ldnken 6ka med omkring 350 fordon per timme. Denna
Okning innebdr storre risk for ko 1 Norra ldnken, och ddrmed att pafarterna kan
behova stingas oftare. Detta skulle paverka nabarheten till Norra Djurgéardsstaden,
Liding6 och Vértahamnen. Den samlade bedomningen &r att den negativa
paverkan pa det regionala trafiknétet i detta fall 4r nagot storre 4n den negativa
paverkan pé lokalgatorna. Norra Djurgirdsstaden foreslds déarfor ligga kvar
innanfor trangselskattezonen. Triangselskatt 4r en metod att styra trafikfléden och
trafikméngder och bor kombineras med andra dtgérder, inom ramen for den
foreslagna Framkomlighetsstrategin.

Fortsatt arbete
Innan trangselskatten i Stockholm kan justeras i1 enlighet med detta forslag krévs,
forutom lagédndring, fortsatt arbete fOr att faststilla detaljerna for genomforandet:
e Projektering for att faststilla placeringen av portaler och styrutrustning i
vag och gatunitet.
e Urbana stationer som passar béttre i urbana miljéer dn dagens utrustning.

Trangselskatten dr ett mycket kraftfullt verktyg som kan bidra till att uppnd manga
av Stockholmsregionens mél om 6kad framkomlighet och minskad
miljobelastning fran végtrafik. Under arbetet med detta projekt har ett antal
sddana mojligheter tangerats. Exempel ar bl.a. hogre skattebelopp, tringselskatter
pd andra delar av trafiksystemet, variabla skattebelopp utifrén fordonets
egenskaper och dven mer komplexa, variabla utformningar av tider for
trangselskatt och skattebelopp. Enligt Stockholmsdverenskommelsen ska
trangselskatt inforas pa Essingeleden nér Forbifart Stockholm 6ppnar efter 2021.
For- och nackdelarna av att infora trdngselskatt pa leden dven innan forbifarten
stér klar, har debatterats bl.a. 1 Stockholms kommunfullméktige, i media och 1
olika dtgirdsplaner for miljo och klimat. Kontoret anser att det ar viktigt att
Trafikverket och Stockholms stad, tillsammans med andra ber6rda aktorer, redan
nu borjar undersoka hur en trangselskatt pa Essingeleden och dven
kompletterande atgérder i andra delar av trafiksystemet bor utformas. Kontoret
foreslér att mal for tringselskattesystemet tas fram och ett forskningsprogram for
ytterligare dndringar preciseras.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhallningsndmnden godkénner detta forslag till
revidering av tringselskattezonen som underlag till en regional framstéllan och
skickar den till Kommunstyrelsen for vidare hantering samt ger kontoret i uppdrag

6(7) Dokument1



2012-03-20
DNR T2012-312-01093

att ta fram ett forskningsprogram for hur ytterligare dndringar av tringselskatten
kan undersokas

Slut
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