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Forord

Trangselskatt ar den enskilda atgdrden som har gjort mest for att 6ka framkomligheten
och minska miljobelastningen fran trafiken i Stockholm pa senare ar. Matningarna visar
att trangselskatten fortsatter att ge betydande minskningar i biltrafikmangder, kortare
kder och minskade utslapp av koldioxid och luftféroreningar. Detta trots den stiandiga
befolkningsdkning som sker i regionen.

Stockholmsregionen vaxer och nya stadsdelar och ny infrastruktur byggs. Stora
forandringar som medfor att dagens trangselskatt behover ses 6ver. Norra lanken
Oppnar for trafik ar 2015 och de nya lokalgatorna mellan Stockholm och Solna i
Hagastaden kommer att etappvis O6ppnas fran ar 2017. Nya betalstationer for
trangselskatt behovs for att trangselskattesystemet ska kunna fortsatta ha effekt.

| denna rapport sammanfattas det forslag som Trafikverket och Stockholms stad
gemensamt foreslar ska skickas in till Regeringen som underlag till beslut om
forandring av bilagan till lagen om Trangselskatt.

Per Anders Hedkvist Helena Sundberg
Trafikdirektor Regionchef Stockholm
Stockholms stad Trafikverket
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Sammanfattning

Trangselskatten i Stockholm har som syfte att bidra till 6kad framkomlighet for biltrafik.
Den ger dven intakter som ska anvandas till ny transportinfrastruktur och minskar
miljébelastningen fran biltrafiken. Denna rapport innehaller ett forslag till justering av
trangselskatten i Stockholm for att anpassa systemet till nya Norra lanken samt till
exploateringarna i Hagastaden.

Forslaget ar resultatet av ett omfattande arbete som har undersokt effekten for trafik,
intakter, miljo samt genomforande av ett antal tankbara scenarier. Arbetet har drivits

gemensamt av Trafikverket region Stockholm och Stockholms stad, och i samrad med

Lidingo stad, Solna stad, Storstockholms lokaltrafik och Transportstyrelsen.

Rapporten foreslar att Lidingéundantaget tas bort och att Norra lanken hanteras pa
samma satt som Essingeleden i dagens trangselskattesystem, dvs. att Norra lanken ska
utgora en skattefri passage genom innerstaden. Trangselskatt ska tas ut for bilresor
som lamnar Norra lanken for att kora in i innerstaden. Gransen for trangselskatt i
Hagastaden foreslas ga genom den planerade Norra Stationsparken.

Det valda forslaget beddms utnyttja trafiksystemet mest effektivt i forhallande till de
Ovriga studerade scenarierna. En anledning ar att biltrafik till och fran nordostsektorn
kan fordelas mera jamnt mellan E4:an och Roslagsvégen, vilket i sin tur avlastar
Bergshamravigen och lokalgatorna i Solna. Aven Stockholms innerstad avlastas.

Den foreslagna justeringen av trangselskattesystemet ger sammantaget den basta
trafikeffekten. Att forslaget optimerar utnyttjandet av trafiksystemet bekraftas av det
positiva konsumentoverskottet. Intdkterna gar i linje med berdkningarna for
Stockholmséverenskommelsen.

Valt forslag forbattrar miljon for cirka 5000 boende men resulterar samtidigt till att
CO2-utslappen okar nagot. Skillnaden mot 6vriga scenarier ar sma.

Regionalt beslut avseende forslaget kommer att tas politiskt i Stockholms stad och
eventuellt i andra berérda kommuner. Trafikverket och Stockholms stad kommer
darefter att gemensamt skicka in forslaget for beslut, en s k framstallan, till Regeringen.
Framstallan syftar till att revidera bilagan till lagen om trangselskatt och kommer
skickas ut pa remiss fran finansdepartementet till regionens berérda aktorer.
Forandringarna kan trada i kraft forst nar Norra lanken och de 6vriga nya vdgarna
Oppnar fr.o.m. 2015.



1. Inledning

Trangselskatt har efter forsdket 2006 funnits permanent i Stockholm sedan 2007.
Syftet med trangselskatten ar att 6ka framkomligheten i vag- och gatunatet inom, kring
samt till och fran Stockholms innerstad. Trangselskatten bidrar dven till minskat buller
och minskade utslapp av fororeningar fran vagtrafiken, samt ger betydande intakter
som ska anvandas for att finansiera investeringar i infrastrukturen i Stockholms lan.

Trangselskatt ar en statlig skatt, och bestammelser om skatteplikt, tillaggsavgifter
omproévning osv. beskrivs i lagen om trangselskatt (2004:629). Placering av
betalstationer, tiderna som skatten kan tas ut samt skattenivaerna i Stockholm regleras
i en bilaga till lagen. Alla forandringar av lagen om trangelskatt eller dess bilagor
beslutas av Riksdagen.
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Bild 1 Dagens bilaga till lagen om trangselskatt. Varje ring motsvarar en betalstation,
som i sin tur kan besta av flera portaler

Norra lanken i sin helhet kommer att 6ppna for trafik 2015. Norra lanken forbinder
Liding6 och Vartan med E4 och Essingeleden. Norra lankens syfte ar att skapa en
kapacitetsstark led for den regionala biltrafiken att ta sig runt Stockholms innerstad,
vilket ska resultera i minskad biltrafik pa gatunatet och battre stadsmiljo i innerstaden.
Om ingen revidering av den befintliga bilagan till lagen om trangselskatt sker, kommer
Norra ldnken i sin helhet att ligga inom trangselskatteomradet och blir skattebelagd for
alla, utom for lokala resor mellan olika stadsdelar i Stockholms norra innerstad.

Hagastaden ar en ny stadsdel som férbinder Stockholms stad med Solna stad.
Exploateringarna innebar att flera lokalgator anldaggs 6ver den nuvarande gransen for
trangselskatt, som idag foljer kommungransen. Utbyggnaden av stadsdelen kommer
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ske etappvis, och de forsta gatorna 6ver kommungransen dppnar ca 2017. Om ingen
revidering av bilagan till lagen om trangselskatt sker kommer dessa nya lokalgator bli
skattebefriade infarter till innerstaden.

Dessa tva projekt resulterar i att gransen for trangselskattezonen behdver justeras for
att uppréatthalla systemets funktion. Denna justering kraver en revidering av bilagan till
lagen om trangselskatt.

Syfte

Syftet med detta projekt ar att ta fram ett forslag till hur betalstationerna for
trangselskatt bast kan placeras infér 6ppnandet av forlangningen av Norra lanken samt
utbyggnad av Hagastaden.

Denna rapport ska ge underlag till beslut i Stockholms stads kommunstyrelse och
eventuellt andra direkt berérda kommuner, samt inom Trafikverkets regionala
organisation. Forslaget kommer ligga till grund for framstallan till Regeringen om en
revidering av bilagan till lagen om trangselskatt.

Tidplan for andring trangselskatt
Beslut i Stockholms stads kommunstyrelse och eventuellt andra direkt berérda

kommuner kommer att behdvas under varen 2012.

En framstallan som utgor regionens forslag ska skickas till Regeringen under september
2012 gemensamt av Stockholms stad och Trafikverket. Finansdepartementet kommer
genom departementspromemoria att skicka forslaget pa remiss till berorda kommuner
och organisationer. Darefter tas beslut av Riksdagen om revidering av bilagan till lagen
om trangselskatt (2004:629).

Det reviderade trangselskattesystemet berdknas vara klart for att tas i drift under 2015.

Tillvagagangssatt

Projektet ar ett samarbete mellan Trafikverket region Stockholm och Stockholm stad,
och inleddes under senhdsten 2010. | projektet har representanter fran Lidingo stad,
Solna stad, Storstockholms lokaltrafik (SL) och Transportstyrelsen varit delaktiga.

Under varen 2011 har 6vergripande analyser for ett flertal scenarier genomforts.
Analysunderlag har tagits fram for beslut i en gemensam styrgrupp bestaende av
Trafikverket och Stockholms stad. For ett fatal scenarier har darefter fordjupade
analyser gjorts. De férdjupade analyserna har studerat biltrafikomfordelningar,
kolangder, tidsforluster, paverkan pa ruttval, trafikantnytta, de negativa effekterna i
form av buller, partiklar och klimatpaverkan, portalplaceringar samt intdkter och
kostnader for forslagen.

Utvarderingskriterier utarbetades tidigt i projektet fér bedémning av scenarierna.
Kriterierna omfattar lokala och regionala trafik- och miljoeffekter, paverkan pa
kollektivtrafik, genomférbarhet, kompatibelt med skatt pa Essingeleden, tydlighet och
ekonomi. Kriterierna har legat till grund for projektgruppens férslag till vilka scenarier



som bor utredas vidare eller avfardas. For utforligare beskrivning om processen se
bilaga 1.

Avgransning

Uppdraget avgransar sig att se dver systemet med trangselskatt fran ar 2015 med
utblick mot 2020. Det innebar att en avgransning gjorts till att beakta fysiska handelser
runt Norra lanken. Det som beaktas ar 6ppnandet av Norra lanken, hanteringen av
Lidingdundantaget och 6ppnandet av infrastrukturen i berérd del av Hagastaden.

Projektet har inte analyserat foérandringar av skattebelopp, daremot har kalkyler
baserats pa en indexhojning fran 2012 motsvarande kompensation for inflationen. Det
pagar en sarskild departementsutredning som ska foresla hur eventuella hojningar ska
hanteras®. Utredningen rapporterar i slutet av september 2012.

Finansieringen av Stockholmsoverenskommelsen forutsatter att Essingeleden kommer
att avgiftsbeldggas i nagon form nar Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik. Darfoér har
trafikanalyser och intaktsberakningar baserats pa ett 6ppnande av forbifarten ar 2021.
Daremot har detta projekt inte analyserat eller tagit stallning till hur en avgift pa
Essingeleden ska utformas, utan istallet fokuserat pa att forslaget skall kunna utvecklas.
Darfor har kompatibilitet med en framtida avgift pa Essingeleden varit med som ett
utvarderingskriterium.

Information och férankring
Respektive deltagare har ansvarat for intern forankring avseende projektet, for saval

processen under utredningsskedet som de beslut som fattats kring vilka scenarier som
bor utredas vidare eller tas bort.

Dialog har forts med representanter for verksamheter kring Stockholms universitet.
Detta eftersom universitetet med sitt ldge nara gransen, och inte med sjalvklar
tillhorighet till innerstaden, var en viktig fraga nar trangselskatten inférdes.

Information om att projektet bedrivits har lagts upp pa Trafikverkets hemsida och
ovriga organisationer har efter eget behov valt att hanvisa till den eller inte. Inga aktiva
informationsinsatser har agt rum.

Rapportens upplagg

Denna rapport sammanfattar de viktigaste resultaten av analysarbetet. | kapitel 2
beskrivs det forslag till justering av trangselskatt som projektet féreslar. Kapitel 3
innehaller viktig bakgrund om tréngselskatten och de projekt som har orsakat behov av
justering. Kapitel 4 utgér en sammanfattning av effekterna av det valda forslaget,
medan kapitel 5 beskriver de fortsatta utredningar som kravs for att systemet kan
sattas i drift.

Bilaga 1 innehaller en beskrivning av projektets metod samt en redovisning av samtliga
studerade scenarier. Bilaga 2 innehaller resultat av trafikanalyserna och intdkterna. |

! Skatte- och avgiftsuttag vid anvandandet av vissa vigar, Kommittédirektiv 2011:47
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bilaga 3 redovisas miljokonsekvenserna. Bilaga 4 innehaller en diskussion om
projektets genomférbarhet, en kalkyl om investeringsbehov och kompabiliteten
avseende kommande system pa bl a Essingeleden.



2. Forslag till justering av trangselskatt i
Stockholm

Forslaget till justering av tréangselskatt innebar att Norra lanken hanteras pa samma
satt som Essingeleden i dagens system, dvs. att den laggs utanfor trangselskattesnittet.
| Hagastaden foreslas gransen for trangselskatt justeras till att ga genom den nya Norra
Stationsparken.
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Bild 2 Forslag till placering av betalstationer.

Principen bygger pa att portalerna placeras pa eller i anslutning till Norra lankens pa-
och avfartsramper. Bilresor mellan tva delar av innerstaden som passerar Norra lanken
utan att aka pa lanken (till exempel mellan Gardet och Hjorthagen) kommer inte att
passera en betalstation och betalar darmed inte trangselskatt.

| Hagastaden placeras betalstationer pa Stockholms kommunala gatunéat i narheten av
och i anslutning till Norra Stationsparken. Den nya gransen kommer att ga sa nara
kommungransen till Solna som majligt utan att orsaka odnskade dubbelpassager.
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Dagens undantag fran trangselskatt som géller for bilresor till och fran Lidingo tas bort,
eftersom samma mojlighet ges i och med Norra ldnken. Den har utredningen paverkar
inte fragan om infartsparkeringarna i Ropsten.

Forslaget medfor att trafiksystemet utnyttjas mer effektivt dn idag. Det blir en mer
tydlig uppdelning mellan regional och lokal biltrafik, dar regionala biltrafikfloden kan
belasta det statliga vdagnatet medan lokal biltrafik inom saval Stockholm som inom
Solna gar pa respektive gatunat.
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3. Bakgrund

Tréngselskatt galler for passager med vissa motorfordon vid in- och utfart till
Stockholms innerstad mellan 06:30 och 18:30, helgfria dagar. Skattebeloppet varierar
beroende pa tidsintervall mellan 10 kronor och 20 kronor per passage, med ett
maxbelopp av 60 kronor per dag och fordon. Kvallar, natter, I6rdagar, helgdagar och
dagar foére helgdag samt juli manad &ar trangselskattefria. Utryckningsfordon, bussar,
diplomatiska, utlandska fordon och motorcyklar samt vissa miljébilar ar undantagna.
Trangselskatten galler inte heller vid passage via Essingeleden samt resor till och fran
Lidingd som passerar genom innerstaden inom 30 minuter.

Syftet med trangselskatt

Syftet med trangselskatten ar att 6ka framkomligheten i vag- och gatunatet inom, kring
samt till och fran Stockholms innerstad. Trangselskatten bidrar dven till minskat buller
och minskad utsldapp av fororeningar, samt ger intdkter som ska anvdndas for att
finansiera investeringar i infrastrukturen i Stockholms lan.

Effekterna av trangselskatten i Stockholm
Trangselskatten infordes pa forsék i Stockholm mellan januari och juli 2006, och efter

beslut av Riksdagen inférdes permanent fran och med 1 augusti 2007. Effekterna av
trangselskatten pa framforallt Stockholmarnas resménster, men dven pa miljon och
detaljhandeln, har féljts noga av Stockholms stad sedan férsoket med trangselskatt i
2006.

Tydligast ar effekten pa antalet fordon som passerar trdngselskattesnittet under
trangselskattebelagda tider. Vid inforandet av trangselskatt under férsoksperioden
2006 minskade antalet fordonspassager over snittet med 22 procent jamfort med
2005.

Sedan trangselskatten infordes permanent sommar 2007 har antalet passager Over
trangselskattesnittet under skattebelagda tider legat stabilt vid cirka 360 000 passager
per vardagsmedeldygn, dvs. cirka 18-20 procent ldgre an innan trangselskatteforsoket
2005. Att detta ar en nagot mindre minskning an under forsoket tros bero framst pa
ovanligt laga biltrafikmangder i borjan av 2006 pa grund av en snorik vinter samt en
"nyhetseffekt” av forsdket. Under perioden sedan 2005 har befolkningen i Stockholm
Okat i snabb takt som har bidragit till 6kade bilresor i andra delar av trafiksystemet.
Justerat for detta och andra externa effekter ar den effektiva minskningen pa grund av
trangselskatten cirka 22 procent’.

Framkomligheten analyseras med hjalp av data fran ett restidsméatningssystem som
anvander kameror for att mata restidsforlangningen. Den viktigaste slutsatsen ar att
framkomligheten fortsatter att vara battre i forhallande till 2005 och den effekten
fortsatter att halla i sig. Framkomligheten i regionen paverkas dock av flera faktorer,
dar trangselskatt ar ett vasentligt styrmedel.

> Bérjesson et al, The Stockholm congestion charges — five years on. Effects, acceptability and
lessons learnt, Transport Policy 20 (2012) sid 1-12.
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Analyser av forsoket med trangselskatt 2006 visade att koldioxidutslapp fran biltrafiken
i innerstaden minskade med mellan 10 och 14 procent till foljd av trangselskatten.
Minskningar pa ytterligare 4 procent har skattats sedan den permanenta
trangselskatten infordes 2007. Undantaget for miljobilar har varit av stor betydelse for
denna effekt.

Stockholmsoverenskommelsen
Nar Riksdagen fattade beslut om att aterinféra trangselskatten tillsattes dven en

sarskild forhandlingsman, Carl Cederschiold, for att ta fram en 6verenskommelse
mellan regeringen och regionens féretradare om Stockholms infrastruktur. | uppdraget
ingick dven att lamna forslag om trangselskattens utformning pa kort sikt, samt
anvandning av intakterna.’

Forhandlingen resulterade i bl.a. ett forslag att ta bort miljobilsundantaget for
nyregistrerade miljobilar fr.o.m. 1/1 2009 samt for alla miljébilar fr.o.m. 1/8 2012. Ett
forslag att ta bort Lidingdundantaget och att Lidingd skulle da ingd i omradet for
trangselskatt slopades. Bade Lidingo stad och Stockholms stad vill istéllet avvakta Norra
lankens dppnande da fri passage till och fran Lidingd skulle kunna ordnas.*

Under varen 2009 traffades en dverenskommelse mellan staten och regionens aktérer
om finansieringen av Stockholmséverenskommelsen. Denna omfattar drygt 70 olika
spar- och vagprojekt till en summa motsvarande 100 miljarder kronor under perioden
2010-2021, varav intdkterna fran trangselskatten utgor en fjardedel av finansieringen.
Skatten ska indexuppraknas nar byggandet av forbifart Stockholm paborjas, och en
avgift ska tas ut pa Essingeleden da forbifarten star klart kring 2021.°

Departementsutredning
| juni 2011 tillsattes en statlig utredning® for att bl.a. limna férslag till hur vissa beslut

Over trangselskatt kan delegeras fran Riksdagen till kommuner samt foéresla hur
framtida hojningar av trangselskatten kan utformas for att bibehalla skattens formaga
att begrdnsa trangsel.

Utredaren ska dven undersoka villkoren for att ta ut trangselskatt och avgift for
anvandandet av vaginfrastruktur for fordon som inte &r registrerade i Sverige.
Utredningen ska aterrapportera den 30 september 2012.

* Samlad trafiklésning fér Stockholmsregionen fér miljé och tillvixt, Overenskommelse mellan
staten och Stockholmsregionen December 2007

* Promemoria om nya regler om trangselskatt, Remiss fran Finansdepartementet 2008. Se dven
Lidingd stads remissvar Dnr KS/2007:10050, samt Stockholms stads remissvar Dnr 314-
1635/2008

> Avsiktsforklaring varen 2009 angdende Stockholmsférhandlingen m.m.
finansiering/genomférande. Behandlades av Stockholms kommunstyrelse 2009-06-17, Dnr 314-
1153/2009.

6 Skatte- och avgiftsuttag vid anvandandet av vissa vagar, Dir. 2011:47
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Syftet med Norra lanken och 6vertagande av Lidingébron
Norra lanken ar en 5 kilometer lang vag (ddrav 4 km i tunnel) mellan Norrtull och

Vartan. Den utgdr den nordvastra delen av en blivande ringled runt Stockholms
innerstad. Projektet, som finansieras till 75 procent av staten och till 25 procent av
Stockholms stad, syftar till att skapa en kapacitetsstark led fér den regionala biltrafiken
att ta sig runt Stockholms innerstad. Detta kommer att resultera i minskad biltrafik pa
gatunatet och battre stadsmiljoé i Stockholms innerstad. Intunnling av befintliga Norra
lanken mellan Tomteboda och Norrtull kommer att sta klart ca 2017. Norra ldnken i sin
helhet ar en forutsattning for stadens exploateringar i de tva nya stadsdelarna Norra
Djurgardsstaden och Hagastaden. Dessa tva omraden kommer omfatta sammanlagt
cirka 15 000 lagenheter och 65 000 arbetsplatser.

b
A,

Bild 3: Norra lankens strackning

Enligt AG-6verenskommelsen’ ska staten ta dver vaghallaransvaret for Lidingdvagen pa
delen fran Norra lankens tunnelpaslag via Lidingdbron och Sédra Kungsvagen fram till
Lejonvagen. Beslutet trader i kraft i samband med att Norra lanken 6ppnar for trafik ar
2015. Overenskommelsen syftade till att renodla vighallaransvaret mellan staten och
kommunerna och dar flertalet av forandringarna tradde i kraft redan 1990, medan ett
fatal, daribland denna, villkorades av andra investeringars 6ppnande.

Vision och mal for Hagastaden
Hagastaden dr namnet pa en ny stadsdel pa gransen mellan Stockholms innerstad och

Solna stad. Visionen &r att skapa starkare fysiska kopplingar éver kommungréansen
genom att lanka samman Stockholms innerstad med Solna i en integrerad stadsmiljo.
Innerstadens gatunat ska férlangas norrut. Byggandet av Hagastaden ar redan igang.
Nya Karolinska Sjukhuset 6ppnar 2016, intunnlingen av befintliga Norra lanken och
Vartabanan ska vara fardigt ca 2019 och hela nya stadsdelen ska sta klart ca 2025.

’ Framstillning i fraga om vighaliningsansvaret fér vissa vergripande vigar inom Stockholms
kommun, Regeringsbeslut 1990-09-20.
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Bild 4: Hagastaden fullt utbyggd ca ar 2025.

Vision och mal for Norra Djurgardsstaden
Norra Djurgardsstaden ar namnet pd en ny stadsdel i och kring Hjorthagen,

Vartahamnen, Frihamnen och Loudden, i den 6stra delen av Stockholms innerstad.
Fullt utbyggt kommer Norra Djurgardsstaden att rymma 10 000 nya bostdder och 30
000 nya arbetsplatser, tillsammans med hamnverksamhet. Stadsdelen ska vara ett
miljoprofilsomrade, som innebdr att den ska bli ett foredome for hallbart
stadsbyggande. En malsattning ar att utvecklas till en av varldens forsta klimatpositiva
stadsdelar. Bebyggelsen ska vara klimatanpassad och stadsdelen ska vara
fossilbranslefri 2030 med ett koldioxidutslapp som understiger 1.5 ton per person och
ar till 2020.
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Bild 5: Omraden som omfattas av Norra Djurgardsstaden
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4. Sammanfattning av analysresultat

Har sammanfattas de viktigaste effekterna av forslaget, med avseende pa biltrafiken,
intakter, miljon och genomforbarheten.

Den allra viktigaste slutsatsen ar att de skillnader i trafik- eller miljoeffekter som syns
mellan de olika studerade scenarierna ar relativt sma. Detta i forhallande till den
omférdelning av trafik i trafiksystemet som Norra lanken ger, och den Okade
belastningen pa delar av trafiksystemet orsakat av exploateringen i Norra
Djurgardsstaden och Hagastaden.

Det innebar att den justering av trangselskatten som har féreslas genomforas paverkar
trafikflodena pa marginalen i férhallande till de nyinvesteringar som gors i omradet.
Det innebar inte att trangselskattens effekt uteblir, den snarare fordelar sig pa ett
annat satt.

Som jamfoérelsealternativ (JA) for Norra lanken har befintlig lagstiftning valts med en
Norra lank innanfoér zonen. Fér Hagastaden har inget JA anvants.

Trafikeffekter

Det valda forslaget bedoms utnyttja trafiksystemet bast eftersom trafik till och fran
nordostsektorn fordelas mellan E4:an och Roslagsviagen. Om Norra Lanken istallet
ligger innanfor zonen for trangselskatt skulle trangseln 6ka markant pa E4:an och
Bergshamravéagen.

Konsumentoverskottet har berdknats till ca 115 miljoner kronor mer per ar for valt
forslag an om Norra lanken ligger inne i zonen for trangselskatt. | konsument-
Overskottet ingar forandrad restid, reskostnad och trangselskatt for resenarerna.
Intakterna ar i linje med berakningarna infor Stockholmsoverenskommelsen

Detta scenario bedoms dven ge bast forutsattningar for en framtida utveckling av
systemet med trangselskatt, dar det kan bli aktuellt med avgifter pa Essingeleden och
andra belastade vagar.

Att lagga Norra Lanken utanfor zonen for trangselskatt ger dven positiva lokala effekter
pa trafiken. Eftersom det inte blir ndgon trangselskatt pa Roslagsvdagen och Norra
Linken, kommer dessa vagar att utnyttjas i hogre utstrackning vilket avlastar
Bergshamravagen och E4 vid Frosunda. Trafiken pa Bergshamravagen minskar med ca
8 000 fordon per dygn. Trafiken pa Roslagsvagen (striackan mellan Alkistan och infart till
Norra Lanken) 6kar i motsvarande grad.

Pa E4:an vid Frosunda ar minskningen nagot mindre dn pa Bergshamravagen. Orsaken
till detta ar att da trafik skiftar fran E4:an till Roslagsvdagen okar hastigheten pa E4:an,
vilket medfor att det blir mer attraktivt att anvdnda denna jamfort med att kora andra
vagar genom Solna. Vissa vagar i Solna far darfor nagot mindre floden om Norra Lanken
inte ingdr i zonen for trangselskatt. Aven i norra delen av innerstaden minskar trafiken,
speciellt pa Cederdalsgatan och Sveavagen vid Sveaplan.
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Jamforelsealternativet, dar Norra lanken ligger inne i zonen for trangselskatt, skulle ge
Okad trangsel pa E4:an och Bergshamravéagen. JA skulle dock ge hogre intdkter med ca
90 miljoner kronor per ar. Detta beror framst pa att alla bilresor mellan Essingeleden
och nordostsektorn, via Norra lanken, blir dubbelbeskattade. Konsumentoverskottet
blir darfor ar lagre i JA an i valt forslag.

Den forslagna utformningen i Hagastaden ger bast trafikeffekter i forhallande till 6vriga
studerade scenarier. Detta framst genom att biltrafik inom Hagastaden, i norra
Stockholms innerstad och i sddra Solna totalt sett blir lagre. Norra Stationsgatan laggs
darmed innanfor trangselskattezonen och kommer att avlasta andra 6st-vastliga gator i
norra innerstaden. Detta paverkar kollektivtrafik positivt.

Vid Norrtull laggs gransen for trangselskatt norr om cirkulationsplatsen. Detta ger stora
trafikfordelar eftersom det avlastar flera innerstadsgator, och darmed okar
framkomligheten for kollektivtrafiken. Det &r dock viktigt att cirkulationsplatsen
utformas sad att det blir mojligt att kora fran E4/Uppsalavagen till Norra lanken
(vastgaende riktning) utan att behova betala trangselskatt.

Miljoeffekter

Det foreslagna scenariot ar inte det mest fordelaktiga av de studerade scenarierna ur
miljésynpunkt. CO2-utslappen blir ca 2 % hogre dn om Norra lanken skulle ingd i
trangselskattezonen.

Halter av PM10 och bullernivaer minskar pa Bergshamravagen och Sveavagen men
Okar pa Roslagsvdagen om Norra lanken ligger utanfor. Skillnader mellan de studerade
forslagen i halter och exponering av NO2 ar sma. Den negativa miljépaverkan som
kommer att uppsta pa Roslagsvagen beror till 6vervdgande del pa 6ppnandet av Norra
linken. Ovriga vagar och gator paverkas inte nAmnvért miljémassigt.

| det valda scenariot kommer ca 5000 boende i Stockholms far lagre bullernivaer och
lagre PM10-halter an om Norra lanken ligger kvar innanfor trangselskattezonen. |
berakningen ingar inte antalet personer som exponeras i och kring universitetet pa
Roslagsvagen samt intill tunnelmynningarna. Dessa personer bestar fraimst av de som
ror sig till och inom omradet under kortare stunder.

Nar det géller trafikanters exponering av luftféroreningar i vagtunnlarna finns det idag
for lite kunskap for att kunna bedéma och rakna in tunnelexponeringen i den totala
bedémningen ovan. Kompensationsatgarder i form av lagre hastigheter, tystare
asfaltsbelaggningar och dubbdéacksforbud pa kommunala gator skulle kunna minska
exponerings- och halsoriskerna av buller och PM10.

Valt forslag forbattrar miljon for cirka 5000 boende men resulterar samtidigt till att
CO2-utslappen okar nagot. Skillnaden mot 6vriga scenarier r sma.

Projektet anser att trangselskatt som metod inte ar det enda sattet att tackla
miljoproblem kopplat till vagtrafik och att den boér kunna kompletteras med andra
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metoder for att minimera de negativa konsekvenserna pa Roslagsvagen.
Kompenserande atgarder bor studeras narmare.

Genomforbarhet
Forslaget innebédr att sju nya betalstationer tillkommer, medan tva utgar. Samtliga

bedéms som genomfdrbara. Kostnaden for investeringen bedodms till totalt ca 76
miljoner kronor i 2011 ars prisniva. Investeringarna kommer behdva goras mellan ar
2012 och 2018.

Kostnader avseende drift och underhall kommer att sjunka i samband med att ett nytt
system infors hos Transsportstyrelsen under 2012, medan drift och underhall for den
fysiska anldggningen forandras marginellt mot dagens nivaer.

Det kan forekomma tillfalliga flytt av betalsnitt under byggtiden fo6r Hagastaden, med
tillhérande kostnader. Dessa har inte uppskattats da planeringen av byggskeden i
Hagastaden inte ar klart.

En forutsattning for genomforande ar att portaldesign kan anpassas till bade urbana
och parklika miljoer. Forslaget bedéms ge basta flexibilitet infor framtida avgiftssystem
eller utvecklingar av trangselskatt i Stockholm.
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5. Vidare arbete inom detta projekt

Innan trangselskatten i Stockholm kan justeras i enlighet med detta forslag kravs,
forutom erforderlig lagandring, ett antal vidare studier for att faststdlla detaljer infor
genomforandet.

Projektering och information
Vidare studier kravs for att faststalla placeringen av portaler och styrutrustning i vag-
och gatunatet. Informationsinsatser till regionen ut ar vasentligt infor realiserandet.

Urbana stationer

Placering av portaler i stadsgator och i parker forutsatter en portaldesign som kan
anpassas till kdnsliga miljoer. Inom Goteborgs trangselskattesystem forutsatts mer
urban utrustning redan 2013. Detta gor att erfarenheter och teknik kommer finnas
tillganglig.

Finansiering av forandringarna

De férandringar som foreslas berdknas kosta ca 76 miljoner kronor under en period
fran 2012 fram till ar 2018. Finansieringen kommer att behéva regleras i en sarskild
overenskommelse.

Fortsatt uppfoljning av effekter

Stockholms stad har sedan den permanenta trangselskatten inférdes sommaren 2007,
haft i uppdrag att folja upp effekterna av trangselskatten pa framforallt trafiksystemet,
men dven for miljon, naringslivet osv. Denna uppfoljning ar viktigt, bade for att
informera Stockholmare om skattens fortsatta effekter med aven for att ge underlag
till beslut om bade justeringar av systemet och revideringar av lagen.

Det ar dven viktigt att de justeringar som foreslas har sarskilt foljs upp efter inférandet
sa att eventuella problem eller ovdntade effekter snabbt kan lindras eller dtgardas.
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www.trafikverket.se
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