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Till
Kommunstyrelsen

Remissvar pa Trafikverkets kapacitetsutredning

Stadsledningskontorets forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa Trafikverkets remiss av “Transportsystemets behov av
kapacitetshdjande atgérder — forslag pa 16sningar fram till ar 2025 och
utblick mot &r 2050” hiinvisas till vad som sagts i stadsledningskontorets,
trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjénsteutldtande.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

/{}m/ //,é(h \%n»m- /\/

indqvist Svenonius Per Anders Hedqvist Susanne Lindh
adsdirektor Forvaltningschef Forvaltningschef
Sammanfattning

Trafikverket har remitterat utredningen *Transportsystemets behov av
kapacitetshdjande atgiirder — forslag pa l6sningar fram till &r 2025 och utblick mot

&r 2050 till bland andra Stockholms stad.
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Stadens yttrande har med anledning av den korta remisstiden utformats som ett
kontorsyttrande, gemensamt for stadsledningskontoret, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret ser utredningen
som ett i stora delar utmérkt underlag for den fortsatta atgérdsplaneringen och
planeringen av styrmedel. Genom att det regionala samarbetet i Stockholm mellan
de stora trafikaktdrerna férdjupats finns ett stort matt av samsyn mellan statens
regionala organ, landstinget och staden roérande infrastrukturens brister pa kort
och lang sikt. Det r positivt att Trafikverket tydligt identifierat de problem som
finns och de utmaningar som regionens transportsystem stér infor.

Kontoren delar utredningens slutsats att nybyggnad av infrastruktur inte ensamt
kan |6sa dagens och framtidens trafikproblem. Det méste till dtgérder frin
samtliga steg i fyrstegsprincipen.

Det finns dock en viktig punkt dér stadens uppfattning skiljer sig tydligt frn
utredningens. Detta ror befolkningsutvecklingen i regionen. Den radande starka
befolkningsutvecklingen i Stockholms lén, och de senaste prognoserna, avviker
kraftigt friin kapacitetsutredningens tillviixtprognos. Det &r viktigt att atgéirderna
koncentreras dit resandet och behoven ér som storst. Stockholmsregionens andel
av de angivna investeringsbehoven i utredningen dr enligt kontorens uppfattning
for lag med hénsyn till befolkningsutvecklingen och det faktum att en tredjedel av
nationens ekonomiska tillviixt skapas i regionen. En underskattning av
befolkningstillviixten innebir enligt kontorens bedémning att foreslagna dtgérder
kommer att vara otillriickliga for att tillgodose regionens behov av transporter.
Detta skulle i sin tur innebiira en betydande risk att den ekonomiska utvecklingen
och vilstdndet i savil Stockholmsregionen som landet himmas.

En annan viktig faktor staden vill peka pa 4r att regionens infrastruktur till stora
delar &r aldrande och nu har kommit in i en fas med stora reinvesterings- och
underhallsbehov. Stora renoveringsarbeten pé de mest hogtrafikerade delarna av
de priméra viig- och sparniten kommer att paverka resstandarden for hela
regionen. Utbyggnad av ny infrastruktur och stora renoveringsarbeten méste
dérfor samplaneras noga och formodligen kompletteras med flexibelt anvéindande
av olika styrmedel for att i varje skede kunna sékerstilla ett fungerande och
nagorlunda robust trafiknit. Av sérskild betydelse #r att tréingselskatten kan
utvecklas till en avgift som kan anviindas mer flexibelt och med en snabb
beslutsprocess inom regionen.

En tredje faktor staden vill lyfta fram ér viirdet av att planering av bebyggelse och
infrastruktur harmoniserar. Var och hur vi bygger paverkar forutséttningarna for
ett 1dngsiktigt héllbart resande i regionen. Stockholms stadsbyggnadsstrategi om
en tit stad, med en hog tillviixt i centrala delar av regionen, innebér en utveckling
mot en stad med in higre andel kollektivt resande och med en betydande
cykelandel. Detta kréver en annan inriktning i investeringar jimfort med den
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utspridda stadens behov; den tiita stadens strategi innebiér att kapacitetsstarka
trafikslag maste prioriteras. Det finns ocksé en regional obalans med lag andel
arbetsplatser soder om Saltsj§-Milarsnittet. Detta gor att véigar och spar i dag inte
utnyttjas optimalt. Staden ser gérna att den kommande atgédrdsplaneringen ger
dkad prioritet till sddan infrastruktur som gynnar utvecklingen av den titare
staden och kar den s6dra regionhalvans attraktivitet for etablering av nya
arbetsplatser.

Remissen

Trafikverket har fitt i uppdrag av regeringen att analysera atgérder for att 6ka
kapaciteten och effektiviteten i transportsystemet. Uppdraget har successivt
utdkats till att omfatta jarnvig, vig, flyg och sjofart.

Trafikverket ska med den nationella planen som grund genomfora en férdjupad
analys av vilka kapacitets- och effektivitetsforbéttrande atgéirder som kan
genomfbras for perioderna 2012-2015, 2016-2021 samt 2022-2025.

Trafikverket ska rapportera uppdraget till regeringen 30 april 2012.

Remissmaterialet, som séindes ut 17 februari 2012, bestér av fyra separata
rapporter:
o Transportsystemets behov av kapacitetshtjande atgérder, forslag pa
l6sningar fram till 2025 och utblick mot 2050
e Bristanalys till och med 2025
e Miljokonsekvensbeskrivning av kapacitetsutredningens forslag
e Banavgifter for 6kad kund- och samhillsnytta

Remissvaren ska lamnas till Trafikverket senast den 31 mars 2012. P4 grund av
den korta remisstiden har stadens yttrande utformats som ett kontorsyttrande,
gemensamt for stadsledningskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret.

Remissen i sin helhet:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-
utreda/Sambhallsplanering/Kapacitetsutredning-for-transportsystemet/Remiss-
februari--mars-2012-/

Kontorens synpunkter och férslag

Stockholm som tillvixtmotor och infrastrukturens betydelse

De tre storstadsregionerna, och Stockholm i synnerhet, har mgjligheter och
problem som #r annorlunda &n for resten av landet. Stockholmregionen har de
senaste dren haft en utomordentligt stark befolkningstillvéixt med 33 000 invénare
per ar. Av stadens vision for Stockholms utveckling, Vision 2030, framgar att
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staden ska vara innovativ och vixande. I regionen ska finnas ett dynamiskt och
innovativt niringsliv i vérldsklass som framgéangsrikt konkurrerar med varor och
tjénster pa den globala marknaden. Néringslivet ska préglas av starkt
kunskapsbaserade verksamheter, hog innovationskraft och av unik samverkan
med utbildning och forskning. En stor arbetsmarknadsregion &r en avgérande
faktor for att Stockholm ska fortsétta hivda sig vil i den internationella
konkurrensen. Fér detta krdvs att nya bostéder byggs och nya arbetsplatser
tillkommer i ldampliga ligen och att infrastrukturen i form av vigar och spér
fungerar sé vil att foretagens behov av kompetent arbetskraft och samarbete kan
tillgodoses genom effektiva och pélitliga resor.

Kontoren anser dirfor att det &r positivt att Trafikverket tydligt identifierat de
problem som finns och de utmaningar som Stockholmsregionens transportsystem
stdr infor. Remissen utgor ett gediget underlag for framtida beslut och
inriktningar. Kontoren ser sérskilt positivt pd den tydliga storstadssatsning som
utredningen lyfter fram som en [8sning pa identifierade problem. Kontoren stéller
sig likasd bakom den tydliga prioritering som finns pa drift och underhall,
reinvestering, storstadsregioner och starkt trafikerade véigar och spér.

I Stockholm har samarbetet mellan de stora trafikaktdrerna fordjupats de senaste
aren. Detta dr en nddvindighet for att kunna klara av de utmaningar som en starkt
vixande region stills infor och det higa kapacitetsuttag som trafiksystemen har
att hantera. De olika delarna i trafiksystemen ska betraktas som kommunicerande
kérl som maste fungera tillsammans. For trafikanterna #@r det viktigt att systemet
fungerar ihop bade med avseende pa funktion, planering och drift och underhall.

Befolkningsutveckling i regionen

Kontoren ifragasitter kraftigt att Trafikverket kommer att anviinda
langtidsutredningens befolkningsprognos i den kommande atgérdsplaneringen pa
det siitt som redovisas. Det vore enligt kontorens bestéimda mening 6desdigert for
Stockholmsregionen eftersom det redovisade resultatet kraftigt avviker fran
radande och framtida utveckling. Att kapacitetsutredningen nu lyfter perspektivet
till 2050 gér uppskattningar av framtida befolkning och sysselsittning till centrala
forutséttningar. Felaktiga beddmningar hdr medfor att det fortsatta resonemanget
kring l8sningar ohjilpligt leder fel.

Den mest aktuella bedémningen fran Stockholms léns landstings funktionsomréde
Tillvéixt, milj6 och regionalplanering (TMR) visar att Stockholms lén kommer att
viixa viisentligt mer én vad Trafikverket utgdr fran. Prognosen visar pa en
nettodkning om cirka 35 000 personer per &r fram till 2020, vilket ungefir
motsvarar en tillviixt av Danderyds befolkningsstorlek varje &r. Lénets befolkning
kan 2050 uppgé till 3,2 miljoner invénare. Det innebiir att Trafikverkets utredning
baseras pd en prognos som understiger den véntade befolkningsékningen med

700 000 invéanare, vilket néstan motsvarar den totala folkméngden i dagens
Malmd och Géteborg — tillsammans.
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Kapacitetsutredningen behdver i stdrre utstréickning behandla de utmaningar som
en sddan kraftig befolkningsutveckling medftr. Det #r i sammanhanget vért att
ndmna att mellan 2005 och 2011 vixte Stockholms ldn med 200 000 invanare,
cirka 33 000 personer vatje dr i snitt.

P4 sidan 52 i remissversionens huvuddokument anges att Stockholms lédns
befolkningsutveckling kraftigt avviker frén de prognoser Trafikverket utgétt fréan,
vilket kontoren med kraft vill understryka. Det framgér inte av rapporten hur
Trafikverket har hanterat denna problematik i den vidare analysen av
Stockholm/Ostra Mellansveriges framtida behov och vid prioriteringen av
atgérder. Att anvéinda prognoser som underskattar utvecklingen med 700 000
ménniskor skulle géra att investeringsobjekten i Stockholms ldn inte gors réttvisa
i till exempel samhillsekonomiska analyser. Resultatet riskerar leda till fel
atgérder i kommande planering. Kontorens oro for detta stirks av fordelningen
inom den foreslagna storstadssatsningen.

Planering for nya bostdder och arbetsplatser

Genom infrastrukturinvesteringar finns stora méjligheter att styra mot en hallbar
markanvindning. Kontoren efterlyser dérfor storre tydlighet i utredningen
avseende hur ett framtida transportsystem ska utvecklas for att pa ett tydligt sétt
koppla till ett héllbart stadsbyggande for framtida bostads- och
foretagsetableringar. Regionens befolkningstillvixt i kombination med en kraftfull
och hillbar utbyggnad av nya arbetsplatser och bostéder stéller stora krav pé
transportsystemets effektivitet. Bara i Stockholms stad planeras for 100 000 nya
bostiider till 2030. Enligt TMR:s bedémningar kommer antalet arbetsplatser att
6ka med 300 000 i Stockholms lén till 2030, varav hilften tillkommer inom
Stockholms stad.

Genom den nya &versiktsplanen, “"Promenadstaden”, visar Stockholms stad att det
finns en beredskap att méta det 6kade behovet av nya bostdder och arbetsplatser.
Stadsbyggnadsstrategin kan sammanfattas att Stockholm ska bli en mer tét och
sammankopplad stad, med stadsdelar dér bostéder, handel och service blandas.
Under 6verblickbar framtid kommer Stockholms fortsatta tillvéxt ske genom
fortdtning. Det hiir innebér att allt fler ménniskor ska bo, arbeta och studera pé
samma yta som redan idag &r ianspraktagen. Végar, gator och spar kommer dérfor
att behdva transportera fler ménniskor och mer gods #n idag, vilket méste kunna
ske utan forsdmrad reskvalitet. Utvecklandet av yt- och transporteffektiva
trafikslag ska frimjas, ddrfor har staden utarbetat en remissversion for en ny
“Framkomlighetsstrategi” som ska understddja prioriteringar i trafiksystemen.
Genom strategidokumenten “Promenadstaden” och “Framkomlighetsstrategin®
har staden en tydlig ambition om en héllbar och sammanhallen stads- och
trafikplanering som viil méter fyrstegsprincipens steg 1-3. Tiden &r forbi nér
Stockholms stad byggde nya fororter och viixte pd rdmark som per definition
krivde nya omfattande trafiksystem, det vill séiga steg 4-atgérder.
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Helhetssyn pa trafikuppgifterna

Utredningen ldgger stor vikt vid att 4stadkomma kapacitetsvinster genom
dverflyttningar mellan trafikslagen. I Stockholm #r den potentialen i det ndrmaste
uttdmd, men staden delar Trafikverkets uppfattning att det &r nodvéndigt att ha ett
systemperspektiv pa transportbehoven. Transportsystemen i Stockholm fungerar
som kommunicerande kérl, det gér inte att 16sa behoven enbart genom atgérder pa
det statliga viig- och jérnvégsnitet. Storsta nyttan/forbéttringen i ett trafikslag kan
mycket vl ske genom investering i ett annat. Exempelvis ér kanske den
effektivaste kapacitetsforbittrande dtgérden péd den hart belastade Riksviig 222
mot ostsektorn en kapacitetsstark spartrafik/tunnelbana till Nacka. Det hiinger
ihop med komplexiteten och nétverksegenskaperna i storstadens trafiksystem, dér
trafikslagen enklare kompenserar och kompletterar varandra én i glesbygden.
Sammantaget dr det dérfor manga ganger mer effektivt att staten investerar mer i
de lokala och regionala kapacitetsstarka kollektivtrafiksystemen, én att enbart se
till den statliga véig- och jérnvigsinfrastrukturen. Det &r dérfor enligt kontorens
uppfattning viktigt att i utredningen dven beakta finansieringen av 16sningar
utanfor det statliga systemet. For trafikanterna dr det viktigt att trafiksystemen
fungerar ihop béde med avseende pa funktion, planering samt drift och underhall.

Lokala och regionala trafikuppgifter maste samverka

Det finns tvé geografiska transportperspektiv som behdver samverka; Stockholm-
Milarregionens interaktion och dess tillgéinglighet till den globala marknaden,
samt transportuppgiften i de centralare delarna av regionkérnan som kénnetecknas
av mycket stora resandestrémmar.

Stockholm-Milarregionen &r en av Europas snabbast véixande storstadsregioner.
Genom ett viilfungerande och attraktivt transportsystem utvecklar regionen en
gemensam arbets-, bostads- och utbildningsmarknad som ger ménniskor
mdjligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter. Forskning visar att
pendlingsbeniigenheten dr hog upp till cirka en timmes restid, ddrefter avtar viljan
for daglig pendling kraftigt. Denna potential tas daligt tillvara i regionen —
niringslivsstrukturer och utbildningsviisen kompletterar varandra vil, men
interaktion och kompetensforsorjning begréinsas starkt av transportsystemens
kapacitetsbrister, ldga pélitlighet samt brist pa ldnkar och bytespunkter mellan
lokala och regionala trafikslag. For att Sveriges néringsliv ska kunna bibehélla
och stirka konkurrenskraften i den globaliserade ekonomin &r specialisering och
dkad tillgéinglighet till stérre marknader nédviindig, liksom okad tillgéinglighet till
arbetskraft, forskning och utbildning. For att mojliggtra denna utveckling i
Stockholm-Milarregionen ér effektiva kommunikationer en nyckelfidga.
synnerhet jirnvégssystemet behover byggas ut for att pa ett effektivt och héllbart
séitt knyta samman allt storre, inbdrdes kompletterande arbetsmarknader. Hérvid
stirks niringslivets mojligheter att rekrytera htgkvalificerad arbetskraft inom
Stockholm-Milarregionen. Tillgdngligheten till kompletterande arbetsmarknader
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inom Stockholm-Milarregionen &kar, vilket forbéttrar matchningen pa
arbetsmarknaden och kar produktiviteten, en sjélvforstirkande process.

TMR har tillsammans med Regionférbundet i Uppsala och ett antal kommuner i
Milarregionen utarbetat rapporten ”Vad kostar det att véinta” (2011). I rapporten
studeras effekter av att Milarbanans utbyggnad drdjer. Rapportens sammanviigda
bedémning ir att samhillet gdr miste om i storleksordningen 13,5 miljarder
kronor om fyrsparsutbyggnaden Kallhéll-Tomteboda skjuts upp i 13 ar, frn 2017
till 2030. Kostnaden av en senareliiggning dverstiger avsevirt byggkostnaden och
innebdr nagot forenklat att samhiillet bekostar utbyggnaden tvé génger. Dels
genom uteblivna samhills- och regionalekonomiska effekter under 13 ar, dels
genom den faktiska byggkostnaden vid investeringstillfillet.

Stockholms stad har ocksa att hantera sin roll som regioncentrum for en allt stérre
befolkning. Stora pendlingsstrdmmar kréver sévil effektiviseringar i befintlig
infrastruktur (se Framkomlighetsstrategin) men ocksa nyinvesteringar for att
komma &t systemnyttor i befintliga anlidggningar (exempelvis Ostlig forbindelse
som skapar en komplett véigring runt Stockholm) och i nya kapacitetsintensiva
trafikslag (jirnvig, sparviig och tunnelbana). SL-trafiken har dagligen cirka 2,5
miljoner pastigande, varav tunnelbanan utgér drygt en miljon. Med nagot
undantag r tunnelbanans olika grenar i eller mycket néra sitt kapacitetstak vid
hgtrafiktid, vilket sjdlvklart & mycket bekymmersamt for Stockholms fortsatta
tillvixt. De mest angeligna insatserna &r en forléingd gron linje frdn Odenplan till
nya stadsdelen Hagastaden, samt en forlingd bla tunnelbanelinje fran
Kungstridgarden dver Saltsjé-Malarsnittet mot Nacka, med mdjlig avgrening mot
Gullmarsplan och Séderort. Dagens infrastruktur till och fidn Stockholms Central
behdver ocksa kompletteras med trafikférbindelser i tvérled for att minska
belastningen pa centrala Stockholm och oka tillgéngligheten mellan bytespunkter
utanfor Stockholms City. Det 4r ocksa angeléiget att astadkomma ett stabilt och
kapacitetsstarkt stomlinjenét pd ytan i regioncentrum Stockholm, dels for att
&stadkomma stirkt kapacitet och 6kad palitlighet i gatuniitet, dels for att avlasta
tunnelbanan och dirigenom frigora kapacitet i ett stérre geografiskt omrade.

En tydligare koppling mellan fjéritdg, regionaltig, lokaltdg och tunnelbanan maéste
utvecklas med nya och effektivare bytespunkter &n i dag. Till exempel skulle en
forlingning av bld tunnelbanelinje fran Akalla till Barkarby och Mélarbanan
dppna for helt nya pendlingsstrak till Sveriges mest arbetskraftsintensiva omraden
utanfor Stockholms innerstad, — Kista och Solna — frén alla kommuner léngs
Milarbanan. Det kriivs system dér snabbare trafik separeras frin langsammare
lokaltrafik (M#larbanan, Ostkustbanan). Kontoren efterlyser ocksé ldsningar och
resonemang kring hur fjérr- och regionaltrafiken kan kopplas ihop med
tunnelbanan vid fler knutpunkter &n Stockholm Central, samt hur framtida
kapacitetsbrist for pendeltdgstrafiken ska hanteras (fyra spdr i Citybanan) vilket dr
nddvindigt nér Stockholms lén viixer.
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Primadra nitets funktionalitet

Den sparbundna kollektivtrafiken i Stockholms lin &r idag frimst byggd for resor
till och fran centrala Stockholm. Resandet inom regionen sker ocksa i en
betydande omfattning till andra destinationer och transportssystemet méste
utvecklas for att stddja dven dessa resor. Idag ér kollektivtrafiken hog i de radiella
strdken medan tvérresor till stor del utférs med bil.

En grundfrutsittning for Stockholmsregionens och Sveriges majligheter att klara
den globala konkurrensen trots ett perifert lige i forhéllande till ekonomiska
centra &r att flygforbindelserna kan sékras och utvecklas. Majligheter att avlasta
Arlanda sadan trafik som kan utféras genom forbittrade
kollektivtrafikforbindelser &r av strategisk betydelse. I detta ingér ocksd att staten
bor stotta kapacitetsstark kollektivtrafik till och fran Arlanda, sévil lokalt som
regionalt och nationellt. Stréket Stockholm—Kista—Arlanda—Uppsala har Sveriges
mest vitala arbetsmarknadsutbyte med betydande pendlingsstrémmar i bida
riktningarna. P4 Ostkustbanan tkar flédena av gods och persontransporter,
kapacitetstaket i hogtrafik #&r ndtt. Hela trafikkorridoren Stockholm—Kista—
Arlanda—Uppsala behdver dérfor snarast genomga en fullstéindig systemanalys
och atgérdas.

De bristanalyser for véignitet aren 2021 och 2025 som finns i utredningen bygger
till stor del pa de kapacitets- och kdstudier som tagits fram i samarbete mellan
Trafikverket Region Stockholm, Storstockholms Lokaltrafik (SL), Stockholms
stad och Solna stad. Fér ndrvarande pagar en motsvarande gemensam studie for ar
2030. Denna analys blir den forsta som bygger pa den konstaterade snabbare
befolkningsutvecklingen tillsammans med stadens kade ambition om att bygga
100 000 nya bostéder till &r 2030. Studien tar hénsyn till savil vig- som
sparkapacitet.

Stockholmsférhandlingen, atgédrdspaketen och utveckling av styrmedel
Kontoren anser att det #r bra att utredningen lyft fram storstédernas behov dér
resandet d@r storst, men understryker att det &r viktigt att férdelningen mellan
storstéiderna speglar behoven oavsett vilken prioritetsniva som kommer att gélla.
Enligt Trafikanalys bedomning av behovet inom de tre storstadsomridena sé
beddms Stockholms andel vara cirka 75 procent och resterande delat mellan
Malmd och Goteborg. 1 utredningen tilldelas dock Stockholm 66 procent i
basnivén och bara 38 procent nér de ldgre prioritetsgrupperna lagts till. En sddan
diskrepans mellan analys och utfall ér enligt kontorens uppfattning
anmérkningsvird.

Staden ser utredningen som ett utmérkt underlag i de fortsatta arbetena med
atgérdsplaneringen och med utveckling av styrmedel. Kontoren har inte vérderat
de olika objektens inbdrdes prioritering. En viktig utgdngspunkt &r dock att den
nationella planen och ldnsplanen bygger pd Stockholmséverenskommelsen och en
bred dverenskommelse om medfinansiering. For att de objekt som inte ingér i
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planerna ska kunna genomfbras tillsammans med ataganden fran andra parter i
regionen dr det mycket viktigt att Sverenskommelsen ligger fast. Viktiga objekt
som maste vara med i forslag till I6sningar fram till 2025 eller 2030 &r
konvertering av stomlinje 4 till sparviig, Sparvig Syd, Ostlig férbindelse,
tunnelbanans forlingning Odenplan - Hagastaden och Akalla - Barkarby.

Senare analyser har givit nya kunskaper. Bland objekt som inte fanns med i
Stockholmsftrhandlingen men som nu framstar som alltmer angeléigna vill staden
sirskilt lyfta fram utbyggnad av tunnelbanan till Nacka centrum, eventuellt med
forgrening mot Gullmarsplan, vilket ger forutséittningar for en tét stadsutveckling i
en del av regionens kérna.

Kontoren delar utredningens slutsats att nybyggnad av infrastruktur inte ensamt
kan l6sa dagens och framtidens trafikproblem. Det maste till atgiirder fran
samtliga steg i fyrstegsprincipen. Var vi bygger pdverkar forutsittningarna for ett
langsiktigt hallbart resande i regionen. En utveckling mot en tétare stad med stérre
del av tillviixten av boende och arbetsplatser i centrala delar av regionen &r en
utveckling mot en stad med higre kollektivtrafikandel och mer cykelpendling.
Detta kriiver en annan inriktning pa investeringarna jimfort med den utspridda
stadens behov. Fér att minska den regionala obalansen efterstrivar staden att
andelen arbetsplatser sdder om Saltsjé-Milarsnittet Skar. Med dubbelriktade
pendlingsstrommar kan ocksé véigar och spér utnyttjas effektivare. Staden ser
giirna att den kommande atgérdsplaneringen ger 6kad prioritet till sddan
infrastruktur som gynnar utvecklingen av den tétare staden och ékar den sédra
regionhalvans attraktivitet for etablering av nya arbetsplatser.

TRV, SL, Stockholms stad och Solna stad genomfor just nu studier av det priméra

niitets funktion &r 2030. Hér ligger som forutsittning en snabbare ,
befolkningstillviixt med bland annat utbyggnad av 100 000 bostéder inom
Stockholms stad till ar 2030 samt Solnas bostadsbyggnadsprogram. Detta ger
storre totalt tryck pé trafiknéiten genom den storre befolkningen, men tack vare
den tétare staden en gynnsammare fairdmedelsfordelning med hogre andel .
kollektiva resor forutsatt att kollektivtrafiken kan stérkas. Hér sitts ocksa steg 1-3- |
atgérder in i ett regionalt sammanhang.

Triingselskatter har visat sig vara ett effektivt styrmedel for att omfordela
trafikstrtémmar i tid och rum. Tréngselskatten beh&ver bli ett mer flexibelt och
regionalt forankrat instrument, anpassat och optimerat for de problem det ska l6sa.
Regionens befolkningstillviixt i kombination med en kraftfull och héllbar
utbyggnad av nya arbetsplatser och bostéder stéller stora krav pa
transportsystemets effektivitet. Fiirska trafikanalyser har tydligt visat att
fordelningen mellan bil och kollektivtrafik kan paverkas genom ekonomiska
styrmedel som modifierad tringselskatt och foréindrad parkeringspolitik.
Dessutom kan obalanser inom vigsystemet uppvégas med en mer flexibel
tringselskatt. ‘
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Kunskaperna om hur program fér Smarta Val (Mobility Management) ska
utformas och effekten av sadana program, langsiktigt och under byggskeden,
behdver utvecklas.

Reinvesteringar, finansiering och situation under byggtiden

Det finns i léinet ett betydande reinvesteringsbehov i ett antal stora anldggningar
vilka krdver omfattande insatser for att klara dagens och framtidens trafik. Fér
flera av dessa anldggningar som Essingeleden, Séderstrdmsbroarna med flera &r
insatserna mycket kostsamma och kommer medféra omfattande stérningar i
transportsystemen och paverka den totala trafikkapaciteten i regionen. Det
framgar inte tydligt om utredningen tagit hdnsyn till detta.

Metoder bor utvecklas for att i storre utstrdckning kunna ha en hogre
ambitionsniva for savil investeringar som underhall och driftsatgérder dér antalet
resande dr mycket stort och kollektivtrafikandelarna &r héga. Skilet dr att
stérningar ger sérskilt stora negativa effekter i sddana omraden. Trafikverkets
ambitioner att genom olika styrmedel dstadkomma ett bittre resursutnyttjande
mdste ta hinsyn till storstadsregionernas forutséttningar. De dtgérder som viljs far
inte riskera fira ver trafik och transporter till mer utrymmeskrivande, osiikrare
och miljéskadligare firdmedel.

Trafiksystemet i Stockholm &r pé sina héll briickligt och restidspalitligheten lag.
Ett robust trafiksystem kénnetecknas av att det klarar strningar pa ett
forutségbart vis. Aven hir behovs ett trafikslagsovergripande perspektiv dir
systemen hjélper varandra och dér kapacitetsstarka 1§sningar prioriteras.

Perioden efter 2030

Kontoren anser att det &r bra att utredningen tar ett grepp om de langsiktiga
planeringsétgérderna mot 2050. Det stéller ocksé en rad nya fragor pa sin spets.
Den regionala planeringen &r i det langsiktiga perspektivet vergripande och
schematisk, det finns fa givna l6sningar och svar. En av de viktigaste fragorna &r
huruvida det #r lampligt att bara bygga vidare pa de befintliga strukturerna i
Stockholms infrastruktur, som till stor del skapades under efterkrigstiden med
andra stadsbyggnadsidéer én idag. Har trafiken andra vidgade samhillsfunktioner
i framtiden, eller ska vi fortsitta sy ihop och komplettera i nuvarande strukturer
som vi vet har bade fordelar och brister? Det behdvs nya samlade och
regiondvergripande grepp for att studera stadsutveckling och trafik for perioden
efter 2030.

Vér internationella konkurrenskraft &r god, men Stockholm-Milarregionens
petrifiera ldge i norra Europa gor konkurrenssituationen svér och beroendet av
Arlanda #r och férblir hgt. Robustheten i detta beroende &r inte langsiktigt
tillfredsstillande. Héghastighetsbanor har en funktion att fylla, med sérskild
prioritet for den infrastruktur som omfattas av EU:s prioriterade TEN-projekt,
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Nordiska triangeln. Hamburg-Képenhamnsomradet binds samman med Fehmarn
Bilt-forbindelsen, regionforstoringarna i Europa &r en realitet. Det blir
problematiskt for Stockholm-Milarregionen att i framtiden pa egen hand klara
konkurrensen med bland annat Képenhamn-Hamburg. Det #r enligt kontorens
beddomning angeléget att med hjélp av en effektiv infrastruktur komma tidsméssigt
ndrmare Gvriga Europa.

SLUT




