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Sammanfattning

Linsstyrelsen i Stockholms lin har uppdragits av regeringen att revidera
atgirdsprogrammet for luftkvalitet for kvivedioxid och PM10 for linet.
Vigirafiken dr den dominerande killan till hoga halter kvivedioxid och PM10
Stockholms [4n. For att nd miljokvalitetsnormerna hjilper ingen enskild atgévd
utan det krivs fler samverkande atgérder for att nd tillfredsstillande effekt, For att
minska utsldppen av kvivedioxid kréivs att trafikm#ngderna minskar och for PM10
att dubbdicksanvindningen gar ner. Lansstyrelsens forslag till tgérdsprogram
lyfter fram ett stort antal dtgéirder pa kort och 1&ng sikt for att nd ‘
miljokvalitetsnormerna.

Kontoren anser att atgéirdsprogrammet inte uppfyller de krav som stélls i
miljabalken p# ett sddant program. Forslaget till program #r framforallt inte
tillrickligt utarbetat vad det giiller ansvarsfordelning, finansiering av atgérderna
samt vilken effekt de foreslagna dtgérderna férvéintas ha pd lufikvaliteten.
Kontoren anser att tgdrdsprogrammet innehaller si stora brister att det bor
omarbetas.

Bakgrund

Linsstyrelsen har enligt regleringsbrevet fran 2011 regeringens uppdrag att
revidera de atgardsprogram for luftkvalitet for PM10 och kvivedioxid, NO,, som
har faststillts for ldnet. Nuvarande atgidrdsprogram for forekomsten av partiklar
och kviivedioxid i luften faststélldes av regeringen 2004,

Enligt 5 kap 4 § miljobalken ska forslag till atgéirdsprogram uppréittas om det
behdvs for att en miljokvalitetsnorm ska kunna foljas. I dagsliget sker
dverskridanden av miljokvalitetsnormerna pa 36 respektive 48 végar och gator i
Stockholms lin, Majoriteten av dessa ligger inom Stockholms stad och 14 200
personet i Stockholms stad bor i omraden dir normen Sverskrids och ytterligare ca
19 600 personer bor dér halterna #r strax under norm, Utdver dessa vistas ett stort
antal personer pé dessa platser. Luftfororeningar paverkar ménniskors hélsa pé
kott och lang sikt, framforallt géllande Juftviigs- och lungsjukdomar.
Lufifsroreningar forkortar medellivslingden {f6r Stockholmarna med cirka sju
manader, enligt ber'eikningarl. Luftfororeningar kan paverka hilsan &ven vid laga
halter, ldngt under miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormerna for luft uigdr i huvudsak sé kallade grinsvirdesnormer
som inte far dverskridas. Av miljébalken foljer att myndigheter och kommuner ska

! Halsoeffekter av partiklar. Stockholms och Uppsala lins luftvardsforbund 2007:14.
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ansvara for att miljokvalitetsnormerna foljs och att de inom sina respektive
ansvarsomriden ska vidta de &tgirder som behdvs enligt ett faststillt
atgirdsprogram. Syfiet med atgirdsprogrammet dr i sin tur att det ska ge en
helhetsbild av miljdsituationen, vad som péaverkar den och hur krav pa
forbattringar ska fordelas.

Staden utgér tillsynsmyndighet genom Miljé- och hilsoskyddsndmnden och skall i
sin ordinarie tillsyn se till att normerna foljs och i det arbetet skall
atgirdsprogrammet vara viigledande. Det innebir att ndmnden pé sedvanligt s#tt
tillimpar miljobalkens alim#nna hiinsynsregler samt gér en rimlighetsavvéigning
enligt 2 kap 7 § miljébalken nér ndmnden ska rikta krav p atgérder och
forsiktighetsmatt mot en verksamhetsutévare, D& miljokvalitetsnormer for luft 4r
grinsvirdesnormer innebér det att tillsynsmyndigheten dessutom kan stélla lingre
géende krav pé dtgédrder 4n annars,

Ett uppriittat atgiirdsprogram ska ligga till grund fér de bedémningar
tillsynsmyndigheten gor i sin tillsyn och blir alltsa vigledande med avseende pa
vilka och hur langtgaende atgérder och andra forsiktighetsmétt som rimligen ska
vidtas av verksamhetsuttvaren for att normerna ska klaras.

Atgirdsprogranimet har tagits fram av Linsstyrelsen. Stockholms stad har deltagit
i arbetsgrupp och styrgrupp.

Linsstyrelsen har remitterad &tgérdsprogrammet till Stockholms stad for
besvarande senast den 9 maj 2012.

Arendet

Vigtrafiken #r den dominerande kéllan till htga halter kvivedioxid och PM10 i
Stockholms [én. For att nd miljékvalitetsnormerna hjélper ingen enskild atgérd
utan det krdvs fler samverkande atgérder for att né tillfredsstillande effekt. For att
minska utslippen av kvivedioxid krévs att trafikméingderna minskar och fér PM10
att dubbdédcksanvindningen gér ner, Lénsstyrelsens forslag till dtgéirdsprogram
lyfter fram ett stort antal atgirder pé kort och 1ang sikt for att nd
miljdkvalitetsnormerna.

I atgardsprogrammets forsta del beskrivs ett antal dtgérder som antas ge storst
effekt pd kviivedioxid och PM10. Eftersom végtrafiken #r den dominerande kéllan
till fororeningarna syfiar de foreslagna atgérderna till att pdverka végtrafiken pa
olika s#t.
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I del tva av atgirdsprogrammet beskrivs kéllor och trender for kviivedioxid och
PM10 och omfatining av verskridanden av miljokvalitetsnormerna for dessa
dmnen. Vidare redogors for h#tlsoeffekter av kviivedioxid och PM10 och redan
genomfvrda dtgirder.

Avrendets beredning
Arendet har beretts gemensamt av Stadsledningskontoret, Trafikkontoret och
Miljsforvaltningen.

Kontorens synpunkter och forslag

Kontoren anser att det ir av storsta vikt att luftkvaliteten snarast forbéttras i
Stockholms lén och vilkomnar att Linsstyrelsen har tagit fram ett forslag till nytt
atgardsprogram for kvivedioxid och PM10. Det foreslagna tgiirdsprogrammet har
dock stora brister. Kontoren véljer att inleda med generella synpunkter pd
programmets innehdll {or att senare gd in pa atgirdsspecifika kommentarer,

Generella synpunkter

Programmet presenteras i ett ofullstéindigt skick och uppfylier inte miljébalkens
krav. Enligt 5 kapitlet 6 § miljobalken ska ett atgirdsprogram bland annat
innehalla uppgifter om de atgirder som myndigheter eller kommuner behdver
vidta for att milj6kvalitetsnormerna ska foljas, vilka myndigheter eller kommuner
som behdver vidta atgérderna och hur de ska finansieras samt nér atgéirderna
behdver vara genomforda. Atgirdsprogrammet ska ocks innehélla uppgifter om
den forbéttring som var och en av atgirderna bedéms medféra och hur &tgérderna
tillsammans bed6ms bidra till aft normen fljs.

Kontoren anser att Lénsstyrelsens {orslag till dtgirdsprogram inte uppfyller
miljébalkens krav pé vad ett atgirdsprogram ska innehalia. Det dr otydligt vilket
ansvar respektive kommun och myndighet har for att de &tgérder som foreslas i
programmet vidtas och hur de ska genomftras och finansieras. For flera av de
foreslagna Atgirderna saknas ocksd bedémning av vitken forbittring de forviintas
medfra for luftkvaliteten. Dértill saknas en analys av hur de ska prioriteras for att
klara normerna till Iigsta mojliga samhéllskostnad.

Tillsynsmyndigheten har en réttslig skyldighet att med utgdngspunkt i
atgirdsprogrammet rikta krav mot verksamhetsutévare som bidrar till att en
miljokvalitetsnorm inte f61js. S& som atgérdsprogrammet nu #r utformat forsvaras
tillsynsmyndighetens mojlighet att stéilla krav pa bertrda verksamhetsutévare med
stéd av programmet. Atgdrderna rérande miljskvalitetsnormer har av naturliga
skal stort fokus pé de gator dér verskridanden sker, Det dr dock viktigt att
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atgirder mot 6verskridanden av miljokvalitetsnormer inte utformas sd att de
endast flyttar 6verskridandena fidn en gata till en annan, Av det skiilet #r det
viktigt att generella tgirder utgdr huvudinriktningen, men att lokala atgiirder
sjdlvklart har en betydelse som ett komplement till s&dana &tgérder.

Atgiirdernas effekt pa luftkvaliteten saknas

En ytterligare stor brist i tgirdsprogrammet &r att det saknas bedémningar av
vilken effekt respektive &tgiird ger pa luftfororeningshalten. Detta gilier framfor
allt de tgérder som syftar till att f6lja normen for kviivedioxid. For att minska
halten kvéivedioxid méste utsldppen fran biltrafiken minska genom minskad
trafikméingd och renare fordon.

I atgirdsprogrammet saknas beddmningar av atgérders effekt pa trafikfléden och
fordonssammansitining i linet. Diarmed gér det inte heller att bedéma atgirdernas
effekt pa luftfsroreningshalterna. Kontoren anser att denna information borde
tagits fram tidigare. I atgirdsprogrammet saknas dérfor underlag for att bedéma
vilka &tg#rder som har tillrécklig effekt for aft miljkvalitetsnormerna skall kunna
foljas.

Staten behdver ta ett stérre ansvar

Kontoren anser att staten bor ta ett betydligt stéire ansvar pé ett dvergripande plan
géllande miljokvalitetsnormerna. Forslaget till atgirdsprogrammet indikerar
tydligt att staten inte &r samordnad i den utstrdckning den borde.

De analyser som gjorts av fordonssammansétiningen pd Hornsgatan visar att det
frimst 4r tunga och litta lastbilar som kor pé diesel. Lastbilarna stir fr mer 8n 50
% av utslédppen av kvivedioxider {rots att de bara stér for ca 13 % av trafikarbetet.
Direfter kommer personbilarna som tillsammans stér for 38 % av utsldppen.

De tilldtna visléppen for vigtrafikfordon har kraftigt begréinsats genom de
successiva skérpningarna av Euroklasserna. De fordon som far séljas idag slépper
ut mindre 4n 10 % av den méngd kvivedioxid som ett Euro 1 fordon gor (Euro 1
var obligatoriskt frin 1993). I de métningar som utférts framgér att s§ mycket
som 20 % av de bensindrivna personbilarna #r Euro 1 eller tidigare och far slidppa
ut ca 1 g kviivedioxid/km, De dieseldrivna personbilarna dr till 80 % Euro 4 och
de tillats slappa ut 0,25 g kviveoxid/km. Slutsatsen dr att det behovs dtgirder for
att fortsitta stimulera utbytet av &ldre dieseldrivna lastbilar men #&ven gamla
bensinbilar till nya fordon.
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Den féreliggande malkonflikten mellan de moderna dieselfordonens relativt 1aga
koldioxidutsldpp och relativt higa utsléipp av NOx gor att det vore nskvért om
staten i arbetet med att forindra miljébilsdefinition tog héinsyn fill detta.

Kontoren understryker vikten av att samtliga myndigheter méaste medverka till att
miljokvalitetsnormer kan fojas.

P4 Hornsgatan finns idag en miljézon fr tunga fordon (géller i princip hela
innerstaden) och ett dubbdicksforbud. Om miljdzonen for tunga fordon skulle
foljas beriiknas halterna av kviivedioxid minska med 3 procent pa gatan. Trots
forbudet kor knappt 30 procent av bilarna med dubbdéck pé Hornsgatan under
vintersisongen. Med en uttkad kontroll av efterlevnaden av forbudet fran polisen
skulle miljokvalitetsnormen fr PM10 formodligen klaras samt forbéttras for
kviivedioxid. Overvakning av befintliga forbud 4r silunda en forutsitining for att
de atgéirder som staden genomftr ska ge effekt.

Ansvarsfordelning och finansiering

Kontoren anser att det i &fgrdsprogrammet ska vara tydligt hur de foreslagna
utredningarna ska genomfdras, vem som biir ansvarar for dem och hur de ska
finansieras. Sverige har blivit domt for fordragsbrott av EU-domstolen pa grund
av for htga halter PM10 i bland annat Stockholm. Kontoren anser dérfor att ett
stort ansvar ligger pd staten att finansiera de utredningar som Linsstyrelsen
foreslar i atgrdsprogrammet och som bertr sddant som staten ansvarar for, t.ex.
forandringar av triingselskatten och atgérder som syftar till bétire beslutsunderlag.
Edrst méste en atgirds konsekvens pé trafikarbetet och fordonssammansétiningen
utredas, didrefter kan atgirdens effekt pa luftkvalitet utvérderas.

Tidplan for atgarder

Kontoren anser att tidsplanen for tgérderna dr bristfillig, det bor framgé tydligare
nér en dtgird respektive uiredningen av en dtgérd ska vara genomford. Kontoren
anser bland annat att det tidsspann om -3 ar som anges for utredningarnas
genomftrande ska preciseras. Kontoren vill understryka att enligt
luftkvalitetsforordningen (SES 2010:477) saknas tidsfrist for att folja
miljskvalitetsnormerna for kvivedioxid och PM10. Kontoren anser vidare att
atgirdsprogrammet bir revideras s snart dessa utredningar 4r genomforda, det
vill siiga tidigare #n vad miljobalken kréver (6 ar) och att en sédan revidering bér
planeras in redan nu i atgérdsprogrammet. Ett reviderat &tgirdsprogram skulle
d#rmed uppfylla lagens krav om att redovisa de mest effektiva &tgiirderna for att
folja normerna samt underléitta stéllningstagande till vitken &tghrd eller
kombination av dtgirder som #r mest effektiv for att klara normerna till ldgsta
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mdjliga samhéllskostnad. Det dr dérfor angelédget att de foreslagna utredningarna
kan slutftras s snart som majligt.

Forbdttrad hilsa

Det grundliggande syftet med samtliga atgérder #r att ge forbétirad hélsa hos
befolkningen i linet. T Linsstyrelsens forslag till dtgdrdsprogram anges dock
forbattrad hilsa som effekt endast for ett fatal Atglirder. Eftersom forbittrad hélsa
dr den vikiigaste effekten av ett atgirdsprogram anser konforen att denna effekt
bor anges for samtliga &tgirder som frbéitrar luftkvaliteten.

Samordningsmaijligheter med andra atgirdsprogram

Kontoren anser att samordningsmdjligheter med andra afgiirdsprogram bir anges
tydligare i dtgrdsprogrammet. Atghirdsprogram f6r buller kommer att tas fram
under dret for Stockholms stad och ett exempel pa synergieffekt 4r att en minskad
dubbdicksanviindning ocksé ger mindre buller. Enligt 34 § 1
Luftkvalitetsforordningen (SES 2010:477) ska "atgérder i ett Atgirdsprogram om
det #r lampligt samordnas med atgérdsprogram for andra miljokvalitetsnormer...”.

Synpuniter pa atgirdsprogrammets forslag till atgarder
Atgirdsprogrammet rekommenderar tre typer av dtgérder:
- &tgarder som ger relativt snabb effekt pé lufikvaliteten
- atghrder som syftar till bittre beslutsunderlag for att kunna vilja effektiva
atgirder '
- langsiktiga &tgirder

Linsstyrelsen konstaterar med rétta att trafiksystemets komplexitet, med
trafikfloden som paverkar varandra, gor det svart att peka ut exakt vilka atgiirder
som bor genomforas. I stéllet pekar Linsstyrelsen p ett behov av aft genomfora
gatuvisa utredningar for att {3 kunskap om geografisk omgivning, trafikens
sammansitining samt godstrafikens start och mélpunkter och analysera hur
mycket trafik olika gaturum och 6ppna végar tal. Kontoren vill understryka att
luftfororeningsproblemet &r utbrett ver ett mycket stort antal gator och att det
ddrmed 1 forsta hand behévs generella dtgiirder sdsom avgifter. Dessutom r det
viktigt att sikerstélla att atgérder som vidtas pd en gata inte resulterar i att
normerna overskrids pd en annan i stillet, Under en 6vergdngsperiod kan dock
lokala &tgéirder som dammbindning och uttkad stédning géra nytta.

Andrad tringselskatt
De #tgirder som foreslds gillande tréingselskatten i tgirdsprogrammet handlar till
stor del om att faststiilla syftet med denna skatt. Beroende av syftet ser atgirderna
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lite olika ut. Idag #r triingselskattens huvudsyfie ait minska tringseln och forbittra
miljon. Tringselskatten styr ocksa trafiken till vissa gator och véigar och sprider
trafiken dver tid. Framkomligheten och miljén har sdlunda fokus. Det #r i
kombination med andra atgérder som tréngselskatten kan ha mest paverkan,
exempelvis bitire forntsétiningar for kollektivtrafik och cykel vilket finns med i
stadens Framkomlighetsstrategi.

For att méjliggora en smidigare justering av tréngselskattenivierna krivs att de
kan hanteras lokait.

Kontoren framhéller att effekten av tréingselskatten kvarstdr, antalet bilresor &ver

tringselskattesnittet &r i princip konstant sedan inforandet 2006, trots att antalet
invénare dkat med 100 000 i staden och 200 000 i regionen och att avgiften inte
hojts. Trangseln 8kar delvis pd grund av alla byggarbeten.

Avgiftsnivierna kan pa sikt behdva hdjas for att kompensera for den tillviixt av
ekonomi och befolkning som sker.

Géllande differentierade tringselskatter vill kontoren betona att alia bilar bidrar till
tréngsel. Ett viktigt argument i miljédiskussionen kring tringselskatten ér att den
péverkar de “minst smutsiga” fordonen (privata bilar) medan de smutsigaste”
(tung trafik) kan anses vara relativt prisokénsliga. For att virna framkomligheten
dr det effektivare med hégre avgifter {6r de smutsigaste fordonen.

Kontoren vill papeka att tgédrdsforslaget kring en flexibel tringselskatt kan
inneb#ra sdvil minskad som okad trafik och dérfor inte med automatik bidrar till
béttre luftkvalitet. En flexibel 16sning skulle &ven kunna innebéra ldgre
tringselskatt vid vissa platser/tider/arstider. '

Vidare vill kontoren understryka att ett inférande av tréngselskatt pd Essingeleden
utdver en ny betalportal &ven kréiver en lagiindring samt en grundlig uiredning och
formodligen en hel del andra atgérder i form av busskorfilt/béttre kollektivtrafik
pé leden och i relationer som paverkas. Det kréivs ocksa néirmare studier for att
siikerstélla att en avgift pd Essingeleden inte leder till fler fordon som kér genom
innerstaden.

Minskad dubbdicksanvindning

Staden har redan inft1t ett dubbdécksforbud pa Hornsgatan med positiv paverkan
pa halten av PM10. P4 grund av att s ménga trots detta anviinder dubbdick nds
inte miljokvalitetsnormen for PM10. I nuléget understker staden mojligheten och
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konsekvensen av att utbka dubbdéicksforbudet pa ytterligare gator till
vintersiisongen 2012/13. Férslaget kommer atf behandlas i Trafik- och
renhdliningsndmnden till sommaren 2012,

Nir det giller avgifter pd dubbdick anser kontoren att regeringen snarast bor
mdjliggra detta for kommuner. Norges avgifter pd dubbdiick har gjort att endast
15 procent kér med dubbdick, och grinsvérdena for PM10 klaras, Att istéllet
infora ett dubbdiicksfirbud av sé stor omfattning att det ger tilhiicklig effekt
krdver en omfattande dispensverksamhet vilket skulle medftra stora kostnader for
administration. For avgift talar ocksa svarigheten att Svervaka ett
dubbdécksforbud. Vidare skulle infrastrukturen {or triingselskatten, portalerna,
kunna anvindas for exempelvis uttag for eventuella avgifter {5r dubbdiick,
miljézon etc om forstudier visar att det skulle vara effektivt. En sddan utredning
bor staten initiera. Staden 4r beredd att medverka i ett sddant arbete.

Kontoren vill dven lyfta fram trafiksiikerhetsfidgan som #&r nira kopplad till en
begriinsning av dubbdicksanvindningen. Vid en dubbdicksandel kring 15 procent
som i Norge, tyder studier pa att effekterna pa trafiksiikerheten blir marginella.
Nér det géller trafikséikerhet och dubbdéck s anser kontoren att staten méste ta eft
mycket tydligare ansvar dn som sker idag, bade géllande forskning och
information. Frigan #r en nationell angelégenhet som inte enbart berdr enskilda
kommuner, Staten méste vara entydig i sitt agerande och sikerstilla att olika
statliga myndigheter samvetkar.

Minskad dubbdécksanviindning #r den enskilt viktigaste atgéirden fér att komma
till ritta med 6verskridandena av miljokvalitetsnormen fr PM10.

Drift- och underhallsatgarder

Dammbindning sker idag p& Hornsgatan och Sveavigen och tidigare férstk med
dammbindning har gett positiva resultat. Arets atgirder dir dammbindning
kombineras med stddning &r &nnu inte utviirderade, men halterna av PM10 pa
Hornsgatan &r ligre #n tidigare. Sambandet med dammbindningen #r dock inte
tillrdckligt utviirderade for att entydigt kunna koppla nedgéngen till dtgérden.
Drift- och underhéllsatgéirder ska framf6rallt ses som ett komplement till andra
mer §vergripande &tghrder, som exempelvis avgifter men méste i det korta
perspektivet vidtas trots relativt hoga kostnader. Eftersom det dr ett nationellt
intresse att dven Stockholm klarar miljokvalitetsnormerna anser kontoren att det
rimligt med eft stirskilt statligt stod for kostsamma insatser. Det giiller séirskilt som
staten i ¢vrigt inte tillhandahaller kommunerna tilledckliga verkiyg for ait vidia
cffektiva generella dtgérder for att miljokvalitetsnormerna skall kunna uppfyllas.
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Stidning med vakuumteknik som atgird kan utgéra en bra metod, men
maskinerna #r inte utformade for att anvéindas i befintlig gatumiljs. Kontoren
anser att det dr angeldget med statlig medverkan 1 detta utvecklingsarbete.

Kontoren anser att det underlag som presenteras kring minimerad sandning &r
mycket bristf#lligt. Det #r inte klarlagt vad dtgirden/metoden innebir i detalj. En

konsekvensanalys saknas fr samtliga omraden inom drifi- och underhallsatgérder.

Miljozon litta fordon

Kontoren foredrar miljostyrande avgifter framfér inforande av miljézon for litta
fordon. Inférande av en miljozon som innebér ett direkt férbud for fordon av viss
alder #r ocksa det exempel pé en atgird som kréiver omfattande
dispensadministration. Tidplanen {6r genomférande av atgéirden ér dven vil
optimistisk enligt kontoren. Utredningar och métningar tar enligt erfarenhet lingre
tid dn sa, sirskilt nér det kréivs regeringsbeslut,

Det #r dock angeldget att lagstiftaren ger kommunerna mdjlighet att infra nya
regler inom miljézon for sévil tunga som létta fordon. Inte minst da det enligt
ovan #ir de tyngre fordonen som stér for en betydande del av utsldppen av
kviavedioxider.

Bristen pé adekvat lagstifining utgdr ett allvarﬁgt hinder for kommunerna att
utforma tillrickliga atgtirder for att miljokvalitetsnormerna skall kunna f6ljas.

Trafikmitningar

Trafikkontoret i Stockholms stad har pabérjat ett arbete med att f6imya och
forbitira trafikflodesmétningar i hela staden. 2012 kommer detta att fokuseras pé
stderort, Utredningen som foreslas ar vildigt otydlig géllande innehall och
tillviigagangssétt, Att slutféra en uppdatering av hela stadens trafikflodeskartor till
2014 beddms svargenomforbart. Staten bor ta ansvar for finansieringen av detta
for att sikerstilla genomférandetakten .

Staden saknar idag kameror for att kunna bevaka fler 4n ett par gator. En utkning
for att kunna folja alla gator med verskridande &r férenligt med mycket stora
kostnader. En utredning enligt forslaget 4r dock fullt rimlig. Kontoren vill dock
pépeka att frigan inte bara &r en friga for Stockholm di flertalet fordon pé stadens
vigniit kommer frén andra kommuner. En statlig finansiering borde dérfor bli ett
av resultaten av ntredningen.
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Pilotprojekt for itgirder pa trafikleder

I remissforslaget foreslds pilotprojekt for atghrder pé traﬁkledez Pet #r dock inte
angivet vad detta pilotprojekt skulle omfatta. Om atgéirden inneb#r satsningar som
gynnar t.ex. framkomlighet for kollektivtrafik, gang och cykeltrafik, i enlighet
med Stockholms stads Framkomlighetsstrategi, stiller sig kontoren positiva till
forslaget.

Langsiktiga atgirder

De langsiktiga dtgiirderna kan ta 18ng tid att genomfdra, t.ex. forbéttrad
kollektivtrafik. Kontoren vill dérfor papeka att det dr viktigt att dessa dtgiirder
genomfors s snart som mdojligt.

For att inte ytterligare forvérra situationen langsikiigt dr det utifran ett
trafikplaneringsperspektiv nédvindigt att arbeta med atgéirder som pd lingre sikt
frimjar en firdmedelsférdelning dér gang, cykel och kollektivtrafik har en hdg
andel. Detta ligger i linje med stadens framkomlighetsstrategi. Dessa resor
genererar inte bara laga eller inga luftfororeningar utan innebér ocksd minskad
klimatpéverkan och ytansprdk och bor dédrfér std for en stérre andel av dtminstone
de kortare transporterna.

Kontoren vill ocksd understryka att en medveten stadsplanering behévs for att
kunna hantera den forvéintade tillviixten i regionen. Det inneb#r en styrning av
tillkommande bebyggelse till sddana ldgen dér kollektivtrafik, gdng och cykel kan
anvindas som priméra transportmedel.

Uppféljning och utvdrdering

Kontoren stdr bakom behovet av regelbundna utvirderingar och uppfoljningar for
aft kunna siikerstélla effekt och atgéirdsbehov, Kontoren vill sirskilt peka pa att
uppfolining av atgirderna mdaste synkroniseras med den uppfSljning av lokala mal
som gors bland annat inom ramen for Stockholm stads miljéprograin. Indikatorer
och tidpunkter for uppféljning behdver stdmmas av mot kommunernas egna
system och tidplaner for att undvika onddigt dubbelarbete och férvirring kring mél
och indikatorer.

Sammanfatiningsvis anser kontoren att linsstyrelsen forslag till &tgérdsprogram ej
uppfyller kraven enligt miljobalken och br omarbetas enligt de synpunkter som
angivits ovan.
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