.sTo

fael

i

3

~
>

R

Brraga 7

TRAFIKKONTORET 2012-01-18
YTTRANDE
DNR T2012-300-00033:)

Lars-Goran Jansson Till

Tillstind

08-508 261 97 Trafik- och arbetsmarknadsroteln
larsgoran.jansson@stockholm.se KF/KS kansli

Yttrande pa remiss om Framstillan om andring av
bestimmelserna om miljozoner i trafikférordningen

(1998:1276)

Remiss fran Trafik- och arbetsmarknadsroteln dnr 001 -
2519/201 1

Trafik- och arbetsmarknadsroteln har till kontoret dversint
Niringsdepartementets remiss om Framstéllan frdn Transportstyrelsen om
sndring av bestimmelserna om miljézoner i trafikforordningen.

Bakgrund
Transportstyrelsen foreslar &ndringar i trafikférordningens 4 kap. 22 — 24 §§ som
giller Miljzon for tung trafik. Det &r tre punkter som foreslas ska éndras:

1. Det ska vara mojligt att anpassa ett fordon till Igre utslippsnivaer 4n
fordonets ursprungliga. Dessa uppgifter ska gé att utlésa ur
vigtrafikregistret alternativt att det i fordonet ska medftras handling som
visar fordonets emissioner.

2. Fordon som har utslppsniva enligt euro-VI, vilket blir obligatoriskt krav
1 januari 2014, ska f& firdas inom miljézonen utan tidsbegréinsning.

3. Det ska fortydligas i trafikforordningen att miljézonsreglerna géller
oavsett vilket brénsle eft visst fordon kor pa.

Forvaltningens synpunkter

Anpassning av fordon till ldgre utsldppsnivaer

I bestdmmelserna om miljézoner i 4 kap. 22 — 24 §§ i trafikforordningen ges en
mdjlighet att anpassa ett fordon av ligre miljoklassning till hogre miljoklassning
med ligre emissioner, Den hiir mojligheten har funnits sedan 2007-01-01.
Problemet #r att det inte har funnits ndgot regelverk som har talat om hur detta ska
ske rent praktiskt. Att ge ett fordon med séimre utsldppsvirden méjlighet att firdas
ldngre tid inom miljézonen med en for dndamadlet godkénd avgasrening far ses
som mycket positivt, med tanke pa att det finns dyra specialfordon som &r byggda
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att klara en viss typ av specialuppdrag och som inte kér 14nga stréickor utan mest
kér till och fran en arbetsplats for att ufdra ett uppdrag och dérav far en lang
livslingd. Det kan #ven vid en lagkonjunktur vara foretagarvénligt att det finns en
mojlighet att forldnga fardtiden inom miljézonen genom att investera i réitt typ av
avgasrening istillet for ett betydligt dyrare nytt fordon som inte har bittre
utsléppsviirden. For att en avgasrening ska fungera vél och behalla 14ga
emissionsvirden under den tid fordonet far kora inom miljézonen, 4r det viktigt
att det vid godkiinnande av viss avgasrening ingar ett héllbarhetsprov som ir
tillforlitligt och som i ndgon méan aterspeglar den naturliga korsituationen pé
gatan. Att i viigtrafikregistret fora in uppgifter om att ett fordon &r utrustat med
godkiind avgasrening med vissa emissioner, underléttar vervakningen for (
polisen, For utlindska fordon finns méjlighet att visa ett anpassat fordons
emissjonsnivd genom att medfora en handling som visar detta.

Fordon med utsliippsnivd enligt euro-VI ska fG kora utan tidsbegrdnsning

Den nya euroklassningen euro-VI, som triider ikraft 1 januari 2014, foreslas inte
4 ndgon tidsbegrinsning. 1 forslaget nédmmns att effekten pd luftkvalitén blir
begrinsad. Kontoret delar uppfattningen om att ju battre fordonen blir
emissionsméssigt desto mindre 4r miljovinsten for ndrmiljon. Kontoret anser
vidare att det dr 6nskvirt att dven utreda om fordonens utsképp av koldioxid kan
ingd i miljgkiassningen.

Bestimmelserna om miljozoner ska fortydligas i trafikforordningen sa att

reglerna ska gdlla oavsett brdnsle

Det har tidigare varit en otydlighet i regelverket som gjort att foretag har tankat

alternativa brinslen i fordonen och kirt med for gamla fordon i miljozonen.

Vidare kan niimnas att polisen i Stockholms [#n stort sett upphort med kontroller

av fordon inom miljdzonen, eftersom det 4r ett svért bevisiége nér det giller vad (
for drivmedel ett visst fordon kér pa. Ett fortydligande som i transportstyrelsens

forslag, dir man helt enkelt skriver funga lastbilar och tunga bussar, innebér att

alla tunga fordon som kor inom miljézonen méste uppfylla vissa krav. Man kan

alltsd enligt forslaget dven reglera biogasfordon och etanolfordon som inte {
uppfyller viss miljoklassning, och detta fir anses vara ett steg framét jaimfort med
nuvarande regelverk nér endast dieselfordon regleras.

Per Anders Hedkvist
Férvaltningschef
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Handlaggare
Per Ohlund
Vig- ech jarnvagsavdelningen

Framstillan om andring av bestéi_mmélserna om
miljozoner i trafikférordningen (1998:1276)

1. Sammanfattning

Transportstyrelsen forestér dndring av trafikforordningen (1998:1276) pé tre
punkter i fréga om de fordon som omfattas av bestimmelserna om miljézon
i 4 kap. Den forsta punkten géller atf ge méjlighet att anpassa motorn till
tunga fordon mot l4gre utsléppsniva, den andra att inte uteslufa fordon
godkiinda enligt euro-V1 frén rétt att foras 1 en miljdzon samt den tredje om
vilka brinslen som fordon som fors { en miljézon kan anviénda.

Det finns i de befintliga bestimmelserna om miljézoner i trafikfSrordningen
mbjlighet att anpassa en motor i ett fordon till ligre avgasutslipp.
Branschorganisationer och &kare upplever en stor osékerhet i hur
bestdmmelsemna ska tolkas. Bland annat ska en handling som visar vilka
utsldppskrav ett anpassat fordon uppfyller medftlja vid fird i en miljtzon.
Ingen kan idag ge svar pé vilken handling som &r tillrdcklig. Det finns ocksé
en 6nskan om att firenkla proceduren for godkéinnande av system for

anpassning till ligre utslépp.

Branschorganisationer och &kare har uttryckt en oro att euro-VI-fordon inte
far foras i en miljdzon efer sex &r i frafik. Buro-VI blir obligatoriska krav
for registrering av nya fordon fran 1 januari 2014, De skulle enligt
‘nuvarande bestdmmelser cndast f3 fSras | en miljozon som lingst sex &r.

Den tredje punkten #r ett fortydligande angéende vilket brinsle som far
anvindas i en miljézon. En del Akare och fordonségare har den
uppfattningen att det skulle vara fiitt att kéra vidare 1 en miljézon for fordon
dér tillatelsen att fras i en miljézon upphort bara genom ati anvinda ett
annat brinsle #n diesel, till exempel RME. Anvindandet av andra brénslen
kan resultera i betydande Skning av hiillsovadliga utsldpp, till exempel
kv#veoxider och partiklar.
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2. Bestdmmelser om miljézoner

2.1. Anpassning mot lagre avgasutsldpp

Transporistyrelsens forslag: I bestimmelserna om miljdzoner i
trafikforordningen inféra méjligheten att uppgift om vilken utsldppsniva och
att ett fordon #r anpassat for lagre avgasutslapp ska kunna himtas frin

vigtrafikregistret.

I bestimmelserna om miljézoner (4 kap. 22 — 24 §§) i trafikforordningen
finns en mojlighet att anpassa avgasutsléppen p4 dldre fordon som inte
lé’ngre far foras i en miljozon. Flera organisationer har framfért synpunkter
pa bestdmmelserna och att de upplevs svéra att tillimpa. Till exempel anges
i 24 § att eit anpassat fordon ska medftra handlmgar som anger vilka
emissionskrav fordonet uppfyller efter anpassning. Transporistyrelsen har
haft flera samial och diskussioner med organisationer och dkare dér frigan
om dessa handlingar diskuterats. Det finns dessutom oklarheter om vilken
provning som krivs for ett anpassat fordon. Enligt nuvarande bestimmelser
krivs att fordonstgaren kan visa att krav motsvarande typgodkénnandet kit
uppfylida, Det innebir for tunga fordon att motorn menteras ur fordonet och
avgastestas i en motortestbink vilket &r en mycket kostsam och
resurskrivande provning, Det finns ett starkt intresse frén organisationer,
tillverkare av anpassningssystem (konverteringssats for minskade
avgasutslipp) och &kare att infora ett forenklat forfarande for att visa att ett
anpassningssystem kan reducera avgasutsldppen till att motsvara en ldgre
. avgaskravniva. Det kan till exempel géras genom avgasmitning av fordonet
p4 chassidynamometer vid koming enligt en specificerad k&reykel.

Genom att anpassa en motor eller ett fordon till ligre avgasutslépp dndras
fordonets egenskaper fran det typgodkénda utférandet, En fordonsigare &r
da skyldig ait lata fordonet genomga en registreringsbesiktning for att kunna
fortsitia anviinda det i trafik. Vid registreringsbesiktningen ska
fordonsigaren kunna visa att fordonet fortfarande uppfyller de fér fordonet
tillimpbara avgaskraven.

Transportstyrelsen arbetar fr nérvarande med foreskrifter fOr att kunna
typgodkénna ett konverteringssystem fér minskade avgasutslépp. Ett
typgodkint konverteringssystem ska kunna anvéindas pé &ldre fordon for att
kunna kbra ytterligare tid i en miljdzon. Ett fordons tilldtelse att féras i en
miljézon upphor nér fordonet har varit i trafik i sex alternativt tta & frén
forsta reglstrermg Transportstyrelsen kommer att fresld att uppgift om
anpassning av motorn och utslappskravniva infors i vigtrafikregistret. Det
innebir att en #ndring i miljézonsbestdmmelserna i frafikforordningen 4r
nddvindig for att uppgifter i vigtrafikregistret ska kunna anvéndas for att
avgtra om ett fordon far fSras i en miljézon.
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2.2, Euro-Vi-fordon

- Transportstyrelsens forslag: I bestdimmelserna om miljézoner i
trafikférordningen infora att fordon godkiéinda {6r utslippskravnivén euro-VI
ska tillatas att fras i en miljézon utan tidsbegréinsning.

Fran och med 1 januari 2014 ska alla nya fordon som registreras uppfylla
krav enligt euro-V1 1 EG forordning 595/2009.

Enligt nuvarande bestdmmelser i frafikfSrordningen kommer euro-VI-
| fordon att {8 foras 1 en miljézon som langst sex &r frén forsta registrering.

. Det vill s#iga ett euro-V-fordon kan f4 tilliréide 1ill en miljézon Iangre an
euro-VI-fordon nér forsta registrering &r innan 2014. Buro-VI
bestimmelserna inneb#r dels att utslippskravnivan skiirps betriffande

- kvéiveoxider och partiklar jamfort med euro-V, dels infdrs mer avancerad
( tvervakning och diagnostik av utsléppen (OBD). Det stélls krav pé att
avgasreningens hallbarhet ska dvervakas med ombordmétning, Det vill shga
tillverkaren ska plocka in ett visst antal fordon frin verklig trafik for att kéra
uppftljande emissionstester med ombordmétning.

Det finns idag inga kommande utslppskrav besiutade for tunga fordon.
Transportstyrelsen freslar att euro-VI-fordon fir féras i en miljézon utan
tidsbegrinsning. Nar beslut fattats om kommande utsldppskravnivaer bér
fragan ater aktualiseras och det eventuellt inféras tidsbegrinsning for hur
ldnge euro-VI-fordon fér foras i en miljézon. Virt att némna &r att euro-VI
har mycket h6ga utsldppskrav. Effekten pa luftkvaliteten av att begréinsa
euro-VYI-fordon tilitrdde till en miljdzon &r ddrfor begrinsade.

2.3. Alternativa branslen

. Transporistyrelsens forslag: Bestimmelserna om miljézoner i

( trafikforordningen ska fortydligas sa att de giller nér fordon fors i en
miljézon oberoende av vilket brinsle som anvénds,

Dagens bestdmmelser om miljézoner i trafikfbrordningen har av vissa

( tolkats pa sadant séft att bestimmelserna endast géller fordon nér de drivs

' med diesel. Om det skulle vara fallet skulle det innebéra att det ricker att
byta till ndgot annat brinsle &n diesel for att 4 kbra yHerligare en tid i en
miljdzon med dldre fordon. Som ett extremt exempel, skulle med det hir
resonemanget en buss frdn 70-talet fA kiiras 1 en miljézon om den tankas
med till exempel RME. Syftet med en miljdzon &r att minska utsidppen av
hélsovédliga dmnen genom att kréva att fordon som f6rs i en miljézon
uppiyller den stringastewntsiippskravnivan, oavsett vilket brinsle som
anvénds. Miljdzonen #r ett verktyg for att minska andelen av de reglerade
emissionerna i luften for att klara kvaven pa huftkvalitet. For fordon ar
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smnena kolmonoxid, kolviten, kvéveoxider och partiklar reglerade.
Grundregeln #r att ett fordon far foras i en miljbzon i sex ar frén forsta
registrering, Undantag som idag 4r mbjligt att tillimpa 4r att fordon

. godkénda mot utsldppsniva enro-1V far fras i en miljozon till och med
2016 och fordon godkénda mot utsléppsniva euro-V far tillirade till en
miljézon till och med 2020. Dessutom kan sldre fordon anpassas till en
stringare utslidppskravniva.

Det finns ctt flertal studier som visar aft uislippen av halsovadliga imnen

_ gkar nir fordon drivs med vissa andra bréinslen &n diesel. Enligt den
information Transportstyrelsens har finns det inga andra brinslen som kan

 siinka utsl&ppsnivan frin en motor godkénd mot en viss kravnivé till en

striingare utsiéppskravnivd, For att stinka utslippsnivan frdn en motor till en
lagre kravniva krivs teknisk utveckling av motomn alternativt anvéndandet
av efterreningsuirustning. Faktumet at fordon som & godkiinda mot ligre
utsfappsnivaer har ligre utsldpp av reglerade emissioner talar for aft
fortydliga i bestdimmelserna om miljézoner att de giller oavsett vilket
brinsle som anvénds.

Transportstyrelsen foreslér mot bakgrund av ovanstiende ett fortydligande 1
trafikférordningen s& att forandet av fordon i en miljézon ar
d_rivmedelsneutralt. :

3, Forslag till férordning om andring av Trafikférordningen

(1998:1276)
Regeringen foreskriver att 4 kap. 22 - 24 §§ trafikforordningen (1998:1276)
ska ha foljande lydelse. : .
Nuvarande lydelse _ ’ Foreslagen lydelse
: Bestimmelser om miljozoner
228 .

I en miljdzon far sddana tunga 1 en miljézon f&r tunga bussar och
bussar och tunga lastbilar som dr tunga lastbilar fras endast om forsia
sirustade med telmik for drift endast  registrering, oavsett forsta
med diesel foras endast om forsta registreringsland, skeft under de
registrering, oavsett forsta senaste sex Aren, innevarande ar
registreringsland, skett under de oréknat.
senaste sex aren, innevarande ar

- oriiknat.

Med diesel avses i detia avseende
sédant dieselbréinsle som far
saluforas enligt lagen (2001:1080)
om motorfordons avgasrening och
motorbranslen.
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23§

Foljande undantag géller frén det
forbud som anges i 22 §:

1, Fordon vars motor vid tidpunkien
for typgodkénnande, registrering -
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i radets
direktiv 88/77/EEG av den 3
december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om
&tg#rder mot utslépp av ‘gasformiga
fororeningar frin dieselmotorer som
anvinds i fordon, i dess lydelse
enligt rAdets direktiv 91/542/EEG,
rad B i tabellen i avsnitt 6.2.1 1
bilaga 1, far foras i miljozon under
en period av &tta &r riknat fran forsta
registreringen, registreringsaret
oriknat.

2. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkannande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Furopaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG av den 23
september 2005 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstifining om
&tgarder mot utslipp av gas- och
partikelformiga féroreningar frén
motorer med kompressionsténdning -
som anvinds i fordon samt mot
utslépp av ‘gasformiga fororeningar
fr&n motorer med gnisttéindning
drivna med naturgas eller gasol vilka
anvinds fordon, rad B.1 i tabellemna
i punkt 6.2.1 i bilaga I, far fbras i
miljozon il och med utgéngen av &r
2016.

3, Fordon vars motor vid tldpunkten
for typgodkéinnande, registrering
gller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG, rad B.2 eller

Féljande unda.n’iag galler frén det
forbud som anges 122 §:
1. Fordon vars motor vid tidpunkten

. for typgodkénnands, registrering

eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i ridets
direktiv 88/77/EEG av den 3

. december 1987 om tilln#rmning av

medlemsstaternas lagstiftning om
stghirder mot utslépp av gasformiga
fororeningar frin dieselmotorer som
anvéinds i fordon, i dess lydelse
enligt ridets direktiv 91/542/EEG,
rad B 1 tabellen i avsnift 6.2.1 i
bilaga 1, fir foras i miljézon under
en period av &tta &r xéknat frén forsta
registreringen, registreringsaret
orfknat,

2. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkinnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskray som anges i
Europaparilamentets och radets
direktiv 2005/55/BG av den 28
september 2005 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om
&tghirder mot-utslépp av gas- och
partikelformiga fororeningar fran
motorer med kompressionstéindning
som anvinds { fordon samt mot
utsléipp av gasformiga fororeningar
fr&n motorer med gnistténdning
drivna med naturgas eller gasol vilka
anvands i fordon, rad B.1 i tabellerna
i punkt 6.2.1 i bilaga I, f&r foras 1
mlljozon 1ill och med utghngen av ar
2016.

3. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkinnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Furopaparlamentets och rédets

direktiv 2005/55/EG, rad B.2 eller
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rad C i tabellerna i punkt 6.2.1 i
bilaga I, f&r foras i miljozon till och
med utgingen av ar 2020.

4. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav
som anges | punkten 2 f@r foras i
miljdzon till och med utgdngen av &r
2016. .

5. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav
som anges 1 punkten 3 fir foras i

-miljézon till och med utgangen av ar

2020.

Datum

2011-11-11

- rad C1 tabellema i punkt 6.2.1 1

bilaga I, far foras 1 miljézon till och
med utgingen av ir 2020.

4. Fordon vars motor vid tidpunkten
Jor typgodkinnande, registrering
eller ibrukiagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Europaparlamentets och radets
Jorordning 595/2009, tabellen i
bilaga I, far foras i miljézon..

5. Fordon vars motor har anpassats
far att uppfylla de emissionskrav
som anges i punkien 2 fir foras i
miljézon till och med utgéngen av ar
2016.

6. Fordon vars motor har anpassats
Jor att uppfylla de emissionskray
som anges i punkten 3 far foras i

miljdzon till och med utgangen av dr-

2020.

24 §

Vid fird i miljézon med en sddan
tung buss eller tung lastbil som dr
utrustad med teknik for drift endast
med diesel, och som har registrerats -
fér mer 4n sex ar sedan, innevarande
ar oriknat, skall handlingar
medfbras som visar vitka
emissionskrav som fordonets motor
uppfyllde vid tidpunkien for
typgodkinnande, registrering, eller
ibruktagande. Detta giller dock inte
om uppgiften kan utlisas ur vad som
finns antecknat i végirafikregistret.

Vid feird i miljézon med eti
Jfordon vars motor har anpassats
enligt vad som anges i 23 § 4 och 3,
skall handlingar som visar att
Jordonet efter anpassningen
uppfyllde angivna emissionskrav
medforas i fordonet.

Vid fard i miljézon med en-tung
buss elier tung lastbil som har
registrerats fr mer #n sex &r sedan,
innevarande & oriknat, ska
handiingar medftras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor
uppfylide vid tidpunkten for

typgodk#nnande, registrering,
" ibruktagande eller ndr motorn
" anpassats enligl vad som anges i 23

$ 5 och 6. Detta géller dock inte om
uppgiften kan utlisas ur vad som
finns antecknat i viigtrafikregistret.

B(if
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4 Forfattningskommentarer

Bestdmmelser om miljézoner

22 §

Paraprafen anger grundbestimmelsen om fordon som fér férasien :
miljozon. Allatunga lastbilar och tunga bussar far féras 1 en miljdzon i sex

ar, utan att rikna innevarande ar. Syftet med en miljdzon #r att successivi

fornya de fordon som trafikerar miljézonen till sidana med ligre ‘
avgasutslipp, For att fortydliga bar den komplicerade skrivning en med drift -
av brénsle och vad som menas med diesel tagits bort. Bestimmelsena giller
saledes oberoende drivmedel, ‘

23 § .
I denna paragraf finns undantag fran 22 §. Fordon som uppfyller krav enligt
punkt ett far foras i en miliézon i &tta 4r istéllet for sex &r. Punkt ett giller
fordon som registrerades férsta gangen fram till och med den férsta oktober
2001. Fordon som.uppfyller krav enligt punkt tva far tilltride till en
miljézon till och med 2016 och fordon som uppfyller krav enligt punkt tre
far tilltride till en miljézon till och med 2020. Punkt fyra och fem anger att
fordon i efterhand kan anpassas till att uppfylla krav enligt punkt tv4 och tre,

Punkt fyra har ersatts med en ny lydelse som ger fordon som uppfyller
utsléppskrav motsvarande euro-VI (tabellen i bilaga I till EU férordning
595/2009) tilltréde till en miljézon utan begrénsning, Euro-VI anses ha
mycket 14ga avgasutskipp. Paverkan pé luftkvaliteten bedms som valdigt
liten varfor ingen begrénsning har foreslagits. Om det i framtiden visar sig
finnas ett behov av att begréinsa euro-Vi-fordon i en miljdzon kan det #ndras
da, Tidigare punkt fyra flyttas till punkt fem och tidigare punkt fem blir en

ny punkt sex.

24§ :
Paragrafen anger att det i fordonet ska medftras dokument som visar vitka
krav som fordonet uppfyller om det inte kan utlisas ur viigtrafikregistret.

P4 samma sétt som i 22 § tas kopplingen till anvént brinsle bort. Sista
stycket tas bort, som anger att om fordonet anpassas enligt punkt fyra och
fem i 23 § ska handling medfras som visar vilka krav som fordonet
uppiyler efter anpassning. Istdllet laggs i forsta stycket till att fordonet kan
anpassas enligt punkt fem och sex 23 §. Bestdmmelsen blir lika for alla
fordon oavsett om de &r fabriksbyggda cller anpassats mot en viss
avgaskravnivé i efterhand. Det innebir att nér ett fordon anpassas gar det att
fA uppgifter ur vigtrafikregistret som visar vilken kravniva som fordonet

uppfyller,
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5 Konsekvensutredning

1. Vad &r problemet och vad ska uppnas?

1 trafikforordningen (1998:1276) finns bestimmelser om miljézoner. Det
finns idag otydligheter néir det giiller tolkningen av vissa delar i dessa

bestdmmelser.

I en miljézon ska endast nyare fordon foras som uppfyller de senaste
avgaskraven, for att luftkvaliteten inte ska férsémras, Den nuvarande
lydelsen av bestédmmelserna om miljézoner har av vissa tolkats som att de
endast giller om dieselbrénsle anviinds. Utsléppen av de reglerade
emissionerna fran tunga fordon blir inte ligre om andra brinslen. &n diesel
anviinds, snarare tviirtom. En motor till ett tungt fordon har l4gst emissioner
om det brinsle som det avgasgodkénts for anvinds. Eit fortydligande for att

klargtra att bestiimmelserna giller oberoende av vilket brinsle som anvénds

#r darfér nédvindigt.

Tranporistyrelsen har ett pigende foreskriftsarbete som ska resultera i
méjligheten att typgodkénna konverteringssatser for att anpassa motorer till
tunga fordon till ligre avgasutsldpp. I bestdmmelserna om miljézoner finns
m&jligheten att anpassa motorn till tunga fordon for att kunna foridnga tiden
det &r mojlighet att fora det anpassade fordonet i en miljozon. Eit anpassat
fordon ska vid fiird i en miljézon medfra en handling som informerar om
vilka avgaskrav fordonet uppfyller. Information om vilka krav som ett
anpassa fordon uppfyller bor som alternativ kunna inforas i
vagtrafikregistret. ) .

Sedan bestimmelserna om miljézoner infordes har det bestutats om ligre
emissionskrav foir tunga lastbilar och tunga bussar, euro-VI. Tunga lastbilar
och tunga bussar som 4r godkinda enligt kraven for euro-V fir f6ras i en
miljézon till och med 2020. Euro-VI krav blir obligatoriska krav frén och
med 2014 f5r registrering av nya tunga fordon. Ett fordon far forasien
miljdzon i sex 4r, vilket i extremfallet innebir att eit euro-V-fordon och ett
euro-Vi-fordon fir foras i en miljézon till samma tidpunkt. P4 grund av att
utsliippen frén euro-Vi-fordon anses vara si pass laga foreslas att fordon
godkénda enligt kraven for euro-VI ska & foras i en miljozon utan

tidsbegrinsning,

2. Viika alternativa I&sningar finns och vad blir effekterna om nagon
reglering inte kommer till stdnd?

2.1. Alternativa i6sningar
Det finns inga alternativa §sningar.

a (11}
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2.2. Effekter om reglering inte kommer fill stand (
Utan den foreslagna regleringen kommer de ovan beskrivna problemen att .
kvarsta, vilket kan resultera i 6kade utsléipp av de reglerade emissionerna
eftersom det finns en otydlighet angende vilka briinslen som
bestdimmelserna avser. '

. Euro-V)-fordon kommer endast att {3 foras i miljozoner i sex ér fran forsta
registrering vilket &r en kort tid med tanke pé den stora investeringen ett
nyinkép innebir. Eft kollektivirafikfbretag har normalt séti lingre
avskrivningstider och en 8nskan att kunna anvénda en ny buss under lingre

tid &n sex &r.

Om méjligheten att & uppgift om vilka krav som ett anpassat fordonet
uppfyller i vigtrafikregistret inte kommer till stdnd forsvéras kontrollen av
att fordon har rétt att f6ras i en miljézon. Det uppstér administrativa
kostnader da foraren ska hantera handlingar i fordonet samt forsvérar
kontrollen av om ett fordon fir firas i en miljozon pé grund av ait det &r

- svért att avgdra om handlingen #r korrekt och giltig.

3. Vilka berdrs av regleringen?

Fordonsigare, kollektivirafikforetag och &keriforetag med fordon som
trafikerar miljzoner berors av regleringen. Bedtmningen &r att det frimst
ar bussar som berdrs men regleringen omfattar fiven tunga lastbilar i
gkeribranschen. Dessutom berérs de féretag som tillverkar och testar
komnponenter till konverteringssatser inklusive test av fordonet.
Transportstyrelsen, som godkénnandemyndighet for konverieringssatser och
fordonsregistreringsmyndighet.

4. Vilka kostnadsméssiga och andra konsekvenser medfér
regleringen och hur ser de olika konsekvenserna ut for de 6vervégda
regleringsalternativen om man jamfor?

4.1 Kostnadsmassiga och andra konsekvenser

En konsekvens i#r att en fordons#igare inte behtver investera 1 ett nyit euro-
Vi-fordon efter sex &r utan kan kéra vidare tills fordonet av andra skél anses

forbrukat.

Luftkvaliteten forvintas bli bitire i miljézonerna pa grund av att &ldre
fordon som kot pa andra brénslen #n diesel inte kommer aft foras i
miljdzonerna utan istéllet erséttas av nya fordon alternativt anpassas till
lagre avgasutsiépp.

Kontroll av att ritt fordon {6rs 1 miljozonerna kommer att forenklas nér
uppgift om anpassade fordon finns tillgangligt i végtrafikregistret.
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5. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som féljer av EU-rittslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja? .
Regleringen berdrs inte av EU-réttslig eller andra internationella
bestimmelser. :

6. Behover sérskild hdnsyn tas nér det géller tidpunkien for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informationsinsatser?
Det &r lampligt att forfattningsindringen tréider i kraft samtidigt som
Transportstyrelsens foreskrifter om typgodkénnande av konverteringssatser
for anpassning till ligre avgasutslépp. Det behdvs inga speciella
informationsinsatser. '

7. Kan regleringen fa effekter av betydelse 10r foretags
arbetsfﬁmtséttningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt?

7.1. Hur manga féretag bertrs, i vilka branscher ar foretagen
verksamma samt hur stora ar féretagen?

Idag finns en handfull foretag som jobbar med ait utveckla
konverteringssatser for den svenska marknaden. Dessutom bertrs
kollektivtrafikforetag i stider med miljozoner, ett tiotal foretag.
Akeriféretag berors ocksa t.ex. genom de lastbilar som levererar varor i
storstidderna. :

7.2. Vilken tidsatgang kan regleringen féra med sig for foretagen och
vad inneb&r regleringen for foretagens administrativa kostnader?
Forslaget bedéms inte innebiira dkad tidsatgang eller Skade administrativa
kostnader for de berrda. Den administrativa kostnaden forvéntas bli lagre
pa grund av m&jligheten att infSra information om anpassade fordon i
vagirafikregistret.

7.3. Vilka andra kostnader medfor den foreslagna regleringen for
faretagen och vilka foljdéndringar av verksamheten kan foretagen
behova vidta till folid av den féreslagna regleringen?

Vi beddmer att den foreslagna regleringen inte medfor andra kostnader for
foretagen. De som tolkat den befintliga regleringen pé sidant sitt att dldre
fordon med higre avgasutsldpp kan fortsitta foras i en miljozon endast
genom att anvinda ett annat brénsle dn diesel kommer att behova ersitia
fordonet med ett nytt alternativt anpassa det &ldre fordonet mot lagre
avgasutsliipp fOr att kunna fortsétta verksambeten i miljézonerna.
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7.4. 1 vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for féretagen?

Vi bedbmer att regleringen inte paverkar konkurrensfrhillanden, Alla
berbrda foretag har samma reglering och frutsittningar att riitta sig efter.
Fordonsdgare, kollektivirafikforetag och dkeriforetag har samma utbud av
fordon att vélja frin. Viljer de alternativet att anpassa fordonet mot l3gre
avgasutslipp finns samma utbud fir alla bertrda.

7.8. Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglemas
utformning? .
Ingen sérskild hdnsyn behtver tas till smé foretag.







