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Ny cirkulationsplats i korsningen
Rinkebysvéangen/Rinkebystraket.
Genomférandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar om genomforande av
trafiksékerhetsitgarder vid korsningen Rinkebysvéngen/Rinkebystraket
omfattande en investering om 7,5 mnkr.

2. Trafik- och renhdllningsndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Kristofer Tengliden
Tf Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foresldr en ny cirkulationsplats i korsningen
Rinkebysvingen/Rinkebystriket, ny gingbana ldngs vistra sidan om
Rinkebystraket fram till befintlig gdngbana, nytt dvergingsstille dver
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Rinkebysvéingen, nya gangvigar fran nytt overgingsstille ner till befintlig géng-
och cykelvig i Rinkebydalen. Atgirderna kommer att bidra till 6kad
trafiksdkerhet for bdde oskyddade trafikanter som korsar Rinkebysvéngen och for
fordonsforare. De nya gangbanorna skapar en ny forbindelse mellan Rinkeby och
Bromsten. Projektet dr berdknat till 7,5 mnkr.

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden fattar beslut om
genomforande enligt redovisat forslag samt forklarar d&rendet omedelbart justerat.

Bakgrund

Rinkebysvingen och Rinkebystraket dr tva huvudgator i Rinkeby med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. SL trafikerar gatorna med linje 179, linje 514,
linje 540 och nattbusslinje 196. I omrédet finns ett flertal idrottsplatser, skolor och
gronomrdden. Rinkeby ér trafikseparerat och gangtunnlar finns under
Rinkebysvingen for gdende och cyklister, gdende korsar trots detta
Rinkebysvingen vid Rinkebystraket for att ta sig mellan Bromsten och Rinkeby
centrum da det dr en genare gangvag. Langs med Rinkebysvingen 1 Rinkebydalen
finns gang- och cykelvigar som binder samman gang- och cykelvigar i Tensta
och Rinkeby med Bromsten och Lunda. Se bild 1.

I och 1 ndrheten av korsningen har det mellan 2006 och 2010 skett en dédsolycka
(oskyddad trafikant och motorfordon), tre olyckor med svért skadade (oskyddad
trafikant och motorfordon) och sex olyckor med lindrigt skadade.

Under hosten 2011 genomfdrdes en trafikmétning pé Rinkebysvéingen vid
korsningen med Rinkebystraket for att studera hastigheter och antalet fordon.
Rinkebysvéngen trafikeras av ca 4000 fordon/dygn och Rinkebystraket av ca 3200
fordon/dygn. Trafikmédtningen visade en hogre faktisk hastighet &n den skyltade
(50 km/h), 85-percentilen var cirka 67 km/h. Det innebdr att 15 % av fordonen kor
fortare &n 67 km/h. Medelhastigheten var ca 57 km/h.
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Bild 1. Karta 6ver omradet.

Tidigare stéallningstaganden

I gillande detaljplan som vann laga kraft 2000-06-21 foreslogs att korsningen
Rinkebysvingen/Rinkebystraket skulle byggas om till en cirkulationsplats for att
sdnka hastigheten pa Rinkebysviangen och att tydligare markera den sddra infarten
till centrum.

Atgardsférslag

Kontoret foreslér att dagens trevigskorsning Rinkebysvéingen/Rinkebystriket
byggs om till en cirkulationsplats. Vidare foreslés att ett Overgéngsstille anldggs
pa Rinkebysvéngen Oster om cirkulationen samt att ny gangbana anldggs fran
befintlig gdngbana pa Rinkebystriket fram till det nya dvergangsstéllet och fran
overgangsstillet till den befintlig gang- och cykelvigen 1 Rinkebydalen. Se bild 2.
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Bild 2. Illustration &ver foreslagen trafiksikerhetslosning i korsningen
Rinkebysvingen/Rinkebystraket.

Skissen illustrerar hur utformningen av cirkulationsplatsen, gingvédgarna och
Overgéangsstillet ar planerade. Cirkulationsplatsen planeras fa en radie pa 15 meter
och gangvigarna ir planerade till 2,5 meter. Overgangsstillet utformas med
refugklackar och placeras vister om planerad cirkulationsplats. Tva gangvagar
planeras leda ner till befintlig gdng- och cykelvég i Rinkebydalen, en anpassad
med lutning 1:20 enligt stadens normer for personer med funktionsnedséttning
och en brantare, men samtidigt genare gangvag.

En viktig frdga i projektet ar att cirkulationsplatsen utformas sé att omradets
befintliga karaktér bibehélls och att ingrepp 1 parkmark minimeras. Darfor
planeras intrdng i de tva fastigheter som ligger norddst respektive nordvist om
korsningen istillet for att gora intrdng i parkmark for utbyggnad av
cirkulationsplatsen. Enligt foreslagen gestaltning for cirkulationsplatsen kommer
rondellen att utgdras av en vickad skiva diar muren &r beklddd med mosaik i ett
monster av gult, orange och vitt. Ovandelen av skivan utgérs av marktegel. Se
bild 3.
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Bild 3. Foreslagen gestaltning for cirkulationsplatsen.

Befintlig belysning som rivs ersétts och sdtts upp norr och sdder
cirkulationsplatsen och ldngs de nya gdngvigarna.

Arendets beredning
SL och Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning har granskat forslaget. Inga
synpunkter har inkommit.

Samrad har dven skett med Stockholmshem som hosten 2011 startade en
exploatering av fastigheten norddst om korsningen. Tidplaner for utbyggnad har
samordnats.

Samordning har skett med omkringliggande gatuprojekt i Rinkeby som péverkar
trafiken 1 omradet for att minimera att flera stora projekt genomfors samtidigt.

Analys och konsekvenser

Den nya cirkulationsplatsen bedoms sinka hastigheterna pa Rinkebysvédngen och
skapa en tydligare ingang till Rinkeby fran soder. Dessutom skapas ett
overgéngsstille 6ver Rinkebysvingen for de oskyddade trafikanterna istéllet for
att de som idag ska korsa védgen utan ordnad dvergang.

Framkomlighet

Kontoret bedomer att den foreslagna cirkulationsplatsen inte minskar
framkomligheten for fordonstrafiken. Snarare dkar framkomligheten eftersom
dagens osédkerhet géllande foretrdde i korsningen tas bort.
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Framkomligheten for gaende okar, for cyklister &r den densamma. Cyklister
kommer efter ombyggnaden att fortsitta hinvisas till de tunnlar som finns under
Rinkebysvingen och till de lokala separerade cykelstrédken inom Rinkeby.
Forbattring av dessa cykelstrak ingér i Hallbara Jarva-projektet.

Trafiksékerhet
Hastigheten kommer att sinkas genom korsningen och dirmed dka
trafiksdkerheten.

Det foreslagna dvergéngsstillet bidrar till en sdkrare passage for de oskyddade
trafikanter som korsar Rinkebysvingen da hastigheterna kommer att vara laga i
och med den planerade cirkulationsplatsen.

Tillgénglighet
Atgirderna kommer att utforas enligt stadens standard for god tillgéinglighet for
personer med funktionsnedséttning.

Intréang pa fastighet

Den foreslagna cirkulationsplatsen avviker fran géllande detaljplan och intrdng
planeras pa fastigheterna beldgna nordost och nordvést om korsningen.
Avvikelsen bedoms som liten och har godkénts av stadsbyggnadskontoret samt
respektive fastighetsdgare.

Parkmark

Soder om korsningen ligger Rinkebydalen. For att inrymma foreslagna gangvagar
krévs det att en viss parkmark tas 1 ansprak. Da det dr gdngvigar som tar
parkmark i ansprak anser kontoret inte att en planindring behdver genomforas.

Miljé

For att inrymma den nya trafiksidkerhetslosningen kravs det att fyra ungtrad
(lindar) tas ner. Kontoret kommer att ersétta de trdd som rivs ldngs strickan, med
tre trdd som sitts 1 grupp 1 Rinkebydalen, for att bibehdlla dalens fina naturvérde.

Stadsbild
Stadsbilden i omrddet paverkas inte ndmnvért, men lokalt blir denna
trafiksdkerhetslosning ett intressant arkitektoniskt och konstnérligt tillskott.

Tidplan
Atgirderna planeras att genomfdras under 2012.
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Ekonomi
Kontoret berdknar totalutgiften for projektet till 7,5 mnkr.

Investering

Utgift i 16pande prisnivé

2011 2012 Totalt

Ca 565 tkr Ca 6,935 mnkr Ca 7,5 mnkr

I beloppet ingér ett paslag for risk- och osékerhetsfaktorer med anledning av
erfarenhet fran likande projekt.

Anledningen till utgifterna har 6kat sedan inriktningsbeslutet ar att
cirkulationsplatsens storlek har 6kat med tillkommande markarbeten m.m.

Drift- och underhall

Kontoret bedomer att driftkostnaderna dkar nagot for de tillkommande
géngvigarna och rondellen. Eftersom del av gatan far nya ytor minskar
underhallsbehovet under en léng tid i korsningen.

Riskanalys
Det finns alltid en risk att inkomna anbud har hogre prisniva én vad som &r
budgeterat.

Befintliga ledningsstrak &dr kdnda och véntas inte medfora tillkommande arbeten,
men det finns alltid en osdkerhet om vilka problem som kan uppsté i samband
med markarbeten.

Miljo
Under byggtiden finns det en risk att det kan bli en viss storning for boende bade
trafikmissigt samt vissa bullerstérningar, dd gatan grivs upp.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden fattar beslut om
genomforande enligt utlatandet samt forklarar drendet omedelbart justerat.

Slut
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