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Trafiksikerhetsprogrammets atgéardsplan 2012.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att godkédnna kontorets forslag till
atgdrdsplan for Trafiksdkerhetsprogrammet 2012.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Kristofer Tengliden
Tf avdelningschef
Sammanfattning

Detta &r en kort sammanstillning av de specifika trafiksidkerhetssatsningar och
verksamheter som kontoret planerar att genomfora under 2012.

Det handlar om 6versyn och atgérder for att sikra ett antal korsningar och ging-
och cykelpassager, atgédrder for 6kad trafiksékerhet vid skolor,
trafiksdkerhetsanalyser och inspektioner av befintlig trafikmiljo, ett pilotprojekt
for arbete med hastighetsplan, forstudie for en utdkning av antalet
trafiksdkerhetskameror, byggande av poliskontrollplats samt planering for
atgdrder 2013 och de nidrmast foljande aren.

Forutom detta driver kontoret 16pande verksamhet med planering, samordning och

uppfoljning inom ramen for Trafiksdkerhetsprogrammet samt pedagogiskt och
beteendepaverkande stod till skolor.
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Bakgrund

I november 2010 antog kommunfullméktige ett nytt trafiksdkerhetsprogram for
Stockholms stad. Programmet beskriver hur staden ska fokusera och inrikta
trafiksikerhetsarbetet for att nd de uppsatta mélen &r 2020. Atgirder ska arligen
konkretiseras 1 sdrskilda atgérdsplaner.

Trafikkontorets férslag till atgardsplan
Trafiksékerhetsfragorna ska genomsyra trafikkontorets verksamhet och
trafiksdkerheten ska beaktas 1 samtliga projekt som genomfors. Det betyder att
flera av kontorets trafiksdkerhetsétgérder ingdr som en naturlig eller
kompletterande del 1 projekt som inte &r direkta trafiksdkerhetsprojekt.

Planen dr en kort sammanstéllning av de specifika trafiksdkerhetssatsningar eller
verksamheter som kontoret planerar att genomfora under 2012. En huvuduppgift
for att oka trafiksdkerheten dr att planera for och genomfora fysiska atgirder. En
del av atgédrderna dr av mindre storlek och kan genomf6ras av kontoret pa
delegation. Andra ar storre och beslut for genomforande av dessa ska ske pa
vanligt sétt genom beslut av nimnden.

Oversyn och atgiirder for sikrare korsningspunkter

I trafiksdkerhetsarbetet har kontoret fitt i uppdrag att lagga sérskild vikt pa
miljoer med ménga utsatta trafikanter. Trafiksékerhetsprogrammet visar att
gaende och cyklister 4r mycket utsatta i stockholmstrafiken. Manga barn, dldre
och personer med funktionsnedséttningar tar sig fram som géende. Att sdkra
punkter ddr gdende och cyklister korsar motorfordonstrafik dr en viktig atgard for
att forbéttra sdkerheten.

Under 2011 slutférde kontoret en inventering av stadens alla gdng- och
cykelpassager. Dessa data, tillsammans med olycksanalyser och andra métdata,
ligger som grund for kontorets prioritering av platser att atgarda fram till 2020.
Foljande platser ér aktuella att arbeta med under 2012. De olika objekten ir i olika
skeden, d v s planering, projektering eller genomforande.

e Planering for cykel- och trafiksékerhetsatgérder lings Hagerstensvigen,
Perstorpsviagen och Flatenvédgen i Soderort.

e Planering for cykel- och trafiksékerhetsatgiarder pd Palsundsbacken pa
Sédermalm.

e Forslag pa trafiksékerhetsatgdrder vid ett antal Gvergéngsstéllen ldngs
Maltesholmsvégen.
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o Ta fram forslag till dtgarder vid oreglerade 6vergdngsstéllen dér det finns
fler 4n ett korfalt i samma riktning, t ex vid Handelshdgskolan pa
Sveavagen.

e Fortsatt planering och forslag till dtgarder pa Béllstavdgen och i
korsningen S:t Eriksgatan-Fleminggatan.

e Genomforande av hastighetsddmpande &tgiarder och mindre ombyggnad
vid oreglerade dvergingsstillen pd Klarabergsviadukten.

e Paborja genomforande av beslutade atgirder pa Nynédsvégen,
Folkparksvédgen och Spidngavégen.

e Slutférande av beslutade atgirder pa Tegelbacken.

e Genomfora dtgirder 1 korsningen Rinkebysvigen-Rinkebystraket.

e Genomforande av ett antal mindre dtgirder vid Gvergéngsstillen och
gingpassager, exempelvis pd Tenstaviigen och Ardalavigen.

Platser for poliskontroller

Under 2010 har kontoret i dialog med trafikpolisen tagit fram forslag till ett antal
platser som kan iordningstéllas for att underlatta for polisens 6vervakning av
trafikfarliga beteenden. Kontrollplatserna anlidggs for att mojliggdra kontroller av
hastigheter, bilbéltesanvandning, paverkan av alkohol och andra droger samt
giltiga fordon. De foreslagna kontrollplatserna &r strategiskt valda platser utifran
trafikfloden och trafiksikerhet.

2011 anlades kontrollplatser pa Bergslagsviagen. Under 2012 planerar kontoret att
anlidgga kontrollplatser pa Orbyleden.

Trafiksikerhetsanalyser i projekt

Trafiksdkerhetsanalyser eller trafiksdkerhetsrevisioner dr ett verktyg for att
identifiera trafiksdkerhetsrisker och optimera mdjligheterna att bygga trafiksédkert
redan frdn borjan. Trafiksékerhetsanalyser vid ny- och ombyggnationer kan visa
pa de trafiksdkerhetsméssiga effekterna av olika alternativ och kan spela en viktig
roll 1 valet mellan olika 16sningar. Kontoret ska arbeta for att trafiksdkerhets-
analyser eller revisioner genomfors for ndgot av de stora exploateringsprojekten.
Kostnad for detta ska béras av projektigaren.

Trafiksikerhetsinspektioner

En trafiksdkerhetsinspektion innebér en systematisk genomgéng av en befintlig
trafikmilj6 ldngs en végstracka for att inventera alla trafiksdkerhetsrisker och
brister. Nésta steg dr sedan att atgdrda dessa. Under 2012 planerar kontoret att
genomfora trafiksidkerhetsinspektioner pa nigra infartsleder och 70-strackor, dér
ménga upphinnandeolyckor (pdkdrningar bakifrdn) och singelolyckor intréiffar.
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Att minska denna typ av olyckor ger vinster bade 1 form av férre skadade och
Okad framkomlighet. Arbetet har betydelse dven for forstudien av
trafiksdkerhetskameror.

Pilotprojekt hastighetsplaner for Stockholm

Varen 2007 fick Sverige ett nytt hastighetssystem dér de gédllande hastighets-
grianserna kompletterades med 40, 60, 80, 100 och 120 km/tim. Syftet ar att
anpassa vagar utifrdn dagens forutsittningar vad géller trafiksékerhet, miljo,
vagstandard och fordonsutveckling. Anpassningen ska ge en okad trafiksdkerhet,
en minskad miljopaverkan och skapa bittre acceptans for hastighetsgrinserna.

Sedan maj 2008 har kommuner mdjlighet att sétta hastighetsgrinser i tiosteg
mellan 30 km/tim till 70 km/tim. Ménga av landets kommuner har genomfort eller
genomfor hastighetsdversyner, tar fram hastighetsplaner och skyltar om med nya
hastighetsgrianser. For att fa ett enhetligt system i Sverige har Trafikverket och
Sveriges kommuner och Landsting (SKL) tagit fram en handbok for
hastighetsnivaer i titorter. Med hjélp av handboken, ”Rétt fart i staden”, kan
kommunen steg for steg arbeta med hastighetsdversyn for att ta fram vél avvigda
hastighetsgranser. Metodiken resulterar dels 1 en hastighetsplan som bildar
underlag for beslut om nya, justerade hastigheter, dels i forslag till fysiska
atgirder.

Riétt hastighet pa stadens végar och gator dr en forutséttning for att minska antalet
doda och skadade i trafiken. En hastighetsoversyn har stor betydelse for
trafiksdkerhet, trygghet, miljo, tillgédnglighet och stadskaraktér, dven pa lang sikt.
Rétt hastighet bidrar dven till en attraktiv stad.

Stockholm é&r stort och metoden enligt Rdtt fart i staden &r inte helt anpassad till
storstadsmiljoer. Arbetet med en hastighetsplan for Stockholm foreslas dérfor ske
1 flera steg. Forsta steget dr en Stockholmsanpassad metod av Rétt fart i staden
med en nira koppling till stadens Framkomlighetsstrategi. Andra steget blir att
genomfora ett pilotprojekt med en hastighetsoversyn for tre stadsdelsomraden,
Bromma, Kungsholmen och Hégersten. Generella kriterier for val av dessa
omréden &r:

e Det har intréffat relativt manga trafikolyckor i dessa omraden under de
senaste fem dren.

e Omradena har olika karaktdr och storlek.

e [ omridena finns statliga vigar som &r relativt olycksdrabbade.
Hastighetsgrénser och hastighetsefterlevnad pd dessa vigar anses paverka
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hastighetsefterlevanden pd huvudgatorna i omradena. Detta ger behov av
samverkan med Trafikverket.

e [ Bromma fortsétter huvudgatorna in i andra kommuner, vilket ger behov
av samverkan med andra kommuner.

Kontoret rdknar med att kunna presentera resultatet av pilotforsoket och forslag
till fortsatt arbete 1 borjan av 2013.

Borttagning av rekommenderad 30 km/tim (BI4-30)
I staden finns ett fatal strackor som dr skyltade med Rekommenderad hastighet 30
km/tim:

e Visterled i Bromma, strax vister om Virvelvindsvigen

e Aminningevigen mellan Storsjvigen och Skattungsviigen

e Juvelerarvigen mellan Kedjevigen och Alvsjdvigen

Pa dessa gator ar skyltad hastighet 50 km/tim. BI&-30 innebar att forare inte maste
kora 30 km/tim. For att 6ka sdkerheten, efterlevnad av hastighet och for en
enhetlig hastighetsskyltning i staden foreslar kontoret att Bl1a-30 ersdtt med annan
limplig skyltning. P4 Amiinningevigen foreslas att 30 km/tim inférs och pé
Visterled och Juvelerarvigen foreslas ett utbyte till varningsskyltar for farthinder.

Planering, samordning, uppfoljning, utvirdering och kompetenshojning

Ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete enligt Trafiksidkerhetsprogrammet
forutsétter planering och samordning av atgirder. Kontoret avsitter ocksé resurser
for att pd ett dvergripande plan paborja arbetet med de arliga uppfoljningarna av
hela trafiksdkerhetsarbetet 1 forhallande till de uppsatta malen. For projekt som
genomfors avsitts resurser for att folja upp och utvérdera effekterna. For att fa
storst nytta av dessa krdvs samordning.

Vid arsskiftet 2012/2013 planeras for en konferens dér externa experter och
representanter for olika trafikantgrupper inbjuds att delta for att ge sin syn pé
maluppfoljning och utveckling av de drliga handlingsplanerna.

Kontinuerliga analyser av olyckstatistiken dr en viktig del 1 att f6lja
trafiksdkerhetsutvecklingen i staden. I detta ingar ocksa att fortsatt folja och stodja

sjukhusregistreringen av trafikolyckor 1 Stockholmsregionen.

Kontoret planerar dven en stickprovsmatning for uppfoljning av
trafiksidkerhetsprogrammets delmal Antal sdkra GCM-passager (gang- cykel- och
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mopedpassager) genom hastighetsmétningar pd omkring 100 oreglerade GCM
passager, fordelade pa Visterort, Innerstaden och Séderort.

For att kunna bedriva ett effektivt trafiksédkerhetsarbete dr det viktigt att kontoret
héller sig uppdaterat om nyheter och aktuell forskning, s.k. omvérldsbevakning.
Kontoret deltar darfor i regionala, nationella och internationella ndtverk och
erfarenhetsutbyten.

Trafiksidkerhetskameror

De omkring 1 100 trafiksékerhetskameror som finns i Sverige idag visar pa goda
resultat. Kamerorna &r ett komplement till polisens 6vriga trafikovervakning.
Sedan 2006 finns fyra trafiksédkerhetskameror, ATK, pa stadens viagnit. Dessa
sitter langs Drottningholmsvégen mellan Brommaplan och Nockebybron.
Mitstationerna inklusive tillhdrande system- och kommunikationsutrustning dgs
av Trafikverket. Staden hyr métstationerna av Trafikverket och ansvarar for drift
och underhall av mitstationerna och dvriga anordningar som skyltar, vigmarken
m.m. En uppfoljning efter etableringen visar pé positiva trafiksdkerhetseffekter.

P& ménga av stadens storre leder dr gupp etc. inte ldmpliga atgérder for att oka
hastighetsefterlevnaden. Dar ar fast eller mobil ATK en ldmplig atgird. Under
2012 foreslér kontoret att gora en forstudie for att utreda lampliga strickor och
platser for en eventuell utokning av ATK pa stadens vignit fran 2013 och framat.
Genomford studie och forslag till fortsdttning 1 linje med den kommer att
presenteras 1 separat drende till nimnden.

Arbete med skolor for okad trafiksikerhet

Kontoret har gjort en dversiktlig genomgang av stadens 260 grundskolor med
avseende pa trafikmiljon och har identifierat skolor som é&r 1 behov av trafiksidker-
hetsatgarder. Kontoret ska de ndrmaste aren prioritera dtgirder vid de skolor som
beddms ha stdrst behov. Atgirderna #r bade fysiska och beteendepéverkande.
Under 2012 planerar kontoret att genomfora atgérder vid sex skolor, samt ta fram
underlag for fem skolor for genomforande 2013. Prioriterade skolor for fysiska
atgarder 2012 dr Enskedefaltets skola, Sundbyskolan, Engelska skolan Norr,
Mailarh6jdens skola, Skondalsskolan och Sturebyskolan.

Sedan flera ar tillbaka bedriver kontoret ett lyckat arbete med att stotta och
inspirera skolor att arbeta for att fi fler elever att gé eller cykla till skolan av
hélso-, miljo- och upplevelseskal. Skolor kan {4 aktivt stod for att forankra arbetet
bland personal, forédldrar och elever. Det finns inspirations- och
utbildningstillfallen for personalen samt olika aktivitets- och informationsinsatser
for elever, fordldrar och personal. I arbetet lyfter kontoret fram fordelar med olika
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resealternativ, identifierar avldmningsplatser en bit ifrdn skolan och hjélper till att
starta Vandrande skolbussar.

Dagens barn dr framtidens trafikanter och kontorets pedagogiska verksamhet med
att stodja stadens skolor att arbeta med trafik- och trafiksdkerhetsfragor ar fortsatt
viktig.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden beslutar att godkdnna
kontorets forslag till dtgérdsplan for Trafiksékerhetsprogrammet 2012.

Slut
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