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1. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner forslag till inriktning av
trafiksdkerhetsatgéirder i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan och ger
kontoret i uppdrag att arbeta vidare med detaljutformning av atgérder till en
uppskattad kostnad av 11,0 Mnkr.
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Sammanfattning

Korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan dr en av Stockholms mest
olycksdrabbade korsningar. Det dr komplicerad och hogt belastad. Korsningen
ingar 1 Trafiksékerhetsprogrammets atgérdsplan 2011. Manga av de
sdkerhetsproblem som uppstar idag ar kopplade till vinstersviangsrorelser.

Bilaga 1. ”Dagens utformning av korsningen St: Eriksgatan-
Fleminggatan.”

Bilaga 2. "Detaljutformning i helhetslosning “vénstersvdngsreglering”
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Kontoret har under hosten 2011 utrett mojliga trafiksidkerhetsatgarder i
korsningen. Utredningen bestod av konfliktstudier, analys av olyckor,
trafikrakningar samt test av olika l6sningar genom trafiksimuleringar. De olika
forslagen har utvérderats mot varandra i forhéllande till trafiksikerhet,
framkomlighet, tillgdnglighet och miljopaverkan. Den helhetslosning som dverlag
visade bést resultat var temat “vinstersvingsreglering”. Forlaget innebér flera
signaltekniska forandringar samt dven ett antal fysiska atgarder. Grunden i
forslaget dr att minska vénstersvangskonflikterna, eftersom vénstersvingarna ér
ett stort problem som leder till bade framkomlighets- och trafiksidkerhetsproblem.

Kontoret beddmer sammantaget att forslagna atgarder gor att korsningen blir
mindre komplex for trafikanterna att hantera, vilket blir den storsta
sakerhetsforbéttringen. Exempel pd atgirder som foreslds ér borttagen respektive
separatreglerad vanstersving, ett nytt cykelfalt i norrgdende riktning, justering av
refuger samt flytt av en busshéllplats. Tillsammans forvéntas atgdrderna ge battre
sikerhet och framkomlighet i korsningen, varfor kontoret foreslar att dessa ska
ligga till grund for fortsatt arbete. Kontoret raknar med att genomforandet av
atgirder kan ske under 2013. Den totala kostnaden bedoms till ca 11,0 Mkr.

Det kommer att utredas om det gér att, i samband med trafiksdkerhetsatgdrderna,
ytterligare forbittra stombussarnas framkomlighet 1 korsningen.
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Figur 1. Dagens utformning av korsningen Fleminggatan — S:t Eriksgatan, flygbild frén Eniro.

Bakgrund

Problembeskrivning

Korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan ér en av Stockholms mest olycks-
drabbade korsningar. Under aren 2006-2010 har det registrerats drygt 30
trafikolyckor med personskador, varav hilften med oskyddade trafikanter
inblandade. Drygt 50 personer har blivit skadade, varav fem svért skadade (en
gaende, en cyklist och tre motorcyklister) och en dodad (en gaende).
Olycksstatistiken visar att manga olika typer av trafikanter skadas i korsningen,
savil géende, cyklister, motorcyklister som bilister. Alla typer av olyckor
intrédffar, d.v.s. singelolyckor, pdkodrningar bakifrdn och kollisioner.

De allra flesta konflikter resulterar fran vénstersvingmandvrar (75 procent).
Observationer pa plats har visat att vinstersvingen norrifran fran S:t Eriksgatan
mot Fleminggatan Osterut ar varst. Det ar dalig sikt i korsningen, sirskilt for
vénstersvingande bilar norrifrdn gentemot bilar och cyklister sdderifrén pa S:t
Eriksgatan. Det rodmarkerade cykelfiltet 1 korsningen blockeras ofta, vilket
tvingar cyklisterna ut i blandtrafik. Cyklister far ofta slingra sig mellan bilarna
med 6kad risk for olyckor. Detta géller dven Fleminggatan Gsterifran.

Figur 2 nedan visar de storsta konfliktpunkterna i korsningen. Linjer i svart farg
visar biltrafikens strommar, morkbléatt dr for busstrafik, ljusblétt dr for cykel och
gront ar for gangtrafik. Vénstersvangar fran S:t Eriksgatan norrifran och
Fleminggatan Osterifran dr vélrepresenterade 1 konfliktstatistiken. Konflikter
(’nidstan-olyckor”) intraffar &ven mellan fordon som kor rakt fram fran olika
tillfarter dd ménga fordon kor efter grontidens slut.

3:t Eriksgatan (norr)

(Eea) usebbuius;4
Flaminggatan (Gst)

St Eriksgatan (sGder)
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Figur 2. Konfliktpunkter som &r vélrepresenterade i konfliktstudiestatistiken

Idag &r korsningen komplicerad och dverbelastad. Ytan &r begrinsad i forhallande
till de stora trafikflodena. Korsningen trafikeras med ca 30 000 fordon/dygn
kommande frin S:t Eriksgatan och 11 000 fordon/dygn passerar korsningen léngs
Fleminggatan (trafikmétningar 2011). Genom korsningen passerar tre
stombusslinjer plus flera vanliga busslinjer samt tva av stadens stora cykelstrak.
Vistermalmsgallerian och andra affarer, flera busshallplatser vid korsningen och
kopplingen till Fridhemsplans tunnelbanestation bidrar till det stora antalet
fotgéngare i omradet. Korsningens komplexitet och belastning gor att det finns
mycket information som trafikanterna forvéntas ta in och bearbeta, vilken i sin tur
okar risken for misstag.

Befintlig korsningsutformning
Dagens korsningsutformning framgar av figurer 3, 4 och 5 nedan och bilaga 1.

Figur 3. Skiss 6ver dagens utformning av korsningen Fleminggatan — S:t Eriksgatan

Norrifrn pa S:t Eriksgatan finns det fyra korfélt vid stopplinjen: en kort
hogersvingsficka pé cirka 10 meter, tva korfalt rakt fram och ett
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vénstersvangskorfalt som borjar cirka 100 meter fore stopplinjen vid
Alstromergatan. Pa franfarten (S:t Eriksgatan sdderut) finns det tva korfalt och ett
cykelfilt pa hogra sidan.
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Figur 4. Dagens utformning frén S:t Eriksgatan i norrgaende riktning (mot S:t Eriksbron).

S:t Eriksgatan soderifran har idag tre korfélt vid stopplinjen. Ett korfélt dr avsett
for hogersving (cirka 50 m langt). Det mittersta korféltet leder rakt fram, medan
det vénstra korféltet anvinds for rakt fram och for véanstersvangriktningen. Léngst
till hoger finns det ett rodmalat cykelfalt. I frAnfarten (S:t Eriksgatan norrut) finns
det tvd korfélt dér det ena innehaller busshéllplats. I praktiken anvinds &dven ytan
som tva korfalt plus busshéllplats under hogtrafik.

Figur 5. Dagens utformning frdn Fleminggatan i vastgaende riktning.
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Osterifrdn pa Fleminggatan finns det fyra korfilt: ett korfilt for vinster respektive
hogersving samt tva korfalt rakt fram, varav det ena ar ett busskorfalt. I franfarten
(Fleminggatan vésterut) finns det ett korfélt 6ppen for motorfordon men dven ett
korfilt med en busshéllplats. Bredden pé korfaltet tillater andra fordon att kdra om
bussar vid hallplatsen obehindrat.

Visterifran pd Fleminggatan finns det tva korfélt for motorfordon plus ett
cykelfilt intill stopplinjen. Det finns en hogersvingsficka om cirka 20 meter samt
ett korfalt for rakt fram. Vénstersvédng dr forbjuden. Cykelfiltet ar placerat i
mitten.

I franfarten (Fleminggatan Osterut) finns det ett korfalt 6ppen for motorfordon
men dven ett korfdlt med en busshallplats. Bredden pa korfaltet tillater andra
fordon att kora om bussar vid héllplatsen obehindrat.

Utredning

I Trafiksékerhetsprogrammets atgérdsplan 2011 pekades korsningen S:t
Eriksgatan/Fleminggatan ut som en av de mest komplexa platserna, som behover
atgirdas. Atgirdsplanen behandlades i nimnden i mars &r 2011. Kontoret har
under hosten utrett mojliga trafiksidkerhetsatgérder i korsningen.
Utredningsmaterialet bestar av konfliktstudier, analys av olyckor, trafikrdkningar
samt test av olika 16sningar genom trafiksimuleringar. Losningarna har
konsekvensbeskrivits for olika trafikantgrupper avseende trafiksékerhet,
framkomlighet och tillgénglighet.

Under hosten har kontoret i samarbete med SL tagit fram ”Spéarvags- och
stomnétsstrategi. Etapp 1 — centrala delen av Stockholm”, vilken f6r nérvarande ar
pa remiss (beslut i Trn 2011-09-29). Stomnétsstrategin har som mal att oka
kollektivtrafikens marknadsandel. Stomtrafiken ska vara attraktiv och
konkurrenskraftig och ges hog prioritet. Med utgédngspunkt fran detta genomfor
kontoret for ndrvarande en studie av ndgra korsningar dér kollektivtrafiken har
problem med framkomligheten. Korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan &r en
av de korsningar som ingér i studien. Aven detta arbete sker i samarbete med SL.

Utifrén resultatet av genomforda trafiksékerhetsstudier for korsningen S:t
Eriksgatan-Fleminggatan har tre helhetslosningar studerats i syfte att forbattra
trafiksdkerheten i korsningen. Ambitionen har dven varit att om mdjligt att behalla
dagens framkomlighetsniva, eftersom en forsamring skulle ge f6ljdverkningar pa
ett stort omrdde. Bland forslagen som studerades fanns foljande huvudteman:

e Tallgronfas”
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e vinstersvingsreglering”
e vinstersvingsreglering med kombinerad buss- och cykeldverfart”.

Var och ett av dessa forslag innehaller flera fysiska - och signaltekniska &tgérder.
Alla tre forslagen har utvirderats 1 forhallande till trafiksdkerhet, framkomlighet,
tillgénglighet och miljopaverkan. Framkomligheten har analyserats genom
trafiksimuleringar, medan trafiksidkerheten har utvirderats gentemot géllande
trafiksdkerhetslitteratur och praxis 1 Sverige och utlandet. Den helhetslosning som
overlag visade bést resultat var temat “vanstersviangsreglering”. Kontoret anser
darfor att atgérder enligt “vinstersvangsreglering” bor ligga till grund for fortsatt
arbete.

Forslaget: ”"Vanstersvéngsreglering”

Forlaget innebér flera signaltekniska fordndringar samt dven ett antal fysiska
atgarder. Grunden 1 forslaget dr att minska vénstersvangskonflikterna.
Vinstersviangarna ar ett stort problem idag vilket leder till bade framkomlighets-
och trafiksdkerhetsproblem.

Kontoret foreslér att dtgérder enligt nedan ska utgdra grunden i det fortsatta
arbetet, men att kontoret som ett komplement ska utreda om det dr mojligt att
ytterligare forbittra framkomligheten for stombusstrafiken i enlighet med
intentionerna i stomnaétsstrategin. Ett slutgiltigt forslag kommer att presenteras for
ndmnden i samband med genomforandebeslutet.

Signaltekniska atgarder

Kontoret foreslar att en separat fas for vianstersvingande trafik fran S:t Eriksgatan
norrifrdn mot Fleminggatan Osterut infors. Detta gor att blockeringarna av
korsningen minskar.

For att mojliggora en separat signalfas for vénstersvingande trafiken norrifrdn
méste det ske fordndringar dven pa den sddra tillfarten. Kontoret foreslér att
vanstersvangen soderifran tas bort. Denna édtgérd skapar béttre sikerhet och
framkomlighet i korsningen dven om nabarheten och orienterbarheten blir nagot
sdamre for biltrafiken. Biltrafik till den nordvistra delen av Kungsholmen hénvisas
istéllet via Drottningholmsvédgen och Mariebergsgatan.
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Figur 6. Detaljutformning i helhetslbsning "vénstersvéngsreglering”

Aven andra mindre signaltekniska atgirder foreslas for att minska
konfliktpunkterna i korsningen. Dessa dtgidrder kommer att studeras ndrmare
under signalprojekteringen.

Fysiska atgéarder

Borttagandet av vinstersvingen sdderifran innebér att busslinje 49 méste fa en
alternativ rutt och en ny busshallplats pd Fleminggatan vid Fridhemsgatan. Enligt
SL gér det bra att flytta linjen.
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Pa S:t Eriksgatan, norr om korsningen, finns det idag en busshallplats for
stomlinje 3 och 4, vilken kontoret foreslar flyttas till sddra sidan av korsningen.
Idag skapar busshallplatsens placering ofta blockeringar i korsningen nér trafik
fran tva raktframgéende korfalt samt cyklister samtidigt forsoker ta sig forbi en
buss pa héallplatsen. Genom att flytta hallplatsen skapas tvd genomgéende korfalt.
Dessutom kan tva héllplatser for stomlinje 3 slas samman till en, vilket 6kar
bussens medelhastighet. Bytet mellan buss och tunnelbana blir inte forsdmrat (se
figur 6 och bilaga 2).

Pa S:t Eriksgatan foreslas ocksa att cykelbanan mellan S:t Goransgatan och
Fleminggatan i riktning norrut ersitts av ett cykelfalt. Syftet dr att ta bort
konflikterna mellan den hogersvdangande trafiken och cyklister, som fortsétter rakt
fram 1 korsningen ldngs S:t Eriksgatan. Cykelféltet kommer att placeras till
véanster om ett hogersvangande korfalt och till vianster om den nya busshallplatsen.
Cykelfiltet kan starta efter korsningen med Drottningholmsvigen (idag fardas
cyklister mellan Drottningholmsvigen och S:t Goransgatan 1 blandtrafik) och
anslutas till cykelbanan direkt efter korsningen med Fleminggatan (se figur 6 och
bilaga 2). Trafiksdkerhetsmassigt innebér det att fordonsforare blir mer
uppmaérksamma pa cyklisterna och synbarheten 6kar jamfort med dagens
situation.

I syfte att forbéttra sdkerheten for oskyddade trafikanter foreslar kontoret att
refugerna vid samtliga 6vergangsstéllen i korsningen breddas och forlangs.
Overgangsstillen och cykelboxar foreslas ocksé breddas.

Busshéllplatserna pa Fleminggatan foreslas flyttas fram ett 20-tal meter {or att
skapa béttre utrymme for svingande fordon i franfarterna.

Konsekvensanalys

Trafiksikerhet

Idag finns det brister i trafiksdkerheten i1 korsningen S:t Eriksgatan —
Fleminggatan. Dessa brister framgar av olycksstatistiken och konfliktstudien.
Forslaget erbjuder en framkomlighet 1 nivd med dagens, men sikt och
interaktioner mellan trafikanterna forbéttras. Vénstersvangsreglering norrifran
forvantas minska konflikter mellan norrgdende och vénstersviangande trafiken och
samtidigt att hoja sékerheten for cyklister. Sammantaget innebér forslaget att
korsningen blir mindre komplex for trafikanterna att hantera, vilket blir den
storsta sdkerhetsforbéttringen.
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Det foreslagna cykelfaltet eliminerar konfliktpunkten mellan hogersvingande
fordon och cyklister 1 korsningen. Det finns inget 1 trafiksdkerhetsstudier som
tyder pé att cykelfdlt 4r sdmre &n cykelbana i nidrheten av en korsning. En
inventering av flera liknande 16sningar i Stockholm tyder pa att denna typ av
cykellosning erbjuder en bra sdkerhetsniva. Cykelbanan direkt efter korsningen
samt forldngda cykelboxar erbjuder ocksa en hogre sikerhet for cyklister.

Overgangsstillena och refuger breddas ut for att minska korsningsytan.
Overgangsstillet norr om korsningen ska ritas upp och forflyttas nirmare
korsningen. Dessa atgarder ar trafiksékerhetshojande for fotgdangare da de
erbjuder bittre skydd mot fordonstrafiken och bittre trygghet.

Framkomlighet

Forlaget erbjuder framkomlighet i nivd med dagens utformning. Flytten av
busshallplatsen pa S:t Eriksgatan bidrar till att biltrafiken och cykeltrafiken kan
separeras. Biltrafiken som fardas pd S:t Eriksgatan sdderifran flyter fram fran tva
filer innan korsningen till tva filer efter korsningen. Denna 16sning med separerad
cykeltrafik minskar tillbakablockeringar i1 korsningen under hogtrafiktid. I
kombination med en separat vinstersvingande fas mot Fleminggatan dsterut
forbattras avvecklingen av fordon i1 korsningen avsevirt.

I dagsldget fungerar inte bussprioriteringen i korsningen pa grund av blockeringar
av korsningen 1 hogtrafiktid. Analyser har visat att den foreslagna 16sningen
kommer att forbittra framkomligheten och séledes dven restiderna for bussar
genom korsningen.

For gingtrafiken kommer det finnas samma forutséttningar som idag géllande
framkomlighet medan kontoret bedomer att framkomlighetsproblemen for
cykeltrafiken kommer att minska ndgot. Istillet for att std och vianta bakom
stdende buss kan cyklister anvinda cykelbanan.

Tillginglighet
I dagens utformning dr gadngytorna och dvergéngstéllen anpassade till personer
med funktionsnedséttning.

Om busshallplatsen norr om korsningen flyttas till ett ldge fore korsningen finns

det mojligheter att ta sig ner till det undre planet och tunnelbanan i nérheten av
hallplatsen och ddrmed ar paverkan pa tillganglighet minimal.
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Orienterbarhet

Busslinje 49 kan inte léngre svanga vinster soderifrdn mot Fleminggatan (véstra
frdnfarten) och méste fi en alternativ rutt. Den nya busshallplatsens placering
efter korsningen med Fridhemsgatan ger lite langre avstand till tunnelbanan én i
dagsldget. Konsekvenserna dr dock marginella.

Borttagning av vénstersvdngen sdderifran mot Fleminggatan (véstra franfarten)
kommer att innebédra en ldngre rutt for att na den nordvéstra delen av
Kungsholmen for fordonstrafiken. Hur trafiken ska vigvisas kommer att studeras
ndrmare 1 det fortsatta arbetet.

Miljo

Péverkan pa miljon dr mycket svarbedomd da det idag uppstar kraftiga
kobildningar under hogtrafik vid korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan. Fran
ett 1dngsiktigt hallbarhetsperspektiv ér det bra att skapa goda forutsittningar for
kollektivtrafik och cykel for att minimera miljopaverkan. Mer kortsiktigt dr det
bra att optimera framkomligheten och ddirmed minimera kdbildning.

I stort sett kommer miljopaverkan frén fordonstrafiken att vara densamma som
idag vid denna plats.

Tidplan
Kontoret planerar att d&terkomma till nimnden for ett genomforandebeslut
sommaren 2012. Atgirderna planeras att genomforas 2013.

Ekonomi
Den totala kostnaden bedoms till ca 11,0 Mnkr.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till
inriktning av trafiksékerhetsatgirder i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan

och ger kontoret 1 uppdrag att arbeta vidare med detaljutformning av atgérder till
en uppskattad kostnad av 11,0 Mnkr.

Slut
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