Bilaga B2: Inventering och prioritering av strdk

Inventering

Cykelvagnitet har klassificerats i tre nivaer (pendlingsstrak, huvudstrédk och lokalstrak). Under varen 2011 har
samtliga pendlingsstrak inventerats. Syftet med inventeringen har varit att konstatera avvikelser fran 6nskad
standard som underlag till tgardsforslag. For varje likformad delstricka redovisas bland annat utformningstyp,
bredder, linjemarkeringar och korbanans standard. Vid korsningar och andra problempunkter redovisas t ex
avsaknad av hastighetssikring och cykeloverfart, kantstensdverkorningar, hinder, daliga signallosningar och
andra farliga eller obekvdma utformningar.

Inventeringen av pendlingsstraken omfattar totalt 205 km. Cykeltrafiken &r separerad fran biltrafiken pa den
storsta delen men en viss del av stréken 16per i blandtrafik. Nuvarande standarden pa cykelstraken varierar
kraftigt och for att skapa en enhetlig utformning kommer déarfor atgardsforslagen ocksé att variera - bade mellan
strdken och ldngs varje enskilt strak vad géller t ex bredder, beldggningsstandard och markeringar.

De storsta bristerna fran trafiksékerhetssynpunkt finns i korsningarna som sa gott som helt saknar atgérder for att
sdkra en lag hastighet for motorfordonstrafiken. Vid inventeringen har ett flertal korsningar utan
hastighetssdkring noterats. Detta inkluderar 4ven mindre gator och T-korsningar dér cykelbanan inte gjorts
genomgaende. Savil framkomlighet som sdkerhet minskar nér cyklisterna ska ner i kdrbaneniva och sedan upp
pa cykelbanan igen i stéllet for att cykelbanan dr genomgaende. P4 manga stéllen saknas ocksa markerade
cykeloverfarter.

Ett antal punkter mellan korsningarna har bedomts som farliga och/eller obekvéma. Orsakerna och graden av
besvar varierar och ldmpliga atgérder maste bedomas fran plats till plats. Signalanldggningarna har inte
detaljstuderats vad géller signaltekniken, endast patagliga brister i utformningen har noterats. I de allra flesta
signalanldggningarna har cykeloverfarten gjorts for smal.

Beldggningen dr mestadels acceptabel men en hel del punktinsatser fordras.

Nuléage

Nuldget for pendlingsstraken har inventerats for att skapa en status dver strakens kvalitetsniva. Utgadngspunkten
har varit ett digitaliserat underlag av hela stadens vagtyper for oskyddade trafikanter vilket omfattar exempelvis
gang- och cykelbanor, cykelfilt och trottoarer. I underlaget har cykelstraken grovt klassificerats i de tre nivaer
som tidigare beskrivits (pendlings-, huvud- och lokalstrak). Inventeringen har sedan skett av alla utpekade
pendlingsstrak inom Stockholms stad (Vésterort och Soderort, ej innerstad). Inventeringen har genomforts dels
for striackornas allménna egenskaper och dels for avvikande punkter langs dessa strackor dér nagot behover
belysas. Fore inventeringen har ett formulér tagits fram dér det har definierats vilka egenskaper som ska
inventeras for strickorna och punkterna samt vilka nivaer och vilken detaljeringsgrad som inventeringen ska
innehalla. Klassificeringarna av strackor och punkter i falt under varen 2011 ligger sedan till grund for
sammanstéllningarna av nuldget och atgérdsbehoven for att na en hog kvalitetsniva.

Stréken cyklades igenom och klassificerades med hjilp av en handdator med kamera. Speciella avvikelser
fotograferades och registrerades tillsammans med punkten for att underlétta dtgdrdsbedomningarna i senare
skede. Allt inventeringsmaterial sammanstélldes sedan i ett GIS-dokument som kopplades till det digitaliserade
végnatet.

Prioritering av strak

Atgirderna och de olika linkarna i pendlingsstriken har olika prioritet, fran 1-4. De kriterier som anvints for att
beddma prioritet 4r foljande:



e  Trafikfarlig korsningspunkt

e Beddmd volym cyklister (idag eller potentiell)

e Saknad ldnk

e  Okad framkomlighet och bekviimlighet for cyklister
e ”Légt hingande frukt”-Quick fix

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna. Prioriteringsordningen anger
inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cykelplaneringen kommer att paverkas av fler saker &n de ovan
ndmnda kriterierna. T ex kommer utbyggnaden av pendlingsstriken paverkas av reinvesteringar, vagarbeten och
exploateringar. Antingen kan cykelsatsningarna goras samtidigt eller sa &r det mer lampligt att géra dem fore
eller efter andra projekt. Prioriteringsordningen i cykelplanen r alltsé gjord utifran mélet att gora det enklare och
sékrare att cykla och hinsyn har i detta skede inte tagits till omkringliggande faktorer.



