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§7
Verksamhetsplan ar 2012 fér trafik- och renhéllningsnamnden
Dnr T2011-110-04763

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1

2

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner verksamhetsplanen for 2012.

Trafik- och renhllningsndmnden godkénner omslutningsforandring om 138,3
mnkr pé driftbudgeten for trafik- och gatuverksamheten.

Trafik- och renhllningsndmnden godkénner omslutningsfordndring om 23,7 mnkr
pa driftbudgeten for renhallningsverksamheten.

Trafik- och renhdllningsndmnden begér hos kommunstyrelsen om justerad
budgetram med 24,0 mnkr med anledning av avtalet mellan staden och Stockholms
Hamn AB om markutnyttjande och drift och underhall av hamnomrédet.

Trafik- och renhéllningsndmnden begér hos kommunstyrelsen om justerad
budgetram med 130,0 mnkr 2012 f6r ombyggnaden av Nynésvagen.

Trafik- och renhéllningsndmnden begér hos kommunstyrelsen om justerad
budgetram med 30,5 mnkr med anledning av att Sétra dtervinningscentral uppfors
2012.

Trafik- och renhéllningsndmnden begér hos kommunstyrelsen om justerad
budgetram for 6kade intékter och kostnader med 8,5 mnkr enligt nivan 1
taxedrendet for renhallningsverksamheten.

Trafik- och renhallningsndmnden faststiller tidpunkter for ménadsuppfoljning till
15 mars, 19 april, 14 juni, 23 augusti, 18 oktober, 22 november, och 10 december,
samt tertialrapporter till den 24 maj och 27 september.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 21 november 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

)]
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Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar
enligt foljande:

att delvis bifalla kontorets forslag till verksamhetsplan for 2012

att ta fram en verksamhetsplan utarbetad efter Miljopartiets budgetforslag for
Stockholms stad

att darutdver anfora



Eftersom markutrymmet &r begransat ska staden prioritera transportsitt som tar lite
utrymme i ansprak sasom kollektivtrafik, gang och cykling. Staden ska alltid planeras
utifrdn ordningen géng, cykel, kollektivtrafik och bil. Stadens planering och
infrastruktur paverkar méinniskors val av fardmedel och detta géller i synnerhet andelen
gang-, cykel- och kollektivtrafikresande. Nar Stockholm véxer maste fler resande
komma fram péa kortare tid. Kraftfulla atgarder ska vidtas for att na mélet att
Stockholm ska vara en fossilbrénslefti stad &r 2030. En stor satsning pé forbattrat
underhall ska genomforas.

Den bildominerade stadskdrnan ska férnyas och fordndras. Fler gator i staden ska goras
om till gdngstrak och en del trottoarer ska breddas, vilket kan mojliggora fler
uteserveringar och andra motesplatser. Fler gangfartsomraden, gator eller torg dér all
trafik sker pa de gédendes villkor, ska anldggas. Mellan Medborgarplatsen och Norrtull
ska Nordens ldngsta gagata anldggas. Staden maste vara tillginglig dven for dem som
har olika funktionsnedséttningar. Arbetet med dkad tillgénglighet ska intensifieras.
Insatserna ska riktas mot dkad framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Staden maste sdkra kollektivtrafikens framkomlighet och skapa ett jamnt trafikflode
genom utbyggnad av busskorfalt, battre trafikovervakning och trafikstyrning.
Framkomligheten for stombussarna ska prioriteras. Atgirderna ska syfta till att fler
resande kommer fram pa kortare tid.

Miljopartiet foreslar en fullt finansierad satsning pa utbyggd cykelinfrastuktur
omfattande 150 mnkr arligen under en tioarsperiod, med start 2012.
Cykelbanorna ska byggas ut till ett ssmmanhédngande nét. Prioriterade atgérder
ar att bygga bort cykeltrangsel och 6ka trafiksdkerheten. Stora cykelparkeringar
byggs vid Stockholm Central och andra stora knutpunkter. Det ska finnas sékra
parkeringsplatser for cykel bade i gatuplan och i garage. Utbyggnaden ska
genomforas sd att den stimulerar sdvil cykling for pendlare som cykling pé korta
strackor mellan bostaden, affdaren och skolan. Systemet med lanecyklar ska kraftigt
byggas ut. Staden ska som arbetsgivare stimulera till 6kad cykling.

Syftet med parkeringspolitiken &r att stadens gator ska anvéndas mer effektivt och att
ytor ska frigoras for god gatumiljé och forbattrad framkomlighet for gaende, cyklister,
kollektivtrafik och nyttotrafik. Detta skapar attraktiva stadsmiljoer och frimjar héllbar
stadsutveckling. En styrande parkeringsstrategi ska utarbetas, gemensam for bil
och cykel med malet att 6ka andelen resande med cykel och kollektivtrafik.

Parkeringsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus och
garage anvénds 1 forsta hand. Antalet parkeringsplatser p& gatumark ska minska och
parkeringsplatser ska tas bort for att gora det léttare for kollektivtrafik, gdende och
cyklister att komma fram snabbt och sdkert. Det underldttar &ven for varutransporter,
stddning av gator och snorojning. Laga parkeringsavgifter ska inforas i ytterstaden.
Avgifterna for parkering ska h6jas med i genomsnitt 50 procent i innerstaden, vilket
leder till en minskning av bilarna pa gatuparkeringarna och minskad biltrafik.
Boendeparkeringsgavgiften ska hojas med 300 kr per manad. Felparkeringsavgifterna
ska hojas. Staden ska uppvakta regeringen om hojning av beloppen i forordningen om
felparkeringsavgift.

Staden lever fortfarande inte upp till EU:s miljokvalitetsnormer till skydd for
hélsan nér det giller partiklar och kvdveoxider. Och staden har skyldighet att
vidta atgirder enligt ett dtgdrdsprogram som dr faststéllt enligt Miljobalken.
Dubbdécksforbud ska inforas 2012 inom hela den zon som omfattas av
trangselskatt. Dessutom behdvs ytterligare atgérder for att klara
miljokvalitetsnormerna. Staden bor inrdtta milj6zoner avseende
kvaveoxidutsldpp for ldtta fordon, enligt Transportstyrelsens forslag. Malet ska
vara att uppnd miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kvéveoxider



under 2012.

En stor satsning pé plantering och underhéll av gatutrdd och skdétsel av gron miljo i
gaturummet ska genomforas, for att underhélla och utveckla gronskan i staden.
Tradunderhéllet i staden ar eftersatt och dérfor behovs plantering av nya tridd och
underhall av befintliga. Satsningen pa tradplantering ska genomf6ras 1 nimndens
investeringsbudget.

Arbetet med trafiksikerhet och de arliga handlingsplanerna som foljer av stadens
trafiksidkerhetsprogram ska vara prioriterat. Sikerhetsarbetet ska tydligt paverka
planeringen. En satsning pa sikra skolvidgar omfattande 25 mnkr per ar ska
genomforas 2012-2014. Den fysiska miljon ska forbéttras runt skolor genom
breddade trottoarer, gdngstrak och cykelvigar. Gang- och cykeltrafik ska vara
prioriterad vid alla lag- och mellanstadieskolor och bilfria zoner ska inforas narmast
skolor, dér det &r mojligt

Triangselskatten har lyckats bra och systemet ska vidareutvecklas sa att minskad
trangsel kan uppnés. Tréngselskatt ska inforas pa Essingeleden &r 2012 och dven pa
fler stdllen dir vignétet behover minskad trafik. Skatten ska anvindas for investeringar i
infrastruktur for kollektivtrafik och cykel. Biltrafiken maste reduceras.
Persontransporter med bil dr for ineffektiva i Stockholm — det reser for fa i varje
bil och bilarna tar for mycket markutrymme i ansprék. Béde biltrafikens andel
och antalet bilar maste minska for att mojliggora att klimatmalen nés och for att
ge plats at mer yteffektiva och energisndla transportsitt. Vi sager nej till
motorvigen Forbifart Stockholm eftersom den dkar biltrafiken och bygger in staden i ett
bilberoende som dr omodernt. Om Forbifarten byggs 6kar klimatutsliappen och
belastningen pd miljon. Motorvigen leder till en gles utbredd bebyggelse, urban
sprawl, och till ménga nya bilpendlare. Av samma orsaker ska det inte heller
planeras for ndgon Osterled.

Lika ritt ska gélla 1 trafikplaneringen. Dagens trafikplanering gynnar mén och
missgynnar kvinnor, eftersom mén i hogre utstrdckning har och kor bil. Staden
behdver gora en analys av hur snedfordelningen ser ut och vidta dtgirder s att
trafikplaneringen 1 hogre grad utgér fran kvinnors resande. Det ar tydligt i dagens
trafikplanering att omraden dér invénarna &r resursstarka och verbala i mindre
omfattning drabbas av trafikens storningar dn andra omraden. Det &r inte acceptabelt.

Renhallningsverksamhet

Avfallstaxan bor differentieras ytterligare sa att den an tydligt styr mot minskade
avfallsmédngder och 6kad kéllsortering och dirmed minskad miljobelastning. Det
ger incitament for bade hushall och foretag att sortera ut matavfall och
forpackningar.

Stockholms matavfall &r en virdefull resurs som ska anvéndas for att 6ka
produktionen av biogas. Biogas tillhor idag de minst miljopdverkande
fordonsbrinslena och det rader stor efterfragan pd fordonsgas 1 Stockholm.
Staden ligger ldngt efter det nationella malet om att 35 % av matavfallet skulle
ha omhéndertagits till ar 2010. Arbetet med insamling och behandling av
matavfall maste intensifieras. Mélet dr att 70 % av allt matavfall i staden ska
omhéndertas och rétas ar 2014. Kommunikation och dialog med stockholmarna
ar avgorande for att uppné stadens mal for kéllsortering.

Atervinningsstationer ska finnas som komplement och det kan behdvas fler
stationer och storre behallare. Det krdvs utbyggnad av fasta miljostationer samt



fortsatt utveckling av mobil insamlingen av farligt avfall.
Atervinningscentralerna utgor en viktig del i infrastrukturen for avfallshantering.
Stockholms stad med dess vixande befolkning behover fler
atervinningscentraler for att kunna omhéanderta stockholmarnas sorterade avfall.
Flera mindre atervinningscentraler kan mdjliggoras genom att placera
atervinningscentraler i nagra av de bergrum som forvaltas av fastighetsndmnden.
Pa alla atervinningscentraler skall det finnas aterbruksmdjligheter.

Sdrskilda dtgdrder 2012

e Genomfora omfattande satsningar pa cykelbanor i ett sammanhidngande nét

e Implementera en styrande parkeringsstrategi

e Prioritera framkomligheten for bussar genom fler bussfiler,
trimningsatgérder och borttagande av parkeringsplatser

e  Genomfora dubbdicksforbud inom hela den zon som omfattas av
trangselskatt

e  Prioritera sékra skolvigar genom satsningar i den fysiska miljon samt
information

e  Genomfora trafikflodesrikningar pa fler stéllen i staden att anvdndas som
underlag for arbetet med att minska biltrafiken och dess klimat- och
miljopaverkan

e Differentiera avfallstaxan sa att den &n tydligare styr mot minskade
avfallsmédngder och 6kad killsortering

Oklarheter om cykelsatsningar och &rsmaél for avfallsinsamling

Det ér oklart vilka cykelsatsningar den moderatledda Alliansen avser genomfora. Beslut
ar redan fattade om cykelbanor lings Nyndsvédgen och Folkparksvégen och malet att
anldgga 2000 meter nya cykelbanor per ar dr en mycket 14g ambitionsniva. Det ar ett
steg i ratt riktning att det nu uttrycks att plats ska ges for gang, cykel och kollektivtrafik.
Det ar viktigt att det ocksa genomfors atgérder som leder till detta. Det dr mérkligt att
verksamhetsplanen saknar arsmal for avfallsinamling. Det nya miljoprogrammet
ar pa vig att antas och verksamhetsplanen borde i vilket fall som helst kunna
innehalla tillfalliga arsmal.

Anvindning av nanomaterial

I S6derledstunneln har Trafikkontoret anviant nanofarg med liknande egenskaper
som materialet Nanocrete. Om forsoket faller vl ut avser kontoret att anvdnda
nanoteknologin for: “ett flertal produkter och anlédggningar till exempel
markplattor, marksten, vigbeldggningar, fasader och parkeringsgarage”.
Nanoteknik utnyttjar det faktum att partiklar 1 nanostorlek har helt andra
egenskaper dn storre partiklar av samma dmne. Den vanligaste definitionen av
nanopartiklar dr att de har en dimension som dr mindre dn 100 nm. I dagsliaget
vet forskarna mycket lite om vilka miljo- och hélsorisker nanomaterial utgor.
Varje nytt imne som framstélls 1 nanoform har unika egenskaper, vilket gor att
varje &mne mdaste studeras och riskvirderas for sig. Den 6vergripande risken
med dmnen 1 nanoform &r att de, pga att de dr s sma, har en forméga att ta sig
igenom biologiska barridrer och kan trénga in i cellerna. Exempelvis har ett
flertal studier pd mdss visat att kolnanordr kan ge allvarlig lungskada.
Kolnanoror har stora likheter med asbest och ser ut att skada lungorna pa samma
satt. Varje nytt nanomaterial bor studeras och riskbedomas for sig, som ett nytt
material d.v.s ”on a case-by-case basis”. Anvindning av outredda nanomaterial
kan ha stora irreparabla milj6- och hilsokonsekvenser. Vi foresprakar att man
anvander sig av vilkénda och vélutredda material, bade ur ett nanotoxiskt och
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kemitoxiskt perspektiv och foljer ”forsiktighetsprincipen” i Miljobalken.

Analys av kemikalier i sndmassor

Vid utvéarderingen av snons miljobelastning undersoktes inte forekomsten av
ndgra nyare, farliga kemikalier vars anvdndning exploderat det senaste
decenniet. Detta dr anmérkningsvért. Vissa av dessa ’nyare” kemikalier ar
extremt potenta dven vid s.k. lagdosexponering, vilket gor att aven mycket laga
halter kan vara djupt problematiska. De metaller och organiska féreningar man
fokuserat pa i Trafikkontorets fordjupade utredning, dr i dag forbjudna, eller pa
vag att fasas ut, vilket sjilvklart syns i mitningarna. De utgér med anda ord inte
lingre samma hot som tidigare. I stéllet dr det risk att snon dr kontaminerad med
nya dmnen. Vi menar att analysmodellen dven bor inkludera nya kemikalier som
1 dag misstdnks utgora ett hot. En sddan modell borde ta avstamp i en
kemikaliescreening av snon.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foresldr att nimnden beslutar enligt foljande:
Att 1 huvudsak bifalla kontorets forslag, samt att ddrutover anféra
Samverkans projekt City i samverkan

Samverkans projektet City i samverkan bor utokas till ytterstaden. Speciellt 1
omraden som &r eftersatta.

Upphandlingar

Vid upphandlingar dr det bra att mindre och medelstora foretag beaktas, men en
forutséttning for dessa foretag att fa komma med i1 en upphandlingsprocess ar att
man har tecknad pé arbetsmarknaden géllande avtal.

Indikatorer/ndmndens aktivitet

Socialdemokraterna anser att foljande indikatorer &r for lagt satta
Andel invinare som kénner sig trygga i sitt SDN omrade

Nojdhet med skotsel och gronomraden

Snoérdjning och sandning

Uppsokande verksamhet riktad till mellanstadieelever bor dven omfatta
lagstadiet om klotter och skadegorelse

Trafik

Stockholm ska vara en stad dir det &r latt och tryggt att resa och rora sig. Det
madste bli léttare att ta sig mellan olika delar av staden och fran innerstad till
forort, och det dr viktigt att resandet dr tryggt och sikert for alla. Det innebér
bland annat att médlade gator pa prov ska inforas vid 30-gator, for att det ska bli
tydligare for bilister vart mdnga barn ror sig. Framkomligheten {or
funktionshindrade ska forstérkas.

Staden behdver fler sdkra cykelbanor, gagator och breda trottoarer. Det ska vara
tryggt och sdkert att rora sig i Stockholm, oavsett om stockholmarna véljer att
g4, cykla, aka bil eller aka kollektivt. Det finns ett stort behov av att utveckla
stadens arbete for sdkerhet for cyklister och promenerande, bland annat genom
maélade cykelbanor. For att 6ka cyklismen i Stockholm krévs att cykel- och
promenadperspektivet blir en integrerad del av stadens trafikplanering, bdde nar
nya omraden och végar planeras och ndr parkeringar planeras.

Béde bilar och kollektivtrafik far begrédnsad rorlighet om staden inte klarar att



snordja och manga éldre och personer med funktionsnedséttning far svart att alls
rora sig 1 var stad. Stadens forméga att planera for vinterunderhall maste
forbadttras och upphandlingar ske pé ett smartare sitt. Mal som &r uppsatta for
néjdheten med sndrdjning bor séttas hogre, dn vad som sags i
verksamhetsplanen. Det dr inte acceptabelt att enskilda stadsdelar forbises 1
snordjningen som nu sker. Det &r bra att kontoret nu arbetar pa att hitta
langsiktiga 16sningar for sn6hanteringen. Kontoret ges i uppdrag att till némnden
redovisa hur snéhanteringen och deponi av sno sker bl a i Oslo.

Vi vet att framkomlighet ar viktigt, for sdvil stadens utveckling som for stadens
arbets-marknad. Idag stir Stockholmstrafiken allt for ofta still. Storre
trafikprojekt drar ut pa tiden och framkomligheten ar begransat. Stockholms
trafikapparat fungerar helt enkelt alldeles for déligt. Darfor har vi i
Socialdemokraternas forslag till budget satsat 38 miljoner for att fa Stockholms
trafiken att fungera. Vi kallar satsningen ”Stockholm ska fungera”, eftersom det
ar precis vad det handlar om.

Biltrafiken maste minska i omfattning, sérskilt i innerstaden. En forutséttning for
att sa ska ske dr att kollektivtrafiken i regionen byggs ut. Fram till dess att det
sker méste staden hitta andra végar att 6ka rorligheten och flexibiliteten 1

vara trafiksystem. Det innebir att staden méste utveckla cyklandet, bdde genom
cykelbane-nétet och genom att utveckla systemet med lanecyklar sa att det finns
lanecykelstationer vid varje tunnelbanestation, forst i innerstan och sedan utét
langs kollektivtrafiklinjerna. En satsning i ytterstaden &r lika viktigt som i
innerstaden. Det innebédr ocksa att vi vill se satsningar pa utvecklad
kollektivbilism genom exempelvis fler bilpooler. Ett hinder i detta &r om det ar
gatumark eller kvartersmark, nér det giller uppstéillning av fordon.

Staden ska ocksé arbeta for att framja mer hallbart bilresande genom att frimja
utvecklandet av Stockholm som elbilsstad.

Satsningar 2012

» Mélade gator ska inforas pa prov vid 30-gator, for att det ska bli tydligare
for bilister vart manga barn ror sig.

* [ samarbete med andra beroérda ndmnder ska ett nytt bullerprogram for staden
tas fram.

* Arbetet med snordjning ska ses over sa att alla stadsdelar, i sdvil innerstad
som ytterstad.

* Vi vill hgja parkeringsavgiferna med 5 % exklusive
boendeparkeringsavgifterna, hdjs med fordelat mellan omraden och
parkeringsytor pa ett sétt som styr parkeringen in i parkeringshus och bort fran
véltrafikerade gator.

* For att ”Stockholm ska fungera” har vi i budgeten for 2012 anslagit 38
miljoner fOr att paborja en satsning for 6kad rorlighet 1 trafiken.

Renhéllningsverksamheten

Stockholm ska vara en stad dér det &r enkelt att vara miljovénlig, dér det &r
enkelt att dtervinna och sortera sina sopor.

Det innebir bl a att kontoret bor ta fram en informationskampanj om hur man
sorterar ljusarmaturer.

Genom att samla in matavfall for att rota det for produktion av biogas minskas
det stora sloseriet av resurser som matavfallet innebér. Insamlandet och rotandet
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av matavfall i Stockholm ligger pa anmérkningsvért laga nivder, mindre dn
hilften av genomsnittet for en svensk stad. Vi socialdemokrater tror inte att det
beror pd att stockholmarna &r mindre miljovinliga. det beror snarare pé att de
politiska ambitionerna pad omradet varit for laga. Det &r dags att hja de
ambitionerna. Ndmnden ska under aret ta fram en plan for att samla in och rota
mer matavfall till biogas. Biogasanldggning i stadens egenregi bor utredas.

Det finns sopsugar i manga delar av vér stad, men manga nya fastighetsidgare
kénner inte till detta och ansluter inte sina fastigheter till systemet. Staden ska
darfor aktivt informera berorda fastighetségare béttre. Staden ska undersoka
mojligheten att ansluta papperskorgar i de omraden dér sopsuggsystem finns till
systemen. Staden ska vidare undersoka mdjligheterna att inrdtta ytterligare
sopsugssystem for papperskorgarna i stadens storre parker. For att underlitta
sortering tas fler gatu papperskorgar fram som har flera sorteringsfack.

Mojligheten att tervinna &dr en grundldggande forutsittning for en héllbar
livsstil. Dérfor dr arbetet med atervinningsstationer viktigt. Staden ansvarar inte
for att sétta ut atervinningsstationer men har mgjlighet att paverka var, hur och
hur linge en atervinningsstation finns. I och med den nya plan- och bygglagen
far man bara soka tillfalligt bygglov tva ganger per plats (vilket innebér tio ar).
Det kommer att skapa ett stort och onddigt merjobb i att hitta nya och ldmpliga
platser. Vi socialdemokrater vill att nimnden ska undersdka mdjligheterna att ge
permanenta bygglov for atervinningsstationer istéllet for tillfalliga bygglov,
villkorat med att plank ska uppstéllas runt stationerna.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar att nimnden beslutar enligt f6ljande:

1  Att avsld kontorets forslag till beslut
2 Att dirutdver anfora:

En av Stockholms stora miljoutmaningar ar luftkvaliteten. Dagligen 6verskrids
miljokvalitetsnormerna och végtrafiken ar den enskilt storsta kéllan till
luftfororeningar, buller, och for hoga partikelhalter. Det krivs kraftiga atgéarder
for att minska biltrafiken i hela regionen och sérskilt i Stockholms stad dér det
finns bra alternativ till den privata bilen. Vi ska inte 14ta stockholmarna tala en
sdmre luft dn andra, utan 16sa problemet i grunden genom att aktivt arbeta for att
minska privatbilismen till forman for gang, cykel- och kollektivtrafik.

Vi ska snarast infora dubbdécksforbud i hela innerstaden, inte bara pé
Hornsgatan, utan tydliggoéra for stockholmarna att dubbdéck inte hor hemma i en
hallbar innerstad.

Idag bestar hélften av all mark i Stockholm av vdgar och det planeras for fler
stora satsningar pa vignitet. Beslutet om Forbifart Stockholm ér ett strategiskt,
tungt vigval, som innebdr en framtid med 6kad biltrafik, en gammalmodig,
ineffektiv trafiklosning som lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till
minskade koer, nir all forskning visar att fler och storre védgar leder till mer
trafik och vixande koer. En motorvég, som helt saknar forankring i dagens
klimatdebatt. Vi ska 1 stdllet medvetet satsa pa utokad kollektivtrafik, bra
cykelbanor och hallbara transporter.

Staden ska sidkra kollektivtrafikens framkomlighet genom att avsétta gaturum for
nya kollektivkorfalt, forbattra trafikdvervakning, dven pé cykelbanor, for att



mdjliggora ett jamnt trafikflode och undvika onddiga hinder och
vajningsolyckor.

Nuvarande trangselavgifter ska anvédndas for att reglera och minska trafiken.

Vi vill ocksé infora trangselavgifter pa Essingeleden, for att minska belastningen
och ge incitament till att inte aka bil. Intékterna frén trangselavgiften skall
framforallt g till att utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik.

Att styra dver en sa stor del som mojligt av biltrafiken till kollektivtrafik,
innebér en rejél satsning pa okat antal infartsparkeringar. De ska vara gratis,
sakra och vélskotta.

Kollektivtrafiken 1 Stockholm méste utdkas, férbattras och samordnas for att
kunna ta emot alla som tidigare fardats med bil. Det ska vara enkelt och smidigt
for alla resenidrer. Enhetstaxan bor snarast aterinforas, och vi vill se 6ppna
sparrlinjer for att underldtta omstigning mellan olika trafikslag.

Vi vill ocksa att utbyggnaden av cykelbanor ska fortsétta.. For att uppmuntra
okad cykling krivs ett avsevirt forbittrat vinterunderhall av cykelbanor. Okande
mangder cyklister har pad vissa platser skapat konflikter med gangtrafikanter, och
det ar viktigt att farliga omraden definieras och dtgérdas s att cykeltrafiken blir
fysiskt separerad fran bade gang- och biltrafik. For att uppmuntra cyklandet bor
antalet cykelparkeringar 6ka, framforallt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De
ska vara gratis, sékra och vélskotta.

Vinsterpartiet har varit drivande i arbetet med att ta fram det system med
lanecyklar, Stockholm City Bikes, som togs i bruk 2006. Vi vill utdka
lanesystemet att gélla dven vid storre naturomraden, nirfororter och vissa
fororter, s att det blir en sjdlvklar del av stockholmarnas vardag.

Den borgerliga majoriteten anser att det dr svart att hitta gatuutrymme {or
lanecykelstationerna, men vi dr villiga att ta en del kantstensparkering i ansprak
for lanecykelstationer.

Stockholm ska pa ett tydligt sétt ta sin del av ansvaret for 0-visionen. Vi ska bl.a.
forbéttra den fysiska miljon kring skolor och forskolor i syfte att eliminera
farliga situationer, utvidga systemet med s.k. vandrande skolbussar och aktivt
uppmana forildrar att inte skjutsa sina barn 1 bil till skolan.

Vi vill infora fler 30-zoner och sammanhéngande gangstrak.

Manga bostadsomraden i Stockholm é&r tydligt trafikseparerade. Den borgerliga
majoriteten vill, bl.a. i Rinkeby, bryta upp trafiksepareringen och gora
”stadsgata” med gaende, cyklister och biltrafik blandat. De tar inte hénsyn till att
de trafikseparerade omrddena mojliggjort for barn att g eller cykla sakert till
skola, vinner och fritidssysselsdttningar. Uppbruten trafikseparering far inte
innebdra att gdende och cyklister far samre framkomlighet och trafiksékerhet.

Gatuutrymmet maste fordelas mer réttvist. Med mer plats for cyklar och mindre
for bilar sdnks hastigheterna, olycksrisken minskar och trafikklimatet blir mindre
stressigt, vilket ger en béttre stadsmiljo.

Stockholm skall vara en rittvis stad for alla.
Kollektivtrafik och gatumiljo skall vara tillgénglig dven for funktionsnedsatta.



Vi ska aktivt arbeta for att minska mingden avfall, och sa mycket som mgjligt
ska g4 till aterbruk och atervinning. Det behovs fler dtervinningscentraler(AVC)
i staden. Detta dr viktigt for att minska transporter med bil och stimulera
stockholmarna att Iimna mer avfall till tervinning. AVC bdr kombineras med
centra for aterbruk av mobler, inredning, byggnadsmaterial mm, dé aterbruk ar
den typ av avfallshantering som ger hogst miljoviarde. Det maste vara mdjligt att
aka kollektivt till stadens atervinningscentraler.

Stadens avfallssystem ska vara tillgéngligt, resurseffektivt och miljoanpassat.
Vi ska paskynda tillgdnglighetsanpassningen och installation av kérl for
sopsortering och dka miljomedvetandet hos invinarna genom information och
utbildning.

Vi vill se ett system dér producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina
produkter &ven om kommunen och fastighetséigarna stér for sjélva insamlingen.
De grona behallarna ska ersittas med fasta lokaler for insamling av
forpackningar (Fastighetsndra Insamling, FNI). Starkare krav ska stéllas pa
fastighetsdgarna att tillhandahalla FNI och det ska vara ett krav vid
nybyggnation. Dér det rdder utrymmesbrist i fastigheterna kan en miljostuga pa
gatumark fungera som alternativ.

Insamling av farligt avfall dr prioriterat. For att underldtta for invanarna att
lamna sitt farliga avfall krdvs en utbyggnad av de fasta miljostationerna och den
mobila insamlingen. Det ska finnas minst en uppsamlingsstation i varje
stadsdelsndmndsomrade och fler i dem med stort invanarantal eller som técker
ett stort geografiskt omrade. Stationerna ska vara bemannade och ge mdjlighet
till rddgivning.

Vi vill kraftigt 6ka insamling av matavfall, och &ven i flerfamiljshus.
Staden bor ha en forbehandlingsanldggning for biogas driven 1 egen regi.

Avfallstaxans styrande effekt ska dven fortsittningsvis stimulera till minskade
avfallsméngder, 6kad killsortering och ddrmed minskad miljobelastning.

Trafik- och renhallningsverksamheten i staden skall i mojligaste man ske i egen
regi, och det ar viktigt att personal trivs och kénner trygghet pé sin arbetsplats.
Vi tror inte att detta uppfylls genom att 1dgga ut verksamheterna pa entreprenad,
och gora kvarvarande personal till bestdllare, utan genom att ména om att
behalla den kompetens som finns.

Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M),
Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.



Sarskilt uvttalande

Sarskilt uttalande 1dmnas av ordfoéranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) Jonas Naddebo (C) och vice ordforanden Emilia Hagberg m.fl. (MP) enligt
foljande:

Att trafikkontoret dr en tillginglig forvaltning for stockholmarna ér en viktig del
av kontorets uppdrag och verksamhet. Forvaltningen bor déarfor aterkomma till
ndmnden med ett forslag till punktlighetsmal for besvarande av medborgarnas
skrivelser.

Ersattaryttrande

Goran Oljeqvist (KD) instimmer i sarskilt uttalande av ordforanden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Emilia
Hagberg m.fl. (MP).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




