TRAFIKKONTORET

20111108
TIANSTEUTLATANDE

DNR: T2011-320-05026

Erik Hommarstrém Till
Trafikplanering Trafik- och renhéllningsnimnden
08-508 260 25 2011-12-15

erik.hammarstrom@stockholm.se

Trafiksikerhetsatgéarder péa Spéngavéagen.
Genomférandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden fattar beslut for projektet omfattande totala
investeringsutgifter om 17 mnkr.

Per Anders Hedkvist

Forvaltningschef

Lars Jolerus Kristofer Tengliden
Avdelningschef Tf. Avdelningschef
Sammanfattning

Den berdrda strackan av Spangavégen kidnnetecknas av relativt stora
fordonsfloden, hoga hastigheter och osékra gang- och cykeloverfarter. Mélet med
projektet &r att skapa en sékrare trafikmiljo genom aterkommande
hastighetsddmpande atgirder vid gang- och cykeloverfarter, men ocksa en
forbéttrad framkomlighet for cyklister och en 6kad tillgédnglighet for fotgédngare
genom ett minskat antal konfliktpunkter trafikantgrupperna emellan. Projektet ar
berdknat till 17 mnkr. Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden
fattar beslut om genomforande enligt redovisat forslag.
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Spangavidgen dr en huvudgata med hastighetsbegriansningen 50 km/h som
forbinder Spanga och Jarvaomrddet med Bromma. Viégen trafikeras varje dygn av
ca 9000 fordon i det aktuella vigavsnittet. Lings stora delar av vigens sddra
strackning dr gaturummet brett och utan farthinder. Vidare ar trafikldnkarna
mellan korsningarna ldnga. Detta inbjuder till hoga hastigheter. Medelhastigheten
vid korsningen med Sedumbacken for ett métdygn i november 2011 uppgick till
58 km/h i norrgéende korfilt. 15 % av fordonen kdrde snabbare &n 65 km/h (85-
percentil). Spangavigen har ocksa ett antal osidkrade gang- och cykeloverfarter
med bristfallig belysning. Ménga medborgare har papekat otryggheten vid dessa.
13 trafikolyckor, varav fem svara, har den senaste tioarsperioden intréffat langs
den berdrda strickan. Av dessa 13 har tre drabbat cyklister/mopedister vid gdng-
och cykeloverfarter. Végen trafikeras av busslinje 117 som gér var tionde minut
och upp till var tredje minut i hogtrafik. Vidare gar ett regionalt cykelstrak lings
med védgen. Gdende och cyklister separeras genom malad linje. Dock upphér
separeringen vid busshéllplatser och géng- och cykeldverfarter.

Det finns ett antal stérre malpunkter, som Akeshovs sim- och idrottshall,
Akeshovs tunnelbanestation, Nya Elementars grundskola, Kyrksjolotens
naturreservat samt Kortenlunds koloniomréde, i ndiromradet. De manga
malpunkterna ldngs Spangavigen medfor att oskyddade trafikanter, déribland
ménga skolbarn, passerar gatan vid gang- och cykelpassagerna och vid
busshéllplatserna ldngs strackan.

Langs den berorda delstrackan av Spangavagen finns stora gronomraden som
Kyrksjolotens naturreservat men ocksé naturvirden i den trddallé som loper fran
korsningen med Bromma Kyrkvég och norrut.

Beteendestudier och hastighetsmatningar genomfordes langs strickan under ar

2005-2006. Efter detta projekterades ett antal atgérder som ej genomfordes.
Hénsyn till detta material har tagits 1 framtagandet av innevarande forslag.
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Bild 1. Berord stricka av Spangavégen

Atgardsférslag

Trafikkontoret har identifierat fem platser dédr behovet av trafiksdkerhetsatgirder

ar sarskilt stort. Nedan foljer en redogorelse av dessa frdn Rundkyrkoallén i norr
till Sedumbacken i soder.
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Rundkyrkoallén

Ett gang- och cykelstrak frdn bostadsomridet dster om Spingavigen mot
Kyrksjolotens naturreservat passerar hir gatan. Pa platsen finns ett oreglerat
overgédngsstille och cykeloverfart med en smal mittrefug. Passagen ar inte
tillgidnglighetsanpassad enligt Stockholm stads riktlinjer. Separeringen mellan
fotgéngare och cyklister ar bristféllig da cyklisterna leds rakt in 1 fotgéingarnas
vantutrymmen vid dvergangsstillet.

For att fa ned bilisternas hastighet forbi gang- och cykeloverfarten breddas
mittrefugen rejélt samtidigt som kdrbanorna sidoforskjuts. Detta tvingar bilisterna
att sinka hastigheten. Samtidigt 6kas sékerheten for fotgéingare och cyklister
genom den breddade refugen. Cykeltrafiken separeras fran fotgéngarna.
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Bild 3. Foreslagen 16sning Rundkyrkoallén

Urban Hjarnes vag

Pé platsen finns busshallplatser pa vardera sidan som trafikeras av linje 117:s
extrabussar 1 rusningstrafik samt nattbusstrafik. Mellan héllplatserna finns ett
oreglerat 6vergéngsstille med mittrefug som inte dr tillgénglighetsanpassat enligt
Stockholm stads riktlinjer. Aven busshéllplatserna saknar
tillgidnglighetsanpassning. Cyklisterna leds pé bégge sidor rakt igenom
overgangstillets vantutrymmen och busshéllplatsomradena.

Forhallandena pé platsen forbéttras genom att 6vergangstillets mittrefug forlangs
pé bagge sidor for att smalna av kdrbanan i passagen. Detta kommer att sédnka
hastigheterna forbi platsen. Gaturummet ar smalt pa grund av trddallén. For att
kunna separera fotgidngare, bussresendrer och cyklister har darfor de sistnimnda
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letts ned i gatan forbi 6vergéngstillet och busshallplatsen pa den Ostra sidan i ett
eget cykelfalt.

Bild 4. Foreslagen 16sning Urban Hjérnes vig

Bromma Kyrkvég

I dagsldget har fordonen som ska ta sig fran Bromma Kyrkvég ut pd Spangavégen
stora problem 1 rusningstid. D& dessa har vijningsplikt kan de bli stillastaende 1
korsningen ldnga stunder innan en lucka uppstér i flodet pa Spangavégen. Detta
drabbar dven busslinje 117 som svédnger i korsningen. Direkt till vdster om
korsningen finns idag ett signalreglerat vergangsstille, vilket anvinds frekvent
av skolbarn som ska till och fran Nya Elementars skola. Gang- och cykelbanan pa
Spangavidgens norra sida korsar Bromma Kyrkvég pa en oreglerad 6verfart utan
refug. Vid det signalreglerade 6vergangsstillet gér cykelbanan rakt igenom
vantutrymmena intill signalstolparna pa bagge sidor. Det dr vanligt att skolbarnen
genar over Spangavagen 1 hojd med den gang- och cykelbana som gér in i
Kyrksjolotens naturreservat istdllet for att anvéinda det signalreglerade
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overgangsstillet. P4 denna plats uppmattes fordonstrafikens medelhastighet till ca
55 km/h med en 85-percentil pa ca 62 km/h under tre métdygn hosten 2011.

Bild 5. Barn som genar 6ver Spangavigen vid korsningen med Bromma Kyrkvég

For att 6ka framkomligheten och samtidigt 0ka sédkerheten pa gang- och
cykeldverfarterna pa platsen skapas en cirkulationsplats. Denna forvintas skapa
ett battre flode for fordonstrafiken och hindra de kder som kan uppsta nir fordon
frdn Bromma Kyrkvig inte kommer ut pa Spangaviagen. Samtidigt som
framkomligheten 0kar sdnks hastigheten pa grund av cirkulationen och darmed
dven vid de intilliggande dvergangsstillena. Det signalreglerade dvergéngsstéllet
tas bort da det forsamrar cirkulationsplatsens funktion. Istdllet skapas en sidker
passage over Spangavigen genom ett upphdjt overgangsstille pd den Ostra sidan
av cirkulationen. Denna knyter direkt an till den gang- och cykelvdg som gar in i
reservatsomrddet. Samtliga passager utformas for bade fotgéingare och cyklister.
Gang- och cykeltrafik separeras fran varandra och fran fordonstrafiken genom
cirkulationen. Stor vikt kommer att ldggas vid att &stadkomma en god gestaltning
av platsen da den fungerar som en entré mot Bromma Kyrkby .
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Bild 6. Foreslagen 16sning Bromma kyrkvig

Kortenslunds koloniomréade

Vid avfarten till Kortenslunds koloniomréde fran Spangavégen ligger en
busshéllplats pa vardera sidan gatan. Mellan dessa, direkt norr om korsningen
ligger ett Overgingstille med mittrefug. DA hallplatserna ligger framfor
overgéangsstillet i vardera fardriktningen finns risken att fordon kor om
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stillastdende buss vid hallplats och ddrmed far dalig sikt Gver 6vergéngsstillet.
Gaturummet pa platsen &r brett och inbjuder till hoga hastigheter.
Medelhastigheten pa Spangaviagen mellan Kortenslunds koloniomrade och
Sedumbacken 1ag under tre métdygn hosten 2011 pa ca 56 km/h med en 85-
percentil pa ca 63 km/h. Cyklister leds bade genom héllplatsomrddena och genom
overgéangsstillets vantutrymmen.

Pé platsen gors ett upphojt dvergangstélle for att fa ned bilisternas hastigheter.
Detta placeras pa Spangavigen direkt soder om korsningen med avfarten till
Kortenslunds koloniomrade. Cyklister och fotgingare separeras forbi
overgangsstillet. Vidare flyttas busshéllplatserna sa att de hamnar bakom
overgéangsstillet i vardera fardriktningen for att forbéttra siktforhéllandena for
passerande bilister. Gdng- och cykelbanan leds bakom hallplatserna.

: - 4t !_ = | : 4 — — W

Bild 7. Foreslagen 16sning Kortenslunds koloniomrade

Sedumbacken

Bostadsomrédet pa Sedumbacken har hér sin anslutning till Spdngavégen. P4
platsen finns ett Gvergangsstille direkt soder om korsningen. Efter
overgangsstillet finns 1 vardera riktningen en busshéllplats. Bade dvergéngsstillet
och busshallplatserna saknar tillgdnglighetsanpassning enligt stadens standard. I
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Ovrigt domineras platsen av den mittrefug med bjorkar som fortsétter sdderut
langs Spangavigen. Manga fotgdngare som ska ta sig fran Sedumbackens
bostadsomrdde mot busshallplatserna och Nya Elementars skola véljer att korsa
Spéngavigen utanfor dvergangsstillet.

For att forbattra situationen pa platsen flyttas dvergangsstallet till ett 1dge norr om
korsningen med Sedumbacken. Anslutningen till grusvédgen in i naturreservatet
anpassas. Pa detta sitt blir det naturligare for fotgdngare som ska korsa
Spéngavigen till och fran bostadsomrddet och busshallplatsen att anvinda
overgéangsstillet. I samband med detta hojs 6vergangstillet upp for att sinka
hastigheten pa de passerande fordonen. Busshallplatserna fir nagot forskjutna
lagen jamfort med dagens. Pa bada sidor leds géng- och cykelbanan bakom
busshallplatserna och separerat fran dvergangsstillets vantytor. D4 19sningen blir
mer ytkrdvande dn dagens och biltrafiken enkelt ska kunna passera stillastdende
bussar pé héllplatserna tas mittrefugen forbi platsen bort.

., I T —
£ p ¥

Bild 8. Foreslagen 16sning Sedumbacken

Analys och konsekvenser

Genom aterkommande hastighetsddmpande atgirder vid 6vergangsstéllen, en
okad framkomlighet for cykeltrafiken samt en forbattrad tillgdnglighet, 4r mélet
att skapa en sikrare och tryggare trafikmiljo.
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Framkomlighet

Genom att separera fotgdngare och cyklister vid busshallplatser och
overgéangsstillen kommer framkomligheten pa det regionala cykelstraket ldngs
Spéngavigen att 6ka. Cyklisterna kommer ocksé att f det enklare att korsa
Spangavigen genom de nya cykeldverfarterna invid dvergangstillena.. Aven
kollektivtrafikens och bilarnas framkomlighet 6kar genom den nya cirkulationen i
korsningen med Bromma Kyrkvég.

Trafiksakerhet

Helhetsgreppet med aterkommande hastighetsdampande atgérder gor gdng- och
cykelpassagerna sidkrare samt delar upp strackan i kortare trafikldnkar vilket
skapar ett lugnare trafiktempo 1 stort.

Ny sd kallad ”CrossLight”-belysning med specialoptik for 6vergangsstillen satts
upp vid samtliga gang- och cykelpassager langs strickan. Detta forbéattrar
siktforhdllandena och ddrmed trafiksdkerheten.

3 e ‘FM .-

Bild 9. Exempel p& ”CrossLight”-belysning

Tillgénglighet

Tillgingligheten forbattras for fotgdngare genom den anpassning av
overgangstillen och busshallplatser som genomfors. Vidare minskar antalet
konfliktpunkter med cyklister Atgéirderna kommer att utforas enligt stadens
standard for god tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning. Samtliga
overgangsstillen langs strickan samt berorda busshallplatser
tillgidnglighetsanpassas.
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Parkmark

Intill 6vergangstillet vid Rundkyrkoallén kommer parkmark att behova tas 1
ansprak da gatuutrymmet breddas. Da det &r en gang- och cykelbana som tar
parkmark i ansprak anser kontoret inte att en detaljplaneéndring behdver
genomforas.

Miljo

De foreslagna 16sningarna har utformats for att gora sa liten inverkan pa
omkringliggande gronomraden som mdjligt. Spangavagens tradallé kommer att
fredas helt fran ingrepp. Daremot bedéms att ett trdd 1 allén ldngs Bromma
Kyrkvég behover avverkas. Detta kommer dock att erséttas med ett flertal nya pa
platsen. I samband med borttagandet av mittrefugen vid Sedumbacken maste atta
av bjorkarna tas bort. Dessa ersétts istdllet med nya trdd pa dmse sidor om
Spangavigen.

Tre av de foreslagna atgérderna kan komma att innebéra intrang i Kyrksjolotens
naturreservat som ligger i direkt anslutning till Spdngavégens véstra gdng- och
cykelbanas bakre kant . Vid den foreslagna cirkulationen 1 korsningen med
Bromma Kyrkvig och vid Kortenslunds koloniomrade handlar intrdngen om
grasslénter frdn gdng- och cykelvigen som kommer att stricka sig in i reservatet
samt mindre paverkan under byggtiden. Den foreslagna 16sningen vid
Sedumbacken paverkar reservatet genom att den befintliga grusvigens koppling
till 6vergdngstillet ses over. Trafikkontoret bedomer inte att reservatet paverkas
negativt av de foreslagna dtgérderna. Dispens kommer att sokas for intrangen i
naturreservatet.

Tidplan

Projekteringen berdknas vara klar fore arsskiftet. I borjan av dr 2012 paborjas
upphandlingen. Byggstart bedoms till varen 2012 och fardigstillandet till
augusti/september samma 4r. Incitament for ett snabbt genomforande skapas
genom upphandlingens utformning.

Arendets beredning

I oktober 2011 presenterades projektet i trafikkommittén. Utdver problemet med
fotgédngare som korsar Spangavégen bredvid overgangsstillena framkom inga
sarskilda synpunkter.

Inledande kontakter har tagits med stadsbyggnadskontoret och miljoforvaltningen
angdende fragan om dispens for intrdng i naturreservatet.
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SL har granskat forslaget och utformningen av platserna har anpassats efter deras
riktlinjer. Forslaget har dven diskuterats med Bromma stadsdelsforvaltning som
papekade vikten av en sdker passage over Spangavéigen vid korsningen med
Bromma Kyrkvig for skolbarnen. Hénsyn till detta har tagits 1 forslaget genom
den upphojda gang- och cykelpassagen pa platsen.

Ekonomi

Trafikkontoret uppskattar den totala investeringsutgiften for projektet till 17 mnkr.
I kontorets forslag till verksamhetsplan for 2012 har medel inrymts med 10 mnkr
for 2012 och 3 mnkr for 2013. Resterande 3 mnkr 2013 kommer att intymmas
genom omdisposition i kommande flerarsprogram.

I beloppet ingar ett betydande paslag for risk- och osédkerhetsfaktorer. I
upphandlingen har kontoret for avsikt att upphandla sa att byggtiden blir en
anbudsutvirderande faktor, vilket kan innebéra fordyringar i projektet, men ocksa
en kortare byggtid.

Investering
Utgift i 16pande prisniva
2011 2012 2013 Totalt

1 mnkr 10 mnkr 6 mnkr 17 mnkr

Drift- och underhaéill

Driftkostnaderna kan i och med de foreslagna dtgérderna komma att 6ka
marginellt. Trafikkontoret berdknar en 6kad kostnad 1 storleksordningen 50 000 kr
per ar dd de foreslagna atgérderna kan komma att krdva ett 6kat underhall av
vagstrackan.

Riskanalys

Befintliga ledningsstrdk édr kdnda och véntas inte medfora tillkommande arbeten,
men det finns alltid en osékerhet om vilka problem som kan uppsté i samband
med markarbeten

Det byggs mycket i Stockholm vilket medfor risk for fa anbud och en hogre
prisniva dn vad som dr budgeterat.

Risken att dispensansdkan for intrdng i naturreservatet far avslag finns, men
trafikkontoret bedomer den som liten.
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Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden fattar genomforandebeslut
for projektet omfattande totala investeringsutgifter om 17 mnkr.

Slut
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