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Intelligent stod for hastighetsanpassning (ISA) dr ett system som monteras 1
fordon for att hjilpa forare att hilla gidllande hastighetsgréinser.

Kommunfullméktige beslutade i november 2007 malséttningen att "ISA4 infors i
alla stadens egna eller leasade fordon senast 2010”. Detta beslut baserade sig pa
en tidigare framtagen inférandestrategi for ISA inom staden. Syftet med beslutet
var att gora stadens egna och upphandlade transporter mer trafiksékra samt att
forbereda for ett bredare inférande av ISA.
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Under aren 2007-2010 har inférandearbetet pagatt och resulterat i ca 500
installerade ISA-system i stadens bilar och upphandlade transporterl, av stadens
totala fordonsflotta pd ca 830 bilar. Under inférandeperioden har systemen
uppgraderats med funktioner for brénslesnl kdrning - "Miljo-ISA”. Detta projekt
har finansierats av bidrag fran Naturvardsverkets KLIMP-program.

I tjansteutladtandet redovisas resultatet av inférandeprojektet under dren 2007-
2010.

Bakgrund

Intelligent stod for hastighetsanpassning (ISA) dr ett samlingsnamn for system
som hjdlper forare att hdlla géllande hastighetsgrinser. ISA-system finns i manga
varianter, men de grundldggande funktionerna &r att informera foraren om
géllande hastighetsgrins och pd olika sitt varna vid fortkdrningar. Olika ISA-
system har olika effekt pa hastigheten, men de system som testats i Sverige har
minskat fortkdrningar med ca 20-40%. Det system som inforts 1 Stockholm stads
fordon &r av en modell dér aktuell hastighetsgréins visas pa en display och vid
fortkérning informeras foraren via ljus- och ljudsignaler.

ISA har testats med framgéng i flera forsoksprojekt, bl.a. i Stockholm under &ren
2004-2005. Resultaten har varit 6vervdgande positiva, ISA ger okad trafiksdkerhet
och samtidigt mindre brénsleatgdng och minskat slitage pa fordonen. Mot
bakgrund av detta tog trafikkontoret fram en strategi for inforande av ISA 1
Stockholm stads fordon. Baserat pd denna strategi beslutade kommunfullmiktige i
november 2007 att infora ISA 1 stadens egna fordon.

Malet med de system som inforts dr dels att minimera méngden fortkorning hos
stadens transporter men dven att minska brinsleatgédng och koldioxidutslépp.
Genom att infora ISA 1 stadens egna fordon kan forutséttningar skapas for ett
bredare inforande hos 6vriga trafikanter, dels i form av tekniska forutsattningar
(utrustning, hastighetsdatabas m.m.), men dven i form av 6kad kdnnedom och
acceptans hos allménheten.

1 Med upphandlade transporter avses bilpool, avfallstransport och andra upphandlade
transportjdnster inom Stockholms stad.
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Beskrivning av projektet samt resultat

ISA-inforandet 1 Stockholm har samordnats av trafikkontoret som administrerat
upphandlingar, genomfort informationsinsatser mm samt gett stod till
forvaltningar i samband med inkdp, installationer och drift av systemet.

I december 2010 fanns det 430 registrerade ISA-system 1 Stockholm stads
fordonsflotta pa totalt 830 bilar. Over 30 av stadens forvaltningar eller
kommunala bolag har paborjat ISA-inférandet 1 sin fordonspark. Cirka en
tredjedel av dessa har infort ISA 1 samtliga bilar.

Inforandegraden har dock blivit ldgre dn uppsatt mélséttning “alla bilar” i enlighet
med kommunfullméktigebeslutet.

I syfte att uppmuntra forvaltningar och bolag till inférande av ISA i sina fordon
genomforde trafikkontoret tva tidsbegrinsade subventioner. Under ett antal
manader sommaren 2009 och 2010 erbjod trafikkontoret forvaltningar och bolag
50-100% rabatt vid inkdp av ISA-fordonsutrustningen. Kampanjen {61l vl ut och
under perioderna avropades och installerades totalt 320 av totalt 430 ISA-system.

Kommunikation

Informationsaktiviteter har varit en viktig del 1 ISA-inférandet i Stockholm. De
interna informationsinsatserna har till stor del genomforts i samarbete med
trafikkontorets kommunikationsavdelning och miljéforvaltningens
miljobilsprojekt. Under infoérandeperioden har ISA-inférandet uppmirksammats
medialt, t.ex. i en artikel 1 Mitt i-tidningen samt ABC-nytt som gjort ett TV-inslag
om ISA i stadens bilar. Intresset har varit kopplat till ny teknik och att stadens
forare far ett verktyg att halla hastigheten och kora brinslesnalt.

Miljo-ISA

Finansiering om totalt 1,5 Mkr beviljades fran Naturvardsverkets Klimat-
investeringsprogram (KLIMP) for att utoka ISA med funktioner som sparar
briansle och minskar koldioxidutsldapp for bilarna. Detta delprojekt gar under
namnet “Intelligent fordonsstdd for miljoanpassat och sdkert korsétt”. Grunden for
detta projekt &r att sparsam korning och ISA kan kombineras.

Projektets mal var att de fordon som utékas med ISA och miljéfunktioner
forvantades minska briansleforbrukningen och motsvarande koldioxidutslapp med
ca 10 %.

Genomforandet av "Miljo-ISA” projektet har fungerat bra nér det géller
projektledning, planering, informationsspridning och ekonomi. Svérigheterna har
frimst handlat om problem med leveranser och installationer av
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fordonsutrustning. Detta har framst berott pa brister hos leverantoren samt den
decentraliserade fordonshanteringen inom Stockholm stad.

Baserat pa systemets egna métningar av fordndringar 1 miljéindex samt
jamforelser med métningar gjorda i tidigare projekt gors beddmningen att
atgirden uppfyller projektets mal att ge brinslebesparingar pa minst 10%.

Kostnader

De centrala kostnaderna for att ta fram inférandestrategin, genomfora
upphandling, central samordning, hastighetsdata och informationsinsatser har fran
aren 2006 till 2011 uppgétt till ca 6,41 miljoner kronor for trafikkontoret.
Inférandestrategin togs fram under perioden aren 2006 — 2007 efter ett
genomforandebeslut i nimnden i december 2005. Inférandeprojektet pagick under
aren 2008-2010. Under 2011 har slutrapportering genomforts.

Projektets slutsatser
Baserat pa erfarenheterna av projektet kan bland annat foljande slutsatser dras:

e Det gar att spara bréinsle och kora sékrare med hjélp av modern utrustning
som stodjer detta pd ett effektivt stt.

e For att uppna god och bestdende effekt nér det géller sparsam och sdker
korning dr det avgdrande med utbildning, stod i1 fordonet, aterkoppling och
uppfoljning. Tydliga incitament kan sedan ytterligare oka effekten.

e Att eftermontera system i fordon dr resurskrivande bade vid installation
och fortsatt drift.

e Alla fordon kan spara energi genom stodsystem for sparsam korning,
oavsett vilket brinsle de drivs av. Ddremot blir CO2-minskningarna storst
for de fordon som har storst CO2-utslépp fran borjan. Elbilar har andra
forutsittningar nér det giller energieffektiv korning, sérskilt i stadstrafik.
Stodsystemen kring sparsam korning behdver uppdateras for att kunna
anvindas for elfordon.

e Systemet bor ej kunna kopplas ur av foraren.

e For att fa acceptans hos anvdndarna maste det tekniska systemet fungera
klanderfritt.

Trafikkontorets synpunkter

Den 8 november 2010 beslutade kommunfullméktige om ett reviderat
trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad. Den enskilt viktigaste atgirden enligt
Trafiksékerhetsprogrammet dr att minska hastighetsovertrddelserna. Utan en
generell sinkning av hastighetsnivderna, genom en bittre efterlevnad av
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hastighetsgranserna, kommer malet inte att kunna nds. En sdnkning av
hastighetsnivaerna ar ocksa betydelsefullt ur ett miljoperspektiv.

Manga verksamheter i staden har mojlighet att paverka trafiksikerheten. Stadens
forvaltningar och bolag har alla ett ansvar for sin del i trafiksédkerhetsarbetet. Att
ha och stilla krav pa ISA-utrustning vid bilresor i tjdnsten och alla typer av
upphandlade transporter dr en atgdrd som hela staden generellt kan gora for att pd
sikt bidra till att nd mélen om en sdkrare och mer héllbar stad. ISA kan sélunda
vara ett sétt for forvaltningar och bolag att jobba aktivt med trafiksdkerhet. For att
detta ska fungera tillfredsstéllande krévs att de tekniska systemen fungerar och
underhélls regelbundet. Dessutom behdvs utbildning av de som ska anvinda sig
av fordonet for att fa acceptans och forstéelse.

ISA-inforandet har dragits med en del tekniska problem, till storsta delen
beroende pé leverantdren samt i viss mén pa underliggande datorsystem. Det har
aven inneburit vissa svarigheter for trafikkontoret att driva ett stadsdvergripande
inférande. Sammantaget har detta paverkat acceptansen for systemet. Dagens
ISA-system kan &ven kopplas ur av foraren, vilket intrdffar i dagens fordon.

Arbetet med ISA kan integreras med andra pagaende projekt inom staden t.ex.
’miljobilsprojektet” som miljoforvaltningen ansvarar for och dir ISA med
funktioner for miljovianligare korning kan inga som en viktig del 1 stadens
satsningar pa miljovanlig korning.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslr att Trafik- och renhallningsndmnden godkénner
slutredovisningen.
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