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Sammanfattning

Stockholm véxer och staden fortitas. Nya spar och végar planeras for att stodja
denna utveckling: Citybanan, Norra lanken, nya E18 och Tvirbanan till Solna ar
redan pa ging; arbetet med Forbifart Stockholm ska snart pabdrjas och flera andra
viktiga projekt dr 1 planeringsskedet. Det krédver stora resurser och tar tid att bygga
ny infrastruktur i en komplex storstadsmiljé, men dven nér de nya spéren och
vigarna 6ppnar kommer det inte att racka for att klara av den snabba
befolkningstillvixten: vissa prognoser visar att tringseln 1 ldnets vdgnét kan bli
fem ganger vérre ar 2030 4n idag.

Bilaga 1: Skrivelse fran Mikael Soderlund m.fl. (M), Inge-Britt Lundin
m.fl. (FP) och Anders Broberg (KD), 2008-06-17
Bilaga 2: Forslag till framkomlighetsstrategi for Stockholm. Remissversion

Bilaga 3: Forslag till sandlista for remissen
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Hogtrafiken riskerar att bli langre och mer utspridd, transporttider blir mer
oforutségbara, livskvaliteten forsdmras och det blir svarare att nd stadens
miljomal. Sa ldnge det ekonomiska léget &r gott och Stockholm &r en véilmaende
stad kommer kapaciteten pa vdgarna att utnyttjas fullt ut.

For att Stockholm ska klara av denna befolkningsdkning och bibehélla
transportkvaliteten behdvs en aktiv strategi for hur staden ska anvénda det
befintliga vdg- och gatunitet mer effektivt nir nya stadsdelar byggs och den nya
planerade kapaciteten tillkommer, sa att fler ska kunna resa pd samma yta. Den
resandedkning som vi star infor kommer inte att kunna ske med biltrafik, utan
kraver att fler ska kunna dka med kollektivtrafik, cykel och géng. Detta for att
biltrafiken ska fungera for de resor som inte kan utforas pa ett annat sétt, inte
minst den lokala godsdistributionen.

I juli 2008 fick kontoret 1 uppdrag av Trafik- och renhallningsndmnden att ta fram
en strategi for hur trafikkapaciteten kan 6kas och sdrbarheten minskas for att mota
transportutvecklingen till &r 2030. Foreliggande forslag till strategi innehaller ett
antal mél som kan sékra att stadens arbete inriktas mot att stodja malen 1 Vision
2030 och nya oversiktsplanen for en attraktiv och konkurrenskraftig storstad med
okad livskvalitet. Forslaget innehéller d&ven en handlingsplan for perioden 2012-
2016. Kontoret foreslar att forslaget till strategi och handlingsplan skickas pé
remiss 1 cirka tre manader, till mitten av mars 2012, for att senare aterredovisas till
ndmnden.

Bakgrund

I en skrivelse till Trafik- och renhallningsndmnden fran Mikael S6derlund m.fl.
(M), Inge-Britt Lundin m.fl. (FP) och Anders Broberg (KD) 2008-06-17 ges
trafikkontoret 1 uppdrag att aterkomma med en sammanhéllen strategi for att mota
transportutvecklingen till &r 2030 (se bilaga 1). Uppdraget har sin bakgrund i den
snabba befolkningsdkningen i staden och i lanet. Fler invanare och fler
arbetstillfallen leder till 6kat behov av transporter. Ritt hanterat dr detta inget hot
utan ar ett tecken pd, och kan bidra till, hogt vélstdnd i staden och lénet.
Utvecklingen kraver moderna l9sningar for framtiden. Staden ska bli titare med
mer kollektivtrafik och fler forbindelser 6ver de kritiska snitten. Samtidigt maste
vi anvénda det trafikndt som finns och utnyttja det béttre. All planering maste
inriktas mot att vi kommer bli fler 1 Stockholm och att kapaciteten 1 vignétet
méste okas.
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Kontoret har tagit fram trafikanalyser for att beskriva konsekvenserna om vi
fortsétter som vanligt och inte har en aktiv strategi. Kontoret har dven studerat
kopplingar till stadens dvriga strategier och mél, till kontorets 1 6vrigt pdgdende
planering, samt till de regionala, nationella och internationella mélen. Tre storre
workshops holls under 2009/10 med representanter frn stadens tekniska
forvaltningar, Trafikverket, Storstockholms Lokaltrafik AB, representanter for
néringslivet, buss, taxi och godsbranschen, grannkommuner,
intresseorganisationer for trafik- och stadsplanering och med studenter och
ungdomar. Kontoret har haft samrddsmoten med flera av dessa aktdrer under
processen.

Forslag till Framkomlighetsstrategi
Kontorets forslag till en strategisk inriktning och mal {or stadens
trafikplanering finns bifogad som bilaga 2.

Strategin foresldr principer for hur staden ska prioritera i stora och smé beslut
for att kapaciteten och pélitligheten 1 vig- och gatutrafiken ska 6kas och bidra
till ett tryggt, snyggt, miljovénligt och hilsosamt Stockholm. Kontoret foreslar
fyra dvergripande planeringsinriktningar for att Stockholm ska ha
storstadsgator 1 vérldsklass 2030:

A. Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvénder
kapacitetsstarka fardmedel, dvs. kollektivtrafik, cykel och gang.

B. Framkomligheten i vig- och gatunitet ska forbéttras genom att 6ka
reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedlen och 6ka
restidspalitligheten for alla trafikanter.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att
forbdttra gdngvinligheten i staden.

D. De negativa effekterna av vdg- och gatutrafiken ska minimeras
genom att styra bilanvandning till de resor dér bilen gor mest
samhéllsnytta.

For att uppné dessa dvergripande inriktningar foreslas 14 specifika, méitbara mal,
som sitter takten for arbetet, och kan anvindas for att méta utvecklingen mot
inriktningarna. Mélen dr ambitidsa men bedoms som realistiska. Rapporten
beskriver malen och varfor de dr viktiga, diskuterar exempel péd vad som kan
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krévas for att uppna malen och konsekvenserna av att inte verka for att uppna
maélen.

En bilaga till rapporten innehaller en handlingsplan for &ren 2012-2016.
Handlingsplanen beskriver ett antal atgarder som bidrar till att malen uppfylls.
Kontoret foreslar att handlingsplanen uppdateras regelbundet. D& handlingsplanen
innehéller en del forslag till vidare utredningar kan det vara lampligt med en
uppdatering redan hosten 2012. Resultaten av arbetet ska foljas upp regelbundet
och dterrapporteras, s att takten pd arbetet kan skruvas upp eller ner, och att
maélen pa sikt kan justeras.

Framkomlighetsstrategin géller bara for stadens egna végar och gator. Det
innebdr att strategin mdste ses som en pusselbit 1 en storre helhet. Stadens
vagar och gator dr en integrerad del av det regionala trafiksystemet, med
motorvégar, jarnvégar, kollektivtrafik och vattenvédgar som skots av flera
myndigheter och foretag. Det dr viktigt att vara medveten om vad staden direkt
kan paverka, och nér staden ér en av flera aktdrer som kan anvinda sitt
inflytande fOr att 4stadkomma fordndringar.

Trafikkontorets synpunkter

Ar 2030 kommer Stockholms stad att ha cirka en miljon invanare, en 6kning med
ungefdr 150 000 personer. Stockholms 1in forvintas 6ka fran dagens 2 miljoner
invénare till ndrmare 2,5 miljoner. Ménga fler kommer alltsé att leva och verka pa
samma yta, och det innebdr nya utmaningar for trafikplaneringen. Det kommer
inte att ga att bygga nya gator i samma omfattning. Manga fler kommer att behdva
resa pa samma yta.

De nya végarna och den nya spirbundna kollektivtrafiken som planeras &r ett
mycket viktigt steg mot att skapa en storstadsregion med kollektivtrafiken som
stomme, och som stddjer en arbetsmarknad som kan omfatta hela Milardalen.
Utan denna utbyggnad skulle Stockholms framtida utveckling hdmmas. Men
mycket talar for att &ven denna stora investering i nya végar och spar inte kommer
att rdcka. Prognoser for den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS)
visar att andelen av vignétet som péverkas av trangsel 1 hogtrafik kan femdubblas
till 2030. Kontorets egna berdkningar visar att biltrafiken pa stadens vigar och
gator kan komma att 6ka med uppemot 60 procent, om inget annat gors. Foljden
av en sadan 6kning skulle vara en ldngre hogtrafik morgon och eftermiddag med
mer oforutsigbara transporttider.
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S4 lange det ekonomiska ldget dr gott och Stockholm dr en vilmaende stad
kommer kapaciteten pa vdgarna att utnyttjas fullt ut. Den avlastning av
stadstrafiken och forbittring av stockholmarnas livsmiljé som Forbifarten och
andra kringfartsleder syftar till uteblir om vi inte planerar {or att trafiken ska
hamna i rétt del av trafiksystemet och pd ritt trafikslag. Det behovs dérfor en aktiv
strategi som ger styrande principer for hur stadens végar och gator kan
transportera fler ménniskor och mer gods pa samma yta som i dag, utan férsdmrad
reskvalitet. Vi behover framja utvecklingen av de trafikslag som ér yt- och
transporteffektiva, dvs. kollektivtrafik, cykel och gang.

Stadens végar och gator ska ge rum &t ménga olika funktioner och intressen.
Mainniskor ska kunna forflytta sig, med flera olika sorters fardmedel; gods ska
transporteras; det ska finnas plats for affarer, moten och andra sociala funktioner,
samt for parkering, lastning, stddning och ledningar under marken. Alla
funktioner &r viktiga och alla ska ha sin plats i staden. Men gatumarken racker
inte till for att allt ska kunna finnas 6verallt dygnet runt. Det krdvs minst en 45
meter bred gata for att fi plats med alla funktioner, ndgot som varken ar onskvirt
eller mojligt pd manga platser. De flesta huvudgator i Stockholm &r mellan 20 och
30 meter breda. Déarfor maste vi prioritera — och prioritera bort. All planering
handlar om att hantera konflikter, alltsd att prioritera. Om staden inte prioriterar
medvetet mellan olika funktioner riskerar det att leda till forsdmrad
framkomlighet, bristande trafiksédkerhet och otrygga milj6er. Att minska
biltrafiken &r inte en motsittning for en bra och fungerande biltrafik,
distributionstrafik och annan yrkestrafik. Tvéirtom &r det en nédvéindighet. Denna
strategi ska ge stadens forvaltningar och ndmnder stdd i dessa viktiga
prioriteringar, for att vi béttre ska kunna balansera olika behov mot varandra pd en
overgripande nivd. Genom strategin kan staden dra bista mojliga nyttan av de nya
vagar och spar som byggs for att avlasta stadens vdg- och gatunit.

Nasta steg
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Processbild av strategins roll i att planera, implementera och félja upp
&tgdrder.

Att sidtta mal dr bara borjan pa en process. Mélen i sig astadkommer ingenting
utan ett medvetet och aktivt arbete med att uppnd malen, samt att f6lja upp
utvecklingen. For detta behovs handlingsplaner som faststéller vad som ska
goras for att uppna malen inom ett kortare tidsperspektiv. Det ar forst i
handlingsplanerna som konkreta atgarder kan beskrivas, hur de bidrar till
malen och vilka andra effekter de har. Det &r forst infor genomforandebeslut da
budgetar kan preciseras, samhéllsekonomisk nytta berdknas och
konsekvenserna beskrivas for samtliga trafikantgrupper, boende och
ndringslivet.

Nasta steg i processen ar att ta fram fordjupningsstudier och handlingsplaner for
tva kritiska omraden, utifran de principer och méal som faststillas i
Framkomlighetsstrategin:
e Sparvigs- och stomnitsstrategin dr nu ute pa remiss och en bearbetad
strategi kommer att redovisas for ndimnden preliminért 1 mars 2012;
e En cykelplan kommer nu in i slutfasen och kan preliminért redovisas i
ndmnden i februari 2012 f6r att skickas pa remiss;

Utifrdn dessa byggstenar kan kontoret redan under 2012 borja studera ett antal
strak dar stomnitstrafik och/eller cykeltrafik behover mer prioritet, och ta fram
forslag till helhetslosningar som kan bidra till att uppna mélen 1
Framkomlighetsstrategin. Hur kan forutséttningar skapas for att 6ka
transportkapaciteten genom forbéttrad framkomlighet for stomtrafiken? Vad blir
konsekvenserna for den dvriga trafikens framkomlighet i dessa strik och vilka
andra strdk behover ses dver? Maste reglering av parkering ses over? Hur skapar
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vi en levande, trygg och snygg stadsmilj6 f6r de gdende som kan stddja det lokala
néringslivet?

Resultatet av detta arbete blir att:
1. Det leder till en del atgérder som kan pdborjas i nirtid och ger en mer
attraktiv stomtrafik, och béttre cykelmdjligheter;
2. Den kan definiera frdgor som kréver en mer omfattande beredning — hur
kan t.ex. tringselskatten anvdndas for att astadkomma ett mer effektivt
trafiksystem? Samt vad kan vi astadkomma nér Forbifarten ér klar?

Fortsatt hantering av Framkomlighetsstrategin

Kontoret foreslér att dessa inriktningar och mal till Framkomlighetsstrategi
remitteras till berérda instanser i staden och regionen (ett forslag till sdndlista
bifogas som bilaga 3) for att himta in synpunkter, belysa malkonflikter och dka
forankringen. Remissperioden foreslas bli cirka tre manader och striacker sig till
mars 2012. D& Framkomlighetsstrategin har en innebdrd for flera av stadens
forvaltningar f6rordar kontoret att slutversionen av strategin ska beredas for
antagande av Kommunfullméktige.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden godkinner att foreliggande
strategi skickas ut pa remiss, enligt foreslagen séndlista i bilaga 3.

Slut
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