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Anpassningar av ytviagnatet efter Norra lénkens
éppnande. Utredningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att utreda
anpassningar av ytviagnétet efter Norra ldnkens 6ppnande.
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Tf Enhetschef
Sammanfattning

Norra lanken kommer att 6ppnas for trafik ar 2015. Flera gator i norra innerstaden
kommer dérvid att avlastas fran biltrafik. Infér denna fordndring behdver
trafikkontoret, i samarbete och samrad med andra, utreda hur trafiksystemet som
helhet och berérda gator i synnerhet bor vara utformade efter 6ppnandet av Norra
lanken for att 4stadkomma en trafiklosning som dr kapacitetsstark och héllbar
over tid. De gator som i forsta hand péverkas dr Lidingdvédgen, Valhallavdgen,
Roslagsvigen, Cedersdalsgatan och Sveavigen mellan Sveaplan och Norrtull.

Kontoret foreslar att nimnden fattar utredningsbeslut for projektet.
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Budget {or utredningen &r 4 Mnkr.

Bakgrund

Norra lanken och det avlastade vagnatet

Norra ldnken ndrmar sig ett fardigstédllande. De forsta delarna planeras att 6ppnas
for trafik ar 2015. Norra ldnken kommer da tillsammans med Essingeleden och
Sodra Lanken ingd som en del av en ringled i ett sammanhéngande trafiksystem.
Norra lanken kommer att forbinda trafikplatserna Virtan, Roslagstull, Frescati
och Norrtull och huvuddelen av strackningen forldggs i tunnlar.

Oppnandet innebir en avlastning fran biltrafik pa flera av stadens gator i norra
innerstaden. Nuvarande genomfartstrafik via Lidingdvigen-Valhallavigen-
Roslagstull och sedan mot Norrtull respektive Frescati, kommer att via tunnlar fa
en gen och effektiv passage. Framfor allt kommer det att mérkas att huvuddelen
av den tunga trafiken till och frdn hamnen inte langre behdver passera via stadens
gatundt. De gator som i forsta hand paverkas ar Lidingovagen, Valhallavégen,
Roslagsvigen, Cedersdalsgatan och Sveavigen mellan Sveaplan och Norrtull.
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Figur 1. Oversiktskarta

Staden véxer

Stockholm vixer. Prognoser visar att redan ar 2025 kommer Stockholm att vara
en miljonstad. Att fler ménniskor véljer att arbeta och bo hér dr positivt. Det
staller ocksa stora krav pa ett vilfungerande och effektivt transportsystem for
manniskor och gods. Vision 2030 och stadens oversiktsplan, Promenadstaden
ligger till grund for hur staden ska utvecklas.

I norra innerstaden pégar flera stora exploateringsprojekt sdsom Norra
Djurgardsstaden, Hagastaden och Albano vilka ligger i anslutning till de gator
som avlastas fran biltrafik i och med dppnandet av Norra lanken. Samtidigt
medfor stadsutvecklingen att transportbehovet okar successivt i takt med att
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bostidder och lokaler fardigstills. En del av denna 6kning mojliggérs och
tillgodoses av Norra lanken, men langsiktigt riskerar kapaciteten pa det avlastade
végnitet att minska om inte resorna i huvudsak sker med kapacitetsstarka
trafikslag, sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Avlastade vagnatet 2015-2030
Initialt innebdr dppnandet av Norra ldnken en stark trafikminskning for
omkringliggande vignét. Pa nagra érs sikt kommer dock ledig véigkapacitet tas i
ansprak av nytillkommen och undantryckt biltrafik vilket bidrar till
framkomlighetsnedséttningar och flaskhalsar lokalt men dven leda till
spridningseffekter 1 andra delar av trafiksystemet. For att trafikminskningen ska
kunna bibehallas 6ver tid ar det viktigt att trafiksystemet utformas pa ett sitt som
underlattar for stockholmarna att vélja kapacitetsstarka trafikslag, vilket uppnés
genom att gora dessa val attraktiva. Det kridvs en malmedveten strategi for att
stddja en utveckling dir ledig kapacitet i trafiksystemet utnyttjas effektivt. P4 sd
sétt kan malet om att dka transportkapaciteten pd befintliga gator uppnas.
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Figur 2. Oversiktskarta, avlastade gator.
Det ar av stor vikt att tillganglighet for gods- och biltrafik uppnas genom en

balanserad framkomlighet. Sérskilt viktigt r detta med tanke pa strdkens funktion
som omledningsvégnét vid akuta eller planerade avstingningar av Norra ldnken.
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Tréngselskattens utformning har stor betydelse for hur vél Norra ldnken nyttjas
och péaverkar dirmed antalet bilresor pa stadens gatunéat. For nirvarande pagar ett
uppdrag dir staden tillsammans med Trafikverket ser 6ver framtida utformning av
trangselskattezonen, med anledning av Norra lankens 6ppnande.

Projektbeskrivning

Syfte

Projektets syfte ér att ta fram och redovisa olika forslag till hur vdgarna bor
utformas for att sa effektivt som mdjligt uppné en hog transportkapacitet som &r
hallbar 6ver tid, som kan méta stadsutvecklingen och bidra till att né stadens mal,
Vision 2030.

Projektplan

Utredningen ska stddja sig pd gemensamma dokument som finns for stadens
utveckling; Vision 2030 och oversiktsplanen, Promenadstaden. Andra dokument
ar ute pa eller kommer snart ut pa remiss; Stomnétsstrategin beskriver hur
kollektivtrafiken ska utvecklas till &r 2030, Framkomlighetsstrategin for gator i
varldsklass ar 2030 samt Cykelplan 2012 som visar hur Stockholm ska konkurrera
med K&penhamn och Amsterdam i cykelvinlighet. Tillsammans bildar dessa
dokument en strategisk helhet for en 6kning av framkomligheten 1 stadens
transportsystem till ar 2030.

Flera alternativskiljande forslag ska redovisas ndmnden for att ligga till grund for
inriktningsbeslut. Hur manga ar svart att beddma innan arbetet startat men troligen
hogst fyra, varav ett dr ett nollalternativ.

I utredningen bedoms f6ljande moment inga:

Malbild och analys pa kort sikt och for ar 2030

Befintligt gatunit kartlaggs och ligger som grund for en nuldgesanalys
Analys och konsekvensbeskrivning av ett nollalternativ for &r 2030
Analys och konsekvensbeddmningar for varje alternativ avseende
kapacitet, framkomlighet, trafiksdkerhet, tillgédnglighet, milj6/buller,
mojlighet till exploatering och utveckling av stadsrum m.m.

e Overgripande investeringskostnad och bedémning av méjlig
medfinansiering for varje alternativ samt genomférande och tidplanering

For varje forslag redovisas 6vergripande kostnader, tidplanering,
konsekvensbeskrivning och genomforande.
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Organisation/Tidplan/Ekonomi

Arbetet behover ske i samarbete och samrad med andra forvaltningar och
intressenter séisom AB Storstockholms Lokaltrafik, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret och trafikverket.

Malsattningen ér att utredningsmaterialet ska ge underlag for ett inriktningsbeslut.

Inriktningsbeslut varen 2013
Genomforandebeslut varen 2014
Genomforande 2015-

Foreslagen budget om ca 4 mnkr fordelas mellan egen nedlagd tid och
konsultkostnader for utredning till och med inriktningsbeslut.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foresldr att nimnden ger kontoret i uppdrag att utreda anpassningar av
ytvigndtet efter Norra ldnkens 6ppnande.

Slut



