Avsiktsforklaring

fér planeringen av planskildhet mellan Roslagsbanan och Alkistevigen fér
fordon inklusive en planskild korsning for gang- och cykeltrafik, vid Frescati,
Stockholm stad, mellan

AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr. 556013-0683), sasom trafikhuvudman for
kollektivtrafiken i Stockholms I&n, nedan kallad SL,

Stockholm stad (org.nr SE212000014201), genom dess Trafik- och renhallningsnamnd,
nedan kallad staden,

Bakgrund

Befintlig plankorsning mellan Roslagsbanan och Alkistevagen &r en av de mest
olycksdrabbade pa Roslagsbanan med 43 allvarliga tillbud de senaste 9 aren och med tva
dodsolyckor inom de senaste 20 aren. De vanligaste orsakerna till tillbuden ar att personer
smiter under bommarna och att fordon fastnar pa sparet mellan nedfallda bommar. Samtliga
tre grenar pa Roslagsbanan passerar plankorsningen och darfor ar tagtrafiken som tatast pa
detta avsnitt. Trafikutvecklingen pa banan mellan 1995-2010, visar en 6kning fran 270
tag/dygn till 376 tag/dygn i bada riktningarna.

SL har genomfért en forstudie for kapacitetsforstarkning av Roslagsbanan och sarskilt
studerat mojliga l16sningar fér en planskild korsning med Alkistevagen vid Frescati, dels i en
idéstudie 2008 och dels i en fordjupad forstudie 2009.

Malet med kapacitetsforstarkningen ar att mojliggéra utdkad trafikering och dar sa ar majligt,
utdkad turtathet samt 6kad hastighet. Med befintlig trafikering finns redan idag ett behov av
att stdnga plankorsningen och med kapacitetsférstarkningen accentueras behovet.

| idéstudien togs 12 alternativ fram under arbete tillsammans med intressenter, markagare,
Trafikverket, Stockholms stad och SL. | den férdjupade foérstudien har tva av dessa alternativ
utretts vidare. Med anledning av énskemal fran den intressentgrupp som SL har samratt med
under 2010 och 2011 har ytterligare ett alternativ utretts. Saledes har tre alternativa I6sningar
till en planskild korsning utretts vidare.

Under forsommaren 2011 har SL informerat Stockholm stad, Stadsbyggnadskontoret och
Trafikkontoret, om det arbete som har utfoérts under de senaste aren och samratt om fortsatt
hantering av projektet.

Staden och SL bedoémer att en planskildhet ar lamplig for att atgarda sakerhetsproblematiken
vid korsningen mellan Roslagsbanan och Alkistevagen samt fér att méjliggéra en
kapacitetsforstarkning pa Roslagsbanan.

Alkistevagen &r en kommunal vag som korsar Roslagsbanan. SL ar huvudman fér jarnvagen.
Darav ar fragan om att stanga befintlig plankorsning och ersatta den med en planskild
korsning gemensam for bade SL och Stockholms stad.

Mot bakgrund av ovanstaende har SL och staden 6verenskommit om att gemensamt planera
for en planskild korsning mellan Roslagsbanan och Alkistevagen fér fordon, inklusive en
planskild korsning for gang- och cykeltrafik.



§ 1 Syfte

Parterna ska dels utreda majligheten att skapa en planskild korsning och gemensamt verka
for en planlaggning av platsen. Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten pa
platsen och utdka kapaciteten pa Roslagsbanan med ett sa litet intrang i
Nationalstadsparken som mdjligt.

Syftet med avsiktsforklaringen ar att reglera ansvarsférdelning, arbetsformer och kostnader
for saval utredning som planlaggning.

§ 2 Omfattning

| programskedet kommer olika alternativ att utredas. Parterna kommer i samrad 6verens om
vilka alternativ som ska utredas.

§ 3 Planer och bestammelser
For genomférande av projektet kravs att en detaljplan upprattas.

| och med att plankorsningen ar lokaliserad inom Nationalstadsparken antas projektet fa
betydande miljopaverkan. En miljdkonsekvensbeskrivning enligt Miljébalken kommer darfér
att upprattas i saval programskedet som i planskedet.

§ 4 Ansvar

SL ar trafikhuvudman for Roslagsbanan. Stockholms stad representeras av
Stadsbyggnadsnamnden som driver planprocessen, Exploateringsnamnden deltar i rollen
som markagare samt Trafik- och renhallningsndmnden som deltar som huvudsaklig
Vaghallare. Staden foretrads dock i arbetet av Trafik- och renhallningsnamnden.

§ 5 Organisation
Arbetet organiseras i en styrgrupp och en arbetsgrupp.

Styrgruppen bestar av representanter fran bada parter. Styrgruppen ska styra och stédja
arbetet och besluta om vilka utredningar som eventuellt ska genomfdras och vilka alternativ
som ska studeras. Arbetet med projektet ska ske i en arbetsgrupp. Parterna utser
representanter till denna. SL atar sig en roll som huvudprojektledare och sammankallar till
mdten mm.

Nérheten till och eventuell paverkan pa vég E18 foranleder att aven Trafikverket bor delta i
arbetsgruppen. Aven andra intressenter och fastighetsagare kan komma att behova delta.
§ 6 Finansiering av planlaggning

SL stéar for 100 % av kostnaderna for utredning och planlaggning. Staden star for egen
nedlagd tid.



Planering och projektering skall ske enligt gallande lagstiftning.

§ 7 Kommande avtal och finansiering

For ett eventuellt genomférande av en planskild korsning ska ett genomférandeavtal tecknas
mellan parterna samt dvriga berdrda parter och intressenter. Avtalen skall bland annat
reglera ansvarforhallanden, kostnadsférdelning och markfragor. Sarskilda/separata avtal kan
behdva traffas med ledningsagare och andra fastighetsagare.

Parterna skall underséka mojligheterna till medfinansiering fran fastighetsagare och andra
intressenter.

§ 8 Tidplan

Malsattningen ar att ha en antagen detaljplan hosten 2013 och ett undertecknat
genomférandeavtal varen 2013.

§ 9 Villkor

Avsiktsforklaringen galler under forutsattning att den godkanns i Trafik- och
renhallningsnamnden och av SL.

Detta avtal ar upprattat i tva exemplar av vilka parterna tagit var sitt.
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