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Sammanfattning

Skarpnécks stadsdelsndmnd onskar en dversyn av trafik- och parkerings-
situationen for att forbéttra Skarpnécksfiltets trafiksituation. Kontoret har darfor
bestillt en konsultutredning med uppdraget att analysera trafiksituationen och
lamna forslag till forbattringsatgarder dar sa dr mojligt.

Utredningen konstaterar att Skarpnécksfiltet inte har nagra bilvigsforbindelser till
angrinsande stadsdelar och sédledes ingen genomfartstrafik. D& bilparkering redan
i detaljplanen forutsattes ske pa kvartersmark, foretraddesvis i parkeringshusen
men dven 1 parkeringsfickor, fick gatorna smala kérbanor. For att garantera fram-
komligheten &r darfor grundprincipen att alla gator i bostadsomradet pa Skarp-
nédcksfaltet har standigt parkeringsforbud pé béda sidor. Andelen bilar som
parkerar trots parkeringsforbud &r hog. Personer med parkeringstillstdnd for
rorelsehindrade far dock parkera pd gator med parkeringsforbud i 24 timmar.

Felparkerade bilar utgdr det frimsta hindret for att forbéttra framkomligheten,
trafiksdkerheten och tillgdngligheten i omradet. D4 det inte &r mojligt att utvidga
gatuomrédena for mer parkeringsutrymme foresldr kontoret att en prioritering av
parkeringsdvervakningen gors 1 samarbete med ansvariga for gatudriften.
Dessutom bor tryggheten och sdkerheten i1 parkeringsgaragen forbattras, vilket
Stockholm Parkering AB m fl ansvarar for. Kontoret kommer att patala detta
behov for berorda aktorer.

Kontoret foresldr 1 6vrigt att man ser éver utformningen av Skarpnicks Allé vid
tunnelbanans utgdng med hénsyn till de ménga fotgingarna dér samt att befintliga
sidoforskjutningar tas bort eller justeras for béttre framkomlighet for bussar. Ett
par overgdngsstéllen pad Horisontvédgen foreslds fa mittrefuger och det ena en
kantstensutbyggnad for tryggare passage. Bussgatan vid Tétorpsvégen bor tas bort
och Skarnicks Allé bor dven fortsdttningsvis tilldta biltrafik, da denna dr lokalt
genererad med sma trafikméngder och 1aga hastigheter.

Bakgrund

I skrivelser fran stadsdelsndmnden i Skarpnéck (bilaga 1,2,3) dnskas en dversyn
av trafik- och parkeringssituationen pa Skarpnicksfiltet (figur 1). De problem
som beskrivs dr exempelvis att bilar kor mot forbudsskyltar, parkerar dir det inte
ar tillatet och att bussar har problem med framkomligheten pa grund av
felparkerade bilar. Nétverket Linje 17-lokaldemokrati har pétalat behovet av att
knyta samman géngytorna vid tunnelbanan och Kulturhuset med Brandparken
respektive Skarpnickstorget. Ett forslag att stinga Skarpnédcks Allé for biltrafik
har tidigare avvisats av stadsdelsndmnden, d4 man efterstrivar en dynamisk och
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levande stadsmiljo dar det ska vara mojligt att ta sig fram pa ett tryggt och sikert
sétt for alla olika trafikantslag.
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Nulagesbeskrivning

Med anledning av skrivelserna har kontoret uppdragit at en konsult att utreda och
analysera trafiksituationen och ldmna forslag till forbattringsétgarder dér sa ar
mgjligt. Man har gjort platsobservationer, inventerat felparkerade bilar och
intervjuat olika aktorer i omrédet som t ex butiksdgare och SL:s entreprendrer m fl
for att 4 en heltickande bild av nuliget.

Biltrafik
Sedan tidigare har moten mellan stadsdelsforvaltningen, SL, Polisen och
Trafikkontoret resulterat i forbattringsatgarder for trafiken pa Skarpnécksfaltet.
Dels har hastighetssiankande atgérder av typen sidoforskjutningar av kdrbanan
s. k. chikaner inforts pd Skarpnicks All¢ framst for att forhindra vardslos
korning. Dels har biltrafik pd prov tillatits att kora 1 Skarpnicks Allé, dir bara
busstrafik varit tilldten tidigare och déir overtradelser var vanliga, i syfte att
forbéttra biltillgdngligheten och att minska soktrafiken inom omradet utan att
riskera obehorig motorfordonstrafik. Det har gett dnskade resultat. Utredningen
konstaterar att Skarpnicksfiltet inte har ndgra bilvagsforbindelser med
angriansande stadsdelar och siledes ingen genomfartstrafik utan bara lokalt
genererad trafik. Skarpnédcks Allé har darfor ett lagt trafikflode om ca 900 fordon
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per vardagsdygn. Hastigheterna 4r 14ga enligt nyligen gjorda métningar.
Medelhastigheten dr ca 22 km/h.

Utredningen studerade den korta bussgatan i korsningen Tatorpsvigen/Pilotgatan
och konstaterade att ca 70 % passerade olovligt, vilket indikerar att dnskemaélet att
passera dédr med bil dr stort.

Horisontvéigen och Flygledargatan dr omradets huvudgator med en trafikupp-
samlande funktion och har dirmed hogre trafikfloden. Flygledargatan har 10 000
och Horisontvdgen ca 5 000f/d pa den mest trafikerade delen 0ster om Flygledar-
gatan.

Busstrafik

Bussar trafikerar omradet med manga linjer, varav tva passerar genom Skarpnicks
Allé. P4 Flygledargatan ligger en stor busshéllplats ndra Horisontvigen som
trafikeras av sju busslinjer vilket leder till att manga fotgéngare ror sig over
gatorna dir. Det dr dirmed Skarpnicksfaltets mest intensiva trafikmiljo.
Framkomligheten for busstrafiken paverkas i hog grad av tillgdngligt gatu-
utrymme, och da gatorna inne i bostadsomréadet &r smala generellt dr det viktigt att
ingen bilparkering forekommer dér det blir f6r smalt for buss att passera.

Cykeltrafik

Cykling sker i huvudsak i1 blandtrafik med motorfordon d& omrédet &r en 30-zon.
P& Horisontvdgen och Tatorpsvagen leds cykeltrafiken pé separata cykelbanor
enligt praxis for huvudgator.

Gangtrafik

Fotgdngare finns 1 storre antal och koncentration frimst vid tunnelbaneuppgéngen.
Stationen hade ca 5 200 pastigande och busstrafiken pa Skarpnécks Allé 300
pastigande per vardagsdygn vid en rdkning gjord av SL ar 2009.

Bilparkering

Da bilparkering redan i detaljplanen forutsattes ske pa kvartersmark, foretradesvis
1 parkeringshusen men dven 1 parkeringsfickor, fick gatorna smala kérbanor. For
att garantera framkomligheten dr darfor grundprincipen att alla gator i bostads-
omradet pa Skarpnécksfiltet har stindigt parkeringsforbud pa bada sidor.
Majoriteten gator medger alltsd inte dubbelriktad trafik om man skulle tillata
parkerade bilar dér, sirskilt inte med beaktande av behovet av ytor {or tillfallig
snduppldggning. De relativt smala gatuomradena &r reglerade i1 detaljplanerna.
Alla parkeringsregler ar tydligt skyltade och léttforstaeliga. Trafikanter med
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parkeringstillstind for rorelsehindrade har mojlighet att enligt lokal
trafikforeskrift parkera 24 timmar pa parkeringsférbud, sé enskilda fordon finns
emellandt lagligt parkerade pa gator trots parkeringsforbudet. Detta medfor
normalt inga oldgenheter for framkomligheten.

Nedan ges en beskrivning av forutséttningarna for att tillata parkering pa olika
typgator.

De storre gatorna

Endast Horisontvigen och Tétorpsvégen ar tillrdckligt breda, 9 meter, for att
tillata parkering och har sedan ndgra ar fitt parkering pé ena sidan 6 dagar i
veckan enligt veckodagsregeln for parkering 1 staden. Den sjunde dagen ér s.k.
servicedag. P4 Skarpnécks All¢ ar korbanan smalare, men det finns lokala
breddningar for parkeringsutrymmen lings sédra sidan avsedda for korttids
besoksparkering till verksamheterna utmed gatan. Busstrafiken har darfor
garanterats tillrdckligt med kérutrymme pa dessa gator.

Infartsgatorna

Dessa gator dr smalare, 6,5-7 meter i sin bredaste del, och medger bara angoring
till fastigheterna, men inte parkering. Angoringen regleras via parkeringsforbudet.
Flera av gatorna har infarter till de minga parkeringshusen i omrédet. Exempel pa
gator dr Segelflygsgatan och Pilotgatan.

Mindre gator

Pé en del av de 5,5 meter breda atervindsgatorna finns parkering ordnad pa
tomtmark 1 fickor vid sidan om korbanan, reglerat i detaljplanen. Eftersom det inte
forekommer busstrafik utan bara biltrafik dr framkomligheten dnda sdkrad dven pa
dessa gator. Exempel pa gator dr Luftskeppsgatan och Flyglarargatan.

Parkeringshusen
Enligt detaljplan har omrédet ett parkeringstal pa 0,75 platser per ligenhet och
omradet dr valforsett med parkeringsgarage, totalt 18 stycken.

Nio av dem drivs av Stockholm Parkering AB och uthyrningsgraden dr i dagsléget
ca 75%. Stockholm Parkering har atgirdat parkeringshusen sa att alla forhyrda
platser nu finns innanfor lasta dorrar. De ér sdledes fysiskt atskilda fran besoks-
platserna i garagen, vilket kan forvéntas ge en tryggare miljo och gora dem mer
attraktiva att hyra. Rensningsaktioner gors kontinuerligt for att fa bort skrotbilar
m.m. och en ommaélning har skett under 2010. Byte eller forbittring av belysning
avses ske under 2011.
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Aterstdende garage #gs av enskilda bostadsrittsforeningar samt HSB, dver vilka

kommunen inte rader och ddarmed inte heller har kinnedom om.
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Figur2 Karta dver parkeringshusen

Trafikkontorets analys
Allmént om gatunatet

De framkomlighetsproblem som patalas i skrivelsen &r framst relaterade till
olaglig parkering av bilar i kombination med smala gator. Det har funnits kritik
frdn boende mot tryggheten och stold- och skadesédkerheten i parkeringsgaragen,
vilket medverkat till en anstringd parkeringssituation pa gatorna. Det ar inte

mojligt att bredda gatorna eftersom det inte medges inom de angivna gatumarks-

omradena i detaljplanerna. Regleringar i form av lokala trafikforeskrifter eller
fysiska avstdngningar for att begrinsa trafiken ar teoretiskt mojliga, men da
vignitet enligt stadsdelsndmndens onskan generellt ska vara oppet for allmin
biltrafik 4r inte heller detta aktuellt att genomfora. Kontoret delar denna instéll-
ning da beddmningen é&r att andelen obehorig genomfartstrafik dr liten samt att

den interna soktrafiken darigenom minimeras.
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Figur3 Karta 6ver utvalda platser for speciella observationer

Parkering

Utredningens inventering verifierar att felparkerade bilar aterfinns pa flera gator 1
omradet. P4 Skarpnécks Allé var drygt 50 % av bilarna felparkerade. En mindre
andel hade parkeringstillstdnd for rérelsehindrade som medger parkering 24
timmar dven pé gator med parkeringsforbud. Storsta andelen felparkeringar
skedde pa Pilvingegatan, Segelflyktsgatan och Flygldrargatan. Trafikkontorets
entreprendr med ansvar for parkeringsovervakning har som mal att vara i omradet
varje dag. Entreprendren patalar att det alltid varit problem med felparkerade bilar
pa Skarpnécksfaltet. Vintertid bevakar man stdddagsbestimmelserna pé
Horisontvigen och Tatorpsvigen, men dd nistan alla 6vriga gator har stindigt
parkeringsforbud sétts ingen speciell 6vervakning in vid sndrdjning. Detta leder
till sirskilda framkomlighetsproblem vintertid.

Skarpnécks Allé

Gatan fungerar som ett sammanbindande strdk inom bostadsomradet bade for
fotgidngare, buss- och biltrafik. Den har generdsa gdngbanor med tradplanteringar
och korbanan dr forsedd med hastighetsddmpande sidoforskjutningar sa hastig-
heterna adr mycket 1dga. Sidoforskjutningarna ér inte optimalt utformade for
busstrafiken, som har problem att komma intill kantstenen vid nérliggande
hallplatser. Skarpnécksfiltet har inget centrumtorg 1 vanlig bemérkelse utan
servicen ar utspridd léngs allén, som ddrmed har en socialt samlande funktion.
Delen vid tunnelbaneuppgéngen har en stérre koncentration av fotgdngare &n pa
andra platser och blir ddrmed négot av en centralpunkt inne i bostadsomradet. Hér
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dominerar fotgéngarna over biltrafiken, sirskilt morgon och eftermiddag, vilket
indikerar att en annan utformning av platsen skulle kunna vara motiverad och mer
dndamalsenlig.

Horisontvagen

Vid Horisontvdgen ligger en fristdende skola i industriomradet vilket medfor att
skolbarnen maste korsa vigen for att nd bostadsomradet och tunnelbanan. Ett
overgéangsstille ligger ndra skolan och hastigheten &r nedsatt lokalt till 30 km/t.
Overgangsstillet ir inte optimalt utformat vad géller siktforhallanden och lingd.

Korsningen Horisontvéigen/Flygledargatan

Detta dr den mest trafikbelastade punkten med mycket fotgidngare till och fran
busshallplatserna och huvudinfart till bostadsomrédet frn det Gvergripande
vignitet. Har dominerar motorfordonstrafiken. Ett av de tre dvergéngsstillena
saknar mittrefuger men 1 6vrigt har korsningen normal standard. Huvuddelen av
trafiken svinger s hastigheterna blir generellt sett laga.

Pilottorget

Platsen dr emellanat verfull med parkerade bilar och omséttningen ar for lag for
att tillgodose onskemalet om att kunna gora korttidsérenden till affiren och
restaurangerna. Ett antal felparkerade bilar forekommer ocksa tidvis som en foljd
av detta. Kontoret anser att en kortare tidséttning for parkering ar nédvéandig for
att 6ka omséttningen.

Bussgatan mellan Tatorpsvagen och Pilotgatan

Da risk for obehdrig genomfartstrafik frén andra stadsdelar enligt kontorets
beddmning inte foreligger, kan trafiken anses behorig d&ven om det idag endast &r
tillatet for buss och taxi att kora igenom dar.

Atgarder

Parkering

Den atgérd som kontoret for sin del ser som mojlig att genomfora, dr en
prioriterad overvakning av parkeringsreglerna pa gatorna i allménhet och 1
samarbete med driftentreprendrerna speciellt vintertid. Det dr ocksa mojligt att
nagot utdka parkering pa Vinggatan och Flygfaltsgatan med totalt uppét ett 50-tal
platser.

Kontoret anser att mélséttningen ska vara att parkering i1 forsta hand sker pa

kvartersmark. Kontoret menar darfor att det dr angelédget att fa till stand en béttre
situation i garagen, da detta dr grunden for en forbattring av framkomligheten och
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en minskning av antalet felparkerade bilar. Parkeringshusen bor dédrfor goéras mer
attraktiva, trygga och sikra sa att de kan forvéntas att anvindas i storre
utstrdckning 4n idag. En versyn av antalet besoksplatser bor goras. Dessa
atgirder rader dock inte kontoret 6ver. Kontoret kommer att kontakta Stockholm
Parkering, HSB och bostadsrittsforeningar for att patala detta.

Kontoret avser att dndra parkeringsregleringen pa Pilottorget sd att
parkeringstiderna forkortas for att medge hogre omsittning.

Skarpnécks Allé

Kontoret foreslér att sidoforskjutningarna pa Skarpnécks All¢é ersitts av andra
hastighetsddmpande atgérder eller justeras for battre framkomlighet for bussar.
Vilka atgérder som kan komma ifrdga maste utredas ytterligare med hénsyn till
bland annat markforhallandena. I samband med detta kan vindplanerna tas bort
for att bredda gangytorna, speciellt vid Kulturhuset. Kontoret foreslar dven att
omradet utanfor tunnelbaneuppgangen pa Skarpnicks All¢ detaljstuderas for en
annan utformning, som stimmer béttre med fordelningen mellan fotgdngare och
biltrafik s4 att platsen upplevs som mer fotgéingarvinlig 4n idag. Aven detta
behover studeras vidare. Kontoret har for avsikt att dterkomma till ndmnden med
ett detaljerat forslag under 2012 for genomforandebeslut. Genomforandekostnad
ar ej inrymt 1 kontorets budget.

Bussgatan pa Skarpnicks Allé bor inte aterinforas dé trafikméngden é&r liten och
hastigheterna 1ga samt att man minskar sdktrafiken i omradet genom att tillata
biltrafik dér.

Horisontvagen

Kontoret kommer att forse 6vergangsstéllet vid skolan pad Horisontvigen med
mittrefuger sé att det kan passeras 1 tvé steg for att underldtta siker passage. En
utflyttning av kantstenen med en avsmalning av kdrbanan utfors 1 syfte att
forbattra siktforhéllandena.

Aven det norra dvergéngsstillet dver Horisontviigen vid Flygledargatan forses
med mittrefuger av samma skil som ovan, men hér dr det inte mdjligt att smalna
av korbanan pa grund av utrymmeskrav for sviangande trafik.

Ovrigt

Kontoret avser att ta bort bussgatan vid Tatorpsvigen/Pilotgatan da den trafik som
gér dar genereras lokalt i omrddet och dérfor kan anses behorig.
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Forslag till beslut

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner och dverldmnar
kontorets tjdnsteutlatande till Skarpnécks stadsdelsnimnd som svar pé
skrivelserna.

Slut
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