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Cykelatgéarder langs Nynésvéagens
lokalkérbanor. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden fattar beslut om genomforande av cykel-
och trafiksdkerhetsatgirder 1ings Nyndsvigen omfattande en investering om
42 mnkr i enlighet med utlatandet.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Kristofer Tengliden
Tf. Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

I cykelplanen for Stockholms ytterstad, som trafikndmnden beslutade om 2005-
10-25, foreslas cykelbanor ldngs Nyndsvigens lokalkdrbanor for att skapa gena
och sammanhéngande cykelldnkar i1 soderort. Cykelstréket &r ett av sdderorts
storsta och strickan har lange varit den felande lédnken i cykelvagnitet.

Nyndsvigens lokalkdrbanor ér enkelriktade och da cyklandet sker i blandtrafik
innebér detta att 4ven cykellosningen ar enkelriktad, vilket leder till besvirliga
och tidskrdvande omvégar for cykeltrafiken. Trafikmingden pé lokalkdrbanorna
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ar relativt hog, da en viss smittrafik sker fran Nyndsvigen, och bidrar till en
otrygg miljo for cyklisterna.

Nya cykelbanor lings Nynédsvigen kommer att bidra till att framkomligheten och
trafiksédkerheten for cyklister 6kar da dagens enkelriktade 16sning i blandtrafik blir
dubbelriktade pé cykelbanor.

Budgeten for projektet berdknas till 42 Mkr. Gatan ar i daligt skick, vilket har
bidragit till att kostnaden for projektet har 6kat da storre delen av gatan maste ges
ny Overbyggnad. Detta medfor bade 6kade kostnader samt att tidplanen for
projektet blir forlagt till 2012 samt 2013.

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden fattar beslut om
genomforande enligt redovisat forslag.

Bakgrund

Cykeltrafiken anvinder sig i dag av de lokalgator som gar parallellt med vig
73/Nynidsvigen, vilka édr enkelriktade. Cyklisterna hénvisas till cykling i
blandtrafik och enkelriktningen innebir besvérliga omvégar for ménga cyklister.
Trafikmédngden pé lokalkérbanorna dr dven relativt hog, da en viss smittrafik sker
frdn Nynidsvigen, och bidrar till en otrygg milj6 for cyklisterna.

I cykelplanen for Stockholms ytterstad, som trafikndmnden beslutade om 2005-
10-25, foreslas cykelbanor lings Nynésvégens lokalkorbanor for att skapa gena
och sammanhéngande cykelldnkar 1 soderort. Kontoret haller for ndrvarande pa att
ta fram en ny cykelplan. Den aktuella strickan &r dven utpekad i1 denna.
Cykelstraket dr ett av soderorts storsta och strackan har lange varit den felande
lanken 1 cykelvignitet. For cyklister fran sdderort dr detta den huvudsakliga
strackningen for resor till och fran Stockholm centrala delar. Det finns idag
cykelbanor fran Skanstull till Sofielundsplan och s6der om Sandsborgsplan, men
ddremellan saknas cykelinfrastruktur, se bild 1. Strickan har sedan linge pekats ut
som en prioriterad ldnk att bygga ut.
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Bildl: Cykelkarta (ri')nd linje illustrerar befintliga separerade cykelstrak)

Liangs striackan har SL en nattbusslinje samt att lokalkérbanan anvéinds av
ersittningstrafik for tunnelbanan. Det finns ett antal verksamheter langs strickan,
sadsom restauranger, butiker och dylikt.

Under véren 2011 genomfordes en trafikmitning pa strickorna for att studera
hastigheter samt fordelning av trafiken under dygnet. P4 den ostra lokalkérbanan
fardas drygt 1 500 fordon, varav cirka hilften under morgontimmarna 06.00 —
08.00. Den vistra sidan har en trafikméngd pé cirka 800 fordon och pdvisade
ingen speciell trafikokning under eftermiddagen.

Hastighetsbegriansningen pa lokalgatorna dr 30 km/h. Trafikmétningen visade

dock en ndgot hog hastighet, 85-percentilen var cirka 41 km/h for badde den véstra
och ostra lokalgatan. Det innebér att 15 % av bilarna kor fortare dn 41 km/h.
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Atgardsférslag
Kontorets forslag dr dubbelriktade gdng- och cykelbanor langs lokalgatorna vid
Nynédsvdgen mellan Sockenvigen 1 séder och Sofielundsplan i norr, se bild 2.
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Bild 2: Sektion 6ver foreslagen utformning av lokalgatan

Sektionen illustrerar hur utformningen lédngs gatan &r planerad. I dagslaget ar
lokalgatans korbana verbred, men 1 och med anldggandet av cykelbanan minskas
detta maétt till 3,5 meter. Gdng- och cykelbanans bredd varieras lédngs strackan
beroende pé forhdllande till fastigheter, busshéllplatser och dylikt. Sektionen visar
dock den indelning som planeras ldngs 6vervigande delen av striackan.

Léangs den sista biten av den Ostra lokalkdrbanan, fran Glasmélarvéigen fram till
Sofielundsplan finns det ingen mojlighet att inrymma en cykelbana i1 norrgédende
riktning. Cyklisterna slépps darfor ut i blandtrafik vid Glasmélarvagen.
Cyklisterna som fardas mot Sofielundsplan svinger hoger in mot Glasmalarvagen
och skyddas av en refug mot svingande fordon frin lokalkdrbanan.
Cykelldsningen soderut innebér att en ny cykelbana inryms pa Glasmalarvéigens
breda norra gdngbana samt att en ny cykeloverfart anordnas over vigen.
Foreslagen utformning vid korsningspunkten illustreras pé bild 3.
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Bild 3: Foreslagen utformning av cykeldverfarten vid Glasmalarvigen

Korsningen med Skolvdgen samt korsningen med Stockholmsvégen foreslds goras
upphdjda, for att minska hastigheten samt attraktiviteten av vigen som smitvig, se
bild 4.
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Bild 4

: Hastighetsddmpande étgérder pé lokalkorbanan
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Genomgéende gang- och cykelbanor foreslas pa de flesta gator som leder ut till
lokalgatorna. Detta innebér att gdng- och cykeltrafikanter har foretride samt att
hastigheten minskas dé bilisterna maste kora dver en ramp alternativt en
trottoarkant innan de kommer ut pé lokalgatan.

Busshallplatserna pé strickan kommer att utformas som sa kallade
stopphéllplatser. Det innebér att nir bussen star vid hallplatsen kan
motorfordonstrafiken ej passera, vilket medfor att trafiksdkerheten okar.

Vid Tallkrogsvégen planeras en ny cykeldverfart att byggas. Den foreslas
utformas som en upphdjd dverfart for att tydliggdra korsningspunkten och minska
hastigheten.

Analys och konsekvenser

Nya cykelbanor ldngs Nyndsviagen kommer att bidra till att framkomligheten och
trafiksdkerheten for cyklister 6kar dd dagens enkelriktade 16sning i blandtrafik blir
dubbelriktade pa cykelbanor.

Standarden pa de dubbelriktade cykelbanorna ér inte optimal, utan de ar
utformade med minimimatt pa grund av att utrymmet pa lokalgatan ar begriansat
med fastigheter pd ena sidan och trdden samt Nyndsvigen pa den andra. Dock
finns det en tydlig tendens med cykling in mot staden pa morgonen samt ut fran
staden pd eftermiddagen, vilket gor att kontoret anser att 16sningen &r acceptabel
trots att cykelbanorna &r smala.

Framkomlighet

Dagens losning medfor besvirliga och tidskravande omvigar for cyklisterna, sé
framkomligheten for cyklisterna kommer att 6ka dé det gér att cykla dubbelriktat
pa bada sidorna om Nynédsvagen.

Trots att korbanans bredd minskas bedomer kontoret att framkomligheten for
busstrafiken blir tillrdcklig.

Smittrafik

I och med att kdrbanans bredd minskas samt hastighetsddmpande &tgirder
kommer att utforas pa strickan bor attraktiviteten att utnyttja vigen som smitvig
minskas.

Trafiksakerhet
De genomgéaende géng- och cykelbanorna kommer att bidra till att hastigheterna i
korsningspunkterna dr laga da fordonstrafiken méste korsa en ramp alternativt en

6(10)



2011-10-26

DNR T2007-321-01202

trottoarkant for att kora ut respektive in fran lokalkdrbanan. Stopphallplatserna
samt de hastighetsddmpande atgérderna kommer bidra till att trafiksdkerheten
okar. Det ér viktigt att utformningen av de hastighetsddmpande dtgiarderna
utformas enligt géllande riktlinjer, sa att busstrafiken inte missgynnas.

Kontoret anser att de foreslagna atgérderna kommer att bidra till en forbattrad
trafiksdkerhet pé lokalkdrbanorna. Trafiksékerheten for cyklisterna kommer att
oka pé striackan da de blir separerade fran 6vrig fordonstrafik och har en egen yta
att fardas pa.

Parkering

I och med anlidggandet av cykelbanor krévs det att parkeringsplatser tas bort pa
grund av det begridnsade utrymmet mellan fastigheter och Nynésvigen.
Parkeringsraden ldngsmed trdden tas bort for att frigora utrymme for att inrymma
en cykelbana.

En parkeringsutredning genomfordes under varen 2011. Utredningsomradet
innefattade lokalgatorna utmed Nyndsvégen samt intilliggande gator, se bild 5.
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Inom utredningsomradet finns det cirka 1000 parkeringsplatser pd gatumark.
Totalt sett pavisade parkeringsutredningen en belidggningsgrad pa 57 % 1 omradet.
En sérskild analys genomfordes dven endast for lokalgatorna och sammantaget
var beldggningen drygt 30 % pa den 0stra sidan och cirka 40 % pa den véstra.

I och med forslaget kommer drygt 300 parkeringsplatser att tas bort.
Beldggningen pa lokalgatorna kommer efter ombyggnaden 6ka till 100 % pa den
Ostra sidan samt 90 % pa den véstra. Detta pavisar att lokalgatan dven efter
borttagandet bedoms ha tillrickligt antal parkeringar for att kunna tillgodose
behovet.

Tillgénglighet

Atgirderna kommer att utforas enligt stadens standard for god tillgéinglighet for
personer med funktionsnedsittning.
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Trad

Projektet har utrett mojligheten att flytta kantstensraden vid trddraden ndrmare
trdden for att kunna fé plats med en bredare gdng- och cykelbana. Kontoret valde
dock att inte g& vidare med denna 16sning da den bedomdes ge negativa effekter
pa traden samt dven fler och kostsamma ledningsomldggningar.

Tidplan

Cykelétgdrderna pa Nynésvégens lokalgator planeras att genomforas under 2012
och 2013. Projektet ar ett delprojekt till det pdgaende bullerskyddsprojektet och
kommer genomforas samordnat med detta.

Ekonomi
Kontoret bedomer totalutgiften for projektet till 42 mnkr.

Investering

Utgift i 16pande prisniva

2011 2012 2013 Totalt
ca 1,5 mnkr 14,5 mnkr 26 mnkr 42 mnkr

I beloppet ingar betydande paslag for risk- och osékerhetsfaktorer med anledning
av erfarenheter fréan tidigare cykelprojekt.

Vid projekteringen har framkommit att det dr stora sdttningar 1 gatorna, vilket
medfor att gatan méste grivas upp for att ges en ny underbyggnad. Detta medfor
storre trafikavstdngningar samt ldngre arbetstid én som var forst berdknat. Likasé
innebir detta att utgifterna har 6kat jimfort med inriktningsbeslutet. Atgirden
bidrar till en utdkad utgift pd cirka 7 mnkr. Ytterligare utgifter som tillkommer &r
trafikavstdngningar och forlangd arbetstid. Kontoret anser dock att det dr bést att
bygga om gatan ordentligt for att minimera sdttningsproblemen i framtiden.

En strdvan for projektet har varit att kantstenen som &r placerad invid tridraden

inte ska roras utan ligga kvar i sitt nuvarande lage. Dock har det framkommit att
kantstenen maste hojas for att klara avrinningen. Detta medfor utgifter som inte

tidigare var inrdknade i projektet.

Drift- och underhall
Driftkostnaderna forvéntas inte 6ka i och med den nya cykelbanan. Eftersom hela
lokalgatorna gors om och forbattras minskar underhéllsbehovet under 14ng tid.
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Riskanalys

Befintliga ledningsstrak dr kdnda och forvintas inte medfora tillkommande
arbeten, men det finns alltid en osékerhet om vilka problem som kan uppsti 1
samband med markarbeten.

Cykelatgarderna kan inte pabdrjas forrdn bullerskyddsprojektet ar klart. Om dessa
atgarder blir forsenade far detta foljdeffekten att dven cykelprojektet riskerar att
bli forsenat.

Det finns alltid en risk att inkomna anbud har hogre prisniva én vad som ar
budgeterat.

Miljé

Under byggtiden finns det en risk att det kan bli en viss storning for boende bade
trafikmassigt samt vissa bullerstdrningar, da gatan gravs upp.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden fattar beslut om
genomforande enligt utlatandet.

Slut
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