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4 Utdrag ur protokoll, fort vid sammantriade
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& RENHALLNINGSNAMNDEN ’
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Tid Onsdagen den 19 oktober 2011 kl 16.30 — 16.55

Plats Bréavallasalen, Stadshuset

Justerat  Onsdagen den 19 oktober 2011

Ulla Hamilton Martin Hansson
Narvarande

Beslutande ledamoter:
Ulla Hamilton (M), ordféranden

Bo Arkelsten (M)

Datevig Mardirossian Lonn (M)

Annika Davidsson (M) §§7-20
Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP)

Kajsa Stenfelt (V)

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Inga-Lill Larsson (M) for Annika Davidsson (M) §§ 1- 6
Jimmy Lindgren (S) for Malte Sigemalm (S)

Hampus Rubaszkin (MP) for Emilia Hagberg (MP)

Ovriga ersittare:

Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Maria Antonsson (MP)

Tjénstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Louise Bill, Mats Cronqvist, Ted Ell, Ase
Geschwind, Lars Jolérus, och Ulla Ritzén samt bitrddande borgarradssekreteraren
Martin Savén fran roteln.



§8
Forstudie Sparvag Syd. Svar pa remiss
Dnr T2011-330-03959

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 27 september 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo
(C), Annika Odebrink m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar (se beslutet).

2)  Martin Hansson m.fl. (MP) foreslar foljande:
1 Att kontoret som svar pa remissen rekommenderar att man skyndsamt gar
vidare med projekteringen av Sparvig syd.
2 Att vidare anfora

Planeringen av ny kapacitetsstark spartrafik i Stockholmsomradet slépar efter.
Den spérburna trafiken bl.a. 1 den sddra ldnshalvan ar idag kraftig eftersatt. For
att kunna skapa ett héllbart resande i regionen, avlasta trafiken in mot city samt
erbjuda alternativ till bilen dr sparburna tvarférbindelser en absolut
nddvéndighet. Sparvdg Syd dr en mycket viktig sparforbindelse som ska
prioriteras och igdngséttas sa snart det dr praktiskt mojligt. Anldggningen av spar
tar 14ng tid och i avvaktan pa att Sparvdg Syd blir fardig bor en satsning snarast
goras pa snabba direktbussar pa den foreslagna sparstrackan.

Bygget av tvirbanan for ca tio ar sedan visade med all 6nskvird tydlighet att
dessa tvirforbindelser ér en given succé med omfattande resandeunderlag. Aven
infor bygget av tvirbanan visade prognoserna att resandeunderlaget skulle bli
betydligt ldgre &n vad det sedan blev. SL borde ta ldrdom av dessa tidigare
raknemissar och inte forlita sig pa sina prognoser som innehdller flera brister.
Bland annat tas inte hénsyn till den sé kallade sparfaktorn samt att berékningarna
utgdr ifrdn de resealternativ invdnarna 1 sddra Stockholm och pa Sodertdrn har
idag. Vid fler spar véljer dven fler att anvéinda dessa fairdmedel. P4 samma sétt
som fler viigar genererar 6kad biltrafik. Aven vid planeringen av tunnelbanan pa
40-talet sa prognoserna att denna inte skulle bli lonsam. For att komma tillritta
med stadens omfattande trafikproblem behdver vi agera proaktivt och visionért.
Just resor 1 det tvédrregionala snittet har ligst kollektivtrafikandel och dérfor ér
det sdrskilt angeldget att hdr gora satsningar pa sparburen kollektivtrafik.

Alternativet med dragning soder om E4:an ér idag att foredra framfor
dragningen norr om. Alternativen mellan Alvsjovédgen i norr och Vantorsvigen
ar svarare att avgdra och hér bor framtida utredningar filla avgérande. I den



fortsatta planeringen &r det mycket viktigt att man ser till att barridreffekterna
blir s& sméa som mdjligt, samt att dessa redovisas i forhéllande till de olika
strackningsforslagen. Det smirre intrdnget i Glomstaskogen kan vara godtagbart.
Men av stor vikt hdr dr att detta inte medfor vidare exploatering av skogen. Det
behover sékerstéllas att andra kringexploateringar i denna del av skogen inte
sker med anledning av spardragningen.

Konsekvenserna for olika depaldgen maste snarast fordjupas. Namnden onskar
ett dppet och brett samradsforfarande dér tid ges for allmédnheten att delta i
dialogen sa att risken for 6verklaganden minimeras.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att ndimnden beslutar enligt forslag frdn ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M),
Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Annika Odebrink m.fl. (S) och Kajsa
Stenfelt (V).

Reservation
Martin Hansson m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande ldmnas av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande:

Det ar positivt att SL aktivt utreder forstarkningar av tvargaende forbindelser 1
staden och angridnsande kommuner, d& Stockholms kollektivtrafiksystem idag
praglas av radiala forbindelser. Tvirgéende forbindelser har i sammanhanget
goda mojligheter att avlasta delar av det centrala kollektivtrafiksystemet och
forbéttra kommunikationerna i Soderort.

Stockholms sodra delar samt Sodertdrn som helhet ar beroende av en vl
fungerande kollektivtrafik. Det behdvs for att skapa goda mojligheter till resande
mellan regionens alla delar men ocksé for att skapa bérighet i omradet som
sadant. Genom att binda samman Stockholms sddra delar med tvarforbindelser
mojliggdr man nya resemonster men ocksa underlag for boende och foretagande
i en del av Stockholm som behover bade delar.

SL:s forstudie kommer fram till att det i dagsldget inte finns ett
samhéllsekonomiskt I6nsamt resandeunderlag for att bygga Sparvéig Syd och det
ar sjalvklart att de i sin prioritering av olika projekt maste ta hinsyn till den
samhéllsekonomiska nyttan. Vi dr dock oroliga for att SL:s prioriteringar &r
alltfor sndva. Berérda kommuner, inklusive Stockholm, bor darfor vara tydliga i
planeringen av kommande bebyggelse sé att den gors i1 anslutning till en
blivande sparvég sa att den samhillsekonomiska nyttan 6kar och dédrmed blir
mer forsvarbar. For att bereda marken for en forvéntad resandedkning i takt med
att omradet utvecklas och i avvaktan pa en utbyggnad av Spéarviag Syd bor SL
omgaende utreda forstérkt busstrafik langs den aktuella strackan.

Sparvig Syd skulle betyda mycket for utvecklingen for Stockholms sddra delar
samt berdrda kommuner pa Sodertdrn. I dag pendlar manga fran lénets sodra
delar for att arbeta i ldnets norra. En béttre utbyggd tvargéende kollektivtrafik
skulle mojliggora for affarsutveckling och darmed dven for befolkningsokning.
Tvé fenomen som forutsitter och édr beroende av varandra.



Det ér var forhoppning att SL, tillsammans med andra berérda parter, tar hela
sOderorts framtida utveckling i beaktande i den fortsatta utredningen av behovet
av battre tviarforbindelser 1 omréadet. I takt med att bebyggelsen 6kar kommer
ocksé behovet att goda kommunikationer att 6ka. Flera tvarforbindelser dr en
viktig bestandsdel 1 Séderorts utveckling.

Sarskilt uttalande 1imnas av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande:

Sodertdrn behdver en bra och effektiv kollektivtrafik. Det kan innebéra en
sparvigslosning. Fragan har utretts under minst tio &r och nu verkar det vara sa
att fragan kan falla pa ett for daligt resandeunderlag. Berdkning av
resandeunderlaget borde ha utretts mycket tidigare och om det i det falla visat
sig vara for lagt latit hela frdgan om Sparviag Syd bero. Sa ér icke fallet
Utredningarna har fortsatt fram till dags datum.

Ett ndraliggande exempel pd hur fel berdknar av antal resande &r, var nir man
fran SL sida gjorde berdkningar for hur stor resandet skulle bli med tvarbanan.
Tvérbanan blev en succe och SL hade fel i sin berdkning. Vad indikerar att de
utrdkningar som i1 dag presenteras stimmer med ett framtida resande antal.

De regionala skillnaderna i Stockholm gors alltmer tydliga i trafikpolitiken.
Vi kan i dag konstatera att foljande utveckling sker:

Dubbelspar ldngs hela Roslagsbanan,

Tvérbana till Solna och Kista

Sparforbindelse till Nya Karolinska,

Spérvég city till Ropsten samt rustning av Lindingdbanan,

Planering pagér for vidare for utbyggd Roslagsbana till Arlanda som
nista ar dven ska fa en ny pendeltagslinje.

. P4 sodra sidan byggs dubbelspér pd Nyndsbanan och mellan Sodertilje
hamn — centrum

I den regionen som Sparvég Syd planerats for under tio ars tid férordas nu
busslinje, pga av osékerhet i resandeunderlaget. Fragan &r tex hur
resandeunderlaget utgjorde en viktig faktor fir Sparvig City, dir man idag satsat
5 miljarder pa en sparbunden trafiklosning som méste byggas om i och med att
strackan forbi Virtan dr ett provisorium.

Sarskilt uttalande lIdmnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Som kontoret padpekar har i RUFS 2010 omradena Flemingsberg, Kungens
Kurva/Skirholmen ansetts vara stadskidrnor med stark utvecklingspotential.

Da efterlyser vi ett mer langsiktigt perspektiv, dar stdrre hdnsyn tas till de
strukturerande effekter som ges av en sparvégs- eller tradbussutbygnad pa
strickan Flemingsberg-Masmo-Skirholmen/Kungens Kurva-Fruiingen-Alvsj

Spérvédg Syd handlar inte enbart om att tillgodose behovet av resor eller 6ka
kollektivtrafikandelarna 1 omradet, utan ocksa om att utveckla en eftersatt del av
Stockholmsregionen.



Om ldnet ska vixa i enlighet med de planer som ges av den regionala
utvecklingsplanen, maste investeringar goras 1 lanets sddra delar.

Genom en satsning pé en strukturerande kollektivtrafik attraherar man nya
exploateringar pa ett annat sitt &n med en reguljér busslinje.

Ersattaryttrande

Goran Oljeqvist (KD) instimmer 1 sdrskilt uttalandet av ordféranden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




