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Spérvég syd dr en tvarforbindelse som knyter samman de regionala kidrnorna
Flemingsberg och Kungens Kurva/Skédrholmen och binder samman de radiella
kollektivtrafikforbindelserna i Soderort. Sparvég syd har studerats i ett flertal
utredningar sedan borjan av 2000-talet. I denna forstudie har olika alternativ samt
strackningar studerats.

Bilaga 1: Foreslagna Spardragningar enligt forstudien

Bilaga 2: Foreslagen bussdragning enligt forstudien
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Trafikkontoret har tillsammans med stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, Trafikverket och Huddinge kommun deltagit i1 forstudien.
Tjansteutldtandet dr ett svar pa SL:s remiss angéende Forstudie Sparvig syd.
Remisstiden stracker sig till och med den 28 oktober.

Kontoret stéller sig 1 huvudsak bakom SL:s slutsatser 1 remissen. Forstudien visar
tydligt att resandeunderlaget i dagsldget inte finns for att motivera en
sparvégslosning. Kontoret anser liksom SL att forsta steget bor vara att omgaende
utreda forbéttrad busstrafik langst med den tankta dragningen. I ett senare skede
kan bussen eventuellt erséttas av en sparvdg om tillrackligt resandeunderlag finns.

Kontoret anser att man efter forstudien ska forsoka ha sa fa alternativ till dragning
som mojligt. Detta da det skapas spérreservat pa ett flertal strackor som forhindrar
annan utveckling. Ju férre alternativ desto lattare att halla reservaten intakta ldngre
fram i tiden. I stort anser dock kontoret att det dr svart att i nuldget avskriva nigot

av alternativen utan vidare studier.

Remissen

Forutsattningar

Stockholms 14n och stadens befolkning véxer kraftigt till antal. En hallbar tillvaxt
stéiller krav pa transportsystemen. For att kunna bibehalla Stockholms hoga
kollektivtrafikandel finns det ett behov av att forbéttra kollektivtrafikens
kapacitet, tillgédnglighet och tillforlitlighet.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekas
Flemingsberg och Kungens Kurva/Skirholmen ut som stadskdrnor med stark
utvecklingspotential. I Stockholms dversiktplan nimns Alvsjo, Fruingen och
Skdrholmen som tyngdpunkter. For att forstarka utvecklingspotentialen hos de
regionala kidrnorna och tyngdpunkterna, finns det ett behov av att forbéttra deras
tillgidnglighet och att ldnka dem tdtare till varandra.

Bakgrund

Sparvag syd dr en tvarforbindelse som knyter samman de regionala kiarnorna
Flemingsberg och Kungens Kurva/Skirholmen och binder samman de radiella
kollektivtrafikforbindelserna i Soderort. Sparvég syd har studerats 1 ett flertal
utredningar sedan borjan av 2000-talet.
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Sparvig syd finns med som ett sparreservat i RUFS 2010. Den redovisas dven i
Stockholms oversiktsplan och finns med 1 Stockholmséverenskommelsen.

I Léansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 14n 2010 — 2021 finns
500 miljoner avsatta for start av en forsta etapp av Sparvig syd, mellan
Flemingsberg och Skdrholmen, via Kungens kurva. Pengarna 4r avsatta under
perioden 2018-2021.

I forstudien har olika trafikslag samt olika strackningar studerats (se bilaga 1) .
Forutom sparvagn, har mdjligheten att forbattra och utveckla dagens busstrafik
(bilaga 2) och dven BRT (bus rapid transit) diskuterats. Beroende pa dragning har
investeringskostnader uppskattats till:
- mellan 50 och 300 miljoner kr for att utveckla bussalternativet (exklusive
kostnad for fordon)
- mellan 3,3 och 4,1 miljarder kronor for BRT-alternativet (inklusive
fordons- och depékostnader)
- mellan 6,8 och 8,1 miljarder kronor for sparvégalternativet (inklusive
fordons- och depékostnader)

Samrad
Kontoret har tillsammans med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
Trafikverket och Huddinge kommun deltagit i det I16pande arbetet 1 forstudien.

Ett tidigt samrad med allminheten genomfordes under oktober och november
2010. Fyra kvillsmoten holls pa platser lings striickan, bl.a. i Alvsjd. En rad
synpunkter gillande framforallt strickningar i Alvsjo inkom. Trafikkontoret
lamnade dven synpunkter till SL. Dessa redovisades i nimnden 2010-11-23 (Dnr
2010-330-03940)

Férstudiens slutsatser

Den huvudsakliga slutsatsen i forstudien dr att det pa kort sikt bor vara intressant
att forbattra busstrafiken. Enligt analyserna i forstudien, blir antalet resenérer for
fa for att motivera en sparvigsutbyggnad. En sparvig kan bli mer intressant pé
langre sikt och 1 kombination med en mer omfattande exploatering langst med
strackningen. En utveckling av busstrafiken bor dérfor utredas vidare, menar SL,
samordnat med bl.a. SL:s stomnétsstrategi, etapp 2. Vidare podngterar SL att det
dven bor finnas oppenhet for att utreda hittills oprovade trafikslag om dessa kan
bidra till en effektiv trafiklosning.
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Det finns ett antal genomforbara dragningar av Sparvig syd. Genomforbarheten
for de olika strickningarna studeras lampligast efter det att forstudien har
remissbehandlats.

Det remitterade materialet finns tillgéngligt pa SL:s webbplats, http://sl.se/sv/Om-
SL/SL-planerar-och-bygger/Sparvag-Syd/Forstudie-pa-remiss/.

Trafikkontorets synpunkter

Overgripande synpunkter
Kontoret stiller sig i huvudsak bakom SL:s slutsatser 1 remissen.

Sparvag Syd knyter ihop kollektivtrafikndtet och binder tyngdpunkter och
regionala kdrnor i sdderort tdtare till varandra. Projektet ligger i linje med
styrdokument som &versiktsplanen, RUFS och Stockholmsdverenskommelsen och
kan komma att bli en viktig del i att bibehalla en hog kollektivtrafikandel i
sOderort.

Trafikkontoret stéller sig positivt till att vidare utreda en utveckling av
kollektivtrafiken i studieomradet. Forstudien visar tydligt att resandeunderlaget i
dagslédget inte finns for att motivera en sparvégslosning. En sparvigsdragning ger
a andra sidan 6kade mojligheter till 6kad exploatering. Kontoret anser liksom SL
att fOrsta steget bor vara att omgdende utreda forbéttrad busstrafik langst med den
tdnkta dragningen. Kontoret menar dven att bussalternativet i princip kan ges
liknande forutsittningar som en sparvagnslosning dvs. med prioritet i1 signaler och
separata korfilt. Innan sddana atgirder kan genomforas kravs dock omfattande
analyser och utredningar hur det bést skulle kunna genomf6ras och hur annan
trafik kommer att beréras samt hanteras. I ett senare skede om tillrackligt
resandeunderlag finns kan bussen eventuellt ersdttas av en sparvig.

Alternativa dragningar

Kontoret anser att man efter forstudien ska forsoka ha sa fa alternativ till dragning
som mojligt. Detta da det skapas spérreservat pi ett flertal strickor som forhindrar
annan utveckling. Ju férre alternativ desto littare att halla reservaten intakta ldngre
fram. I stort anser dock kontoret att det dr svért att i nuldget avskriva ndgot av
alternativen utan vidare studier. Alternativen kan ses i bilaga 1.

En dragning lings Alvsjdvigen bor ses som huvudalternativ for striickan Alvsjo —
Fruingen. Detta pa grund av en rad olika aspekter. Alvsjovigen ér formodligen
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minst besvirlig nir det giller utrymme och samspelet med andra trafikanter,
didrmed inte sagt att det dr enkelt. Resandeunderlaget bedoms vara likvérdigt med
ndgon fordel till detta alternativ. Men att enbart lasa fast sig vid detta alternativ
for tinkbara framtida sparlosningar vore daremot fel i detta skede. Sélunda bor
4ven alternativ genom Alvsjd (Vantdrsvigen) finnas kvar och utredas mer
noggrant. Under samrddsmétena i Alvsjo framkom en rad negativa synpunkter pa
dragningar inom Alvsjo som méste beaktas i kommande utredningar.

Kontoret anser att resandeunderlaget ska styra vilken sida av E4/E20 som man
viljer som huvudalternativ. Idag dr de ungefar likvirdiga men pa Skédrholmssidan
finns stora utvecklingsmojligheter 1 form av 6kad exploatering, vilket skulle
kunna tala till dess fordel. Skdrholmsvégen dr idag 6verdimensionerad for den
trafik som finns dér. Staden har planer pa att exploatera omradet i samband med
ombyggnation av vigen. Beroende pa omfattningen av exploateringen dér skulle
det kunna stddja en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning.

Utformning och 6vrig planering

Sparvéagens utformning dr mycket viktig for hur den uppfattas. Barridreffekter bor
1 mdjligaste mén undvikas och det ar darfor viktigt att sparen i titbebyggda
omrdden eller i handelsstrak far en stadsméassig utformning som snarare enar én
delar gatan. Cyklister och géende skall i mojligaste man kunna passera. Samtidigt
maste trafiksékerheten och framkomligheten vara hog, vilket innebér att
utformningen kan vara en annan i de lagen dér sparvigen kommer i konflikt med
bebyggelse eller andra transportslag.

Det ar av hogsta vikt att gang- och cykelkopplingarna 1 omrédet beaktas.
Befintliga striackningar far inte forsdmras och nya bor komma till utifran
hallplatsernas ldgen. Det dr ocksa viktigt att vél utformade cykelstill 1 tillracklig
omfattning planeras néra hallplatserna.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden godkanner detta
tjansteutldtande som svar pd remissen.

Pa grund av att remisstiden gér ut den 28 oktober foreslar kontoret att nimnden
forklarar beslutet omedelbart justerat.

Slut



