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Renovering av Stadshusbron.
Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnimnden godkénner renovering av Stadshusbron till
en investeringsutgift om 46 mnkr.

2. Trafik- och renhallningsndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag att fatta
tilldelningsbeslut och teckna avtal med upphandlad entreprendor.

3. Trafik- och renhdllningsndmnden forklarar &rendet omedelbart justerat.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Lars Jolérus
Avdelningschef
Michael Astrom
Enhetschef
Sammanfattning

Stadshusbrons mittspann utgors av ett klaffspann dér farbanan bestar av asfalterad
trabeldggning pa stalbalkar. Vid Trafikkontorets inspektioner har konstaterats att
trabeldggningen och stalet 1 balkarna dr i sa déligt skick att de méste bytas.
Projektet innefattar 4ven arbete med en stddmur som ansluter till bron. Stédmuren
behover forstdrkas och byggas om for att kunna béra den nya cykelbanan som
byggs vid Tegelbacken. Arbetena utfors i huvudsak under vinterhalvéret
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2011/2012 for att inte hindra battrafik. Storningarna for ovrig trafik kommer ske
under en mycket begrinsad tid.

Storre trafikstorande arbeten kan paborjas efter 28 november 2011 dé arbetena i
Soderledstunneln dr avslutade. Utgiften om 46 mnkr skall inrymmas i nimndens
investeringsbudget.

Stadshusbron, vy fran s6der

Bakgrund

Stadshusbron uppfordes 1917 -1919 som en stenvalvbro med ett 6ppningsbart
klaffspann i mitten. Sedan 1949 6ppnas inte bron och maskineriet &r utrivet.
Under senare tid har brons sidospann rustats upp medan klaffspannet ldmnats utan
atgérd.

De periodiska inspektionerna av bron visar nu att dtgarder maste vidtas for att inte
sdkerheten ska bli lidande. De barande stilbalkarna &r bitvis korrosionsangripna
och farbanan &r i sddant skick att asfalten borjat lossna frén trabeldggningen som
mjuknat (ruttnat). Forfallet &r patagligt varfor dtgirder dr nddvandiga av
sakerhetsskal. Det finns risk for genomstansning av trabelédggningen eller kraftiga
deformationer pga sonderrostade balkar. Bron har under varen forsetts med
korplatar av sédkerhetsskal.

Att reparera en sa har pass gammal och nitad stalkonstruktion skulle bli mycket
kostsamt. Eftersom stélet inte gar att gasskira eller svetsa i maste utbytta delar
passas in och fastas med skruvforband. For att uppna den noggrannhet som kréivs
méste borrning och tillpassning utforas pa plats. Under den typen av arbeten
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behover bron vara fri frin fordonstrafik. Nodvédndiga arbetsstédllningar under bron
kommer att medfora inskrdnkningar i sj6trafiken for turist- och fritidsbatar.
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Analys och konsekvenser
Brons strategiska ldge och skick innebér att tgirder behdver utforas snarast for
att undvika olycksrisker.

Alternativ
Foljande alternativ foreligger:

Alternativ - reparation

En reparation bestér i att byta ut sddana stélpartier dir rosten medfort att
barformagan avtagit. Det stal som producerades i borjan av 1900-talet innehaller,
med nutida matt, stora mingder fororeningar och dr inhomogent pa si sétt att
sammanséttningen i hog grad varierar. Med den datida stalbyggnadstekniken,
sammanfogning med nitférband, innebar detta inte nagon storre oldgenhet
eftersom varmepaverkan var liten och risken for hiardning och mikrosprickor sma.

Nuvarande svetsmetoder dir stalet smélts upp medfor ddremot att stilet hiardar,
blir hért och sprott och att smd mikrosprickor bildas under avsvalningen.
Sammantaget ger detta en risk for sprodbrott och snabba utmattningsforlopp, som
inte dr acceptabelt 1 en brokonstruktion. Generellt skall man darfor undvika att
svetsa 1 gammalt stal.

Nitning forekommer inte ldngre. Tekniken dr inte ldngre tilldmplig pa grund av
savil avsaknad av kompetens som utrustning.

Den tekniska l9sningen &r att skruva fast nytillverkade delar. Kraven pa
mattriktighet medfor mycket snéva toleranser. I praktiken maste all borrning ske
pd plats och bron méste dé vara avstangd for fordonstrafik for att undvika rorelser
1 konstruktionen. Metoden bedoms déarfor som orimligt kostsam och tidskrdavande.

Alternativ - utbyte

Ett utbyte innebér att en ny brodel tillverkas pd verkstad och laggs pé plats efter
att den befintliga brodelen rivits. Detta kan ske genom sé kallad lansering, varvid
den befintliga brodelen skjuts bort, samtidigt som den nya skjuts in. En annan
metod &r att lyfta delarna med hamnkranen Lodbrok, eller ndgon kombination
mellan dessa metoder. Atgirden berdiknas kunna genomfdras under en helg.

Efter bytet dr klaffdel likviardig med en nytillverkad stélbro vad avser barighet och
underhall.
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Den nuvarande brons gestaltning kommer att vara bibehdllen genom att de synliga
balkarna tillverkas med samma valvform som de gamla. Kontoret beddmer att
detta alternativ dr mest fordelaktigt och darfor bor véljas.

Projektet innefattar 4ven arbete med en stddmur som ansluter till bron. Stddmuren
behover forstirkas och byggas om for att kunna bara den nya cykelbanan som
byggs vid Tegelbacken. Den totala utgiften inkl. projektering, entreprenad- och
byggherreutgifter berdknas till 46 mnkr.

Tidplanering

Forberedande arbeten med ledningsomlaggning genomfors fran maj till slutet pa
augusti. Arbetena med bron kommer att pdborjas under senhosten 2011 da den
kommersiella battrafiken under bron upphort for att avslutas nér utbytet ar klart
under varen och den stundande batsdsongen 2012. Arbetena kommer att
samordnas med pagéende ombyggnad av stodmur vid Tegelbacken.

Trafikpaverkan och framkomlighet.

Bron har ett centralt och véltrafikerat ldge. Den passeras av busslinje 3, allmén
végtrafik och fotgéngare samt cyklister. Nérheten till Stadshuset och Stadshus-
kajens utflyktsbatar gor att bron forutom att vara en viktig trafikled ingar i ett
viktigt turiststrak. Det kravs ocksé samordning med de arbeten som skall utforas
med cykelbanan vid Tegelbacken.

For att minimera stérningarna for trafiken 6ver bron kommer sjilva utbytet att ske
under en helg frén fredag k1 1900 till médndag 0600. Med undantag for dessa tider
skall bron héllas 6ppen for végtrafik, dock med vissa inskrdankningar i samband
med beldggningsarbeten etc. Under bron passerar sommartid sightseeingbdtar.
Avsikten dr att denna trafik inte ska paverkas.

Utbytesdelen har konstruerats for att mojliggora inlyft med Lodbrok. I upphand-
lingen kommer det att krivas att arbetena ska utforas under helgtid for
inplacering/ rivning enligt ovan. Kontoret bedomer dérfor att stérningarna 1
trafiken kan minimeras och darfor inte utgora sa stora problem for framkomlig-
heten. Storre trafikstérande arbeten kan paborjas efter 28 november 2011 da
arbetena i Soderledstunneln dr avslutade.

Miljopaverkan
Utrivna massor, asfalt, impregnerat trd och malat stdl kommer att hanteras i
enlighet med kontorets gédllande miljokrav. Arbetena med stédmuren kommer
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innebdra att det uppstdr damm, buller och vibrationer. Av detta skl maste séarskild
hinsyn tas for att inte stora omgivningen 1 alltfor hog grad.

Bron utseende kommer inte paverkas negativt av utbytet. Den kommer se
betydligt snyggare ut fran undersidan da rostiga balkar ersatts.

Under projekteringen, vid upphandlingen och arbetenas genomforande géller
stadens krav for begrinsad miljopdverkan. Kraven &r inarbetade i dokument for
upphandling och avtalsskrivning, och kommer att utgora ett av kontraktsvillkoren
for entreprenaden.

Ekonomi

Den totala investeringsutgiften for att byta brodelen har berédknats till 46 mnkr 1
16pande prisniva. Utgifterna inryms i trafik- och renhallningsndmndens
investeringsbudget for &ren 2011 — 2012.

Risk och osikerhet

Den nya brodelen far hogre bérighet och medger darfor tyngre trafik. De
foreslagna atgirderna betraktas som en reinvestering som ger bron en livslangd pa
drygt 100 ar. Utgifterna for att riva, bygga och montera ny brodel samt de
tillhérande kringkostnaderna for ledningsomléggningar, trafikanordningar etc. har
berdknats med ldngt drivna forslagsritningar som grund. Risken for oforutsedda
utgifter bedoms av detta skil inte sa stor.

Delegationsbeslut

For att kunna genomf6ra projektet enligt ovanstdende tidplan har det varit
nodvindigt att genomfora forberedande arbeten. Forvaltningschefen har darfor
under maj 2011 beslutat att projektering och ledningsomldggning far utforas till
en utgift om 4,8 mnkr.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden fattar genomforande-
beslut renovering av Stadshusbrons till en investeringsutgift om 46 mnkr.
Dessutom foreslas att kontoret ges 1 uppdrag att genomfora investeringen pa
redovisat sdtt och att forvaltningschefen ges i1 uppdrag att fatta tilldelningsbeslut
och teckna avtal med upphandlad entreprenor.
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