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Enligt ett uppdrag frdn ndmnden 2010-04-19 (bilaga 1) har trafikkontoret, 1
samverkan med SL, tagit fram en langsiktig strategi for hur ett vigburet stomnét
av sparvagnar och bussar kan bidra till 6kad kapacitet 1 vidg- och gatunitet i och
kring innerstaden. Stomnaétet &r en viktig del i arbetet mot Vision 2030. Det ldnkar
samman nya stadsdelar med befintliga knutpunkter och bidrar till att sudda ut
gransen mellan innerstaden och resten av staden. Strategin tar sin utgangspunkt i
resendrsnyttan och vad som ldmpar sig i gatan. Den faststéller principer for
stomtrafik och identifierar lampliga strak, linjer, trafikslag samt utbud.

Bilaga 1: Skrivelse till Trafik- och renhallningsndmnden, 2010-04-19
Bilaga 2: Forslag till Sparviags- och stomnétsstrategi Etapp 1
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Sparvigs- och stomnétsstrategin dr en viktig pusselbit 1 det pdgaende arbetet med
att ta fram en trafikplaneringsstrategi som kan ge en helhetssyn pé avvigningar i
stadens vdg- och gatunét. Sparvdgs- och stomnétsstrategin ska ses som ett
underlag for vad som bor utredas vidare och inte for vad som bor byggas.
Detaljstudier krévs for att faststilla exakt vilka gator som ska prioriteras for
stomtrafik och vad effekterna blir for annan trafik. Kostnader och
finansieringslosningar maste ocksa studeras vidare.

Bakgrund

Stomtrafiken utgor basen i Stockholms kollektivtrafik. Den erbjuder ett
grovmaskigt nit av radiella och tviargaende linjer bestdende av tunnelbana,
pendeltdg, lokalbanor, sparvagnar samt stombussar. Den binder samman lénets
kommuner med Stockholms stad och inom staden forbinds de olika stadsdelarna
sinsemellan samt med viktiga knutpunkter. Stomtrafiken kdnnetecknas av hog
turtéthet och snabbhet vilket innebar att den ocksé ar kapacitetsstark. Den har
dven en viktig strukturerande effekt genom sin langsiktiga forutsdgbarhet.

Uppdraget

I april 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av ndmnden att, 1 samverkan med SL,
skapa en Overblickbar strategi for den viktiga stomkollektivtrafiken i Stockholm
(bilaga 1). Uppdraget kompletterar ett tidigare uppdrag frin styrelsen for AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) till SL:s forvaltning att ta fram en strategi for en
utbyggnad av sparvagstrafik i Stockholms innerstad.

Némnden beskriver hur Stockholms snabba befolkningstillvdxt motiverar att
kontoret ska se dver och omdisponera anvdndningen av vissa gator for att dér det
ar ldmpligt renodla trafiken genom att prioritera sparvig och buss pa en gata och
bilar pa en annan. Funktionen och trafikantnyttan ska ligga till grund for beslut
om stricka och trafikslag. Genom att ta fram en gemensam strategi ges bide
staden och SL en god forutsdgbarhet och framforhéllning i den fortsatta
planeringen.

Forslag till Sparvigs- och stomndtsstrategi, Etapp 1 — centrala delen av
Stockholmsregionen finns i bilaga 2.
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Beskrivning av férslaget

Strategins syfte och avgrénsning
Béde Staden och SL har ett 6vergripande mal att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel.

Denna strategi omfattar utvecklingen av stomtrafiken i och kring Stockholms
innerstad till &r 2030. Studieomrédet avgrinsas av tvirbanans nuvarande
strackning samt forldngning till Solna station. Ddrmed berdrs dven delar av Solna
stad och Nacka kommun, och det pagér parallella utredningar av
kollektivtrafikkopplingar i bade dessa sektorer. En andra etapp av
stomnétsstrategin kommer att innefatta hela Stockholms lén, inklusive den viktiga
gatuburna stomtrafiken i soder- och visterort. Denna kommer att pdborjas under
2011 och fardigstéllas under 2012.

Strategin har tre huvudsyften:
e faststilla principer for stomtrafik
e identifiera ldmpliga strdk for sparvégs- och stombusstrafik
e utarbeta underlag for trafikering av stomnétet avseende linjer, trafikslag
och utbud.

Strategin har inte fullt ut beaktat behovet av investeringar, driftkostnader och
mojlighet att finansiera foreslagna atgirder. Inte heller har mojligheten att ge
stomlinjerna hog prioritet i gaturummet eller konsekvenser for andra trafikanter
studerats 1 detalj. For detta krévs fordjupade utredningar av foreslagna stomlinjer.

Principer fér stomtrafiken
Strategin har tagit fram tre huvudprinciper for planeringen av stomtrafiken:

e God regional tillgédnglighet, genom att skapa en kollektivtrafik som gor att
manniskor snabbt och enkelt kan rora sig i hela regionen.

e Attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik, som dr snabb, tydlig och
palitlig med hog turtithet och god utrymmeskomfort oberoende av
trafikslag. En malhastighet pd 20 km/t (inklusive héllplatsstopp) har satts
upp.

e Integrerad planering for en attraktiv stadsmiljo som ger forutséttningar for
en stomtrafik som ar strukturerande for stadsutvecklingen.
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Stomlinjenatet 2030

Ett forslag till stomlinjenét for 2030 har tagits fram. Strategin ska ses som ett
underlag for vad som bor utredas vidare och inte for vad som bor byggas. Viktiga
utgangspunkter har varit dagens stomlinjenét, beslutade infrastrukturutbyggnader
som Citybanan, Sparvdg City och de framtida utbyggnadsomrédena i och kring
innerstaden. Ett forslag till vilka gator som kan vara ldmpliga for stomtrafik
redovisas i strategin 1 Bilaga 2. Dessa gator maste detaljstuderas innan de laggs
fast, bl.a. med avseende pad mojligheten att ge stomlinjerna sa hog prioritet i
gaturummet att malhastigheten pa 20 km/t kan uppnés och samtidigt sikra en
fullgod trafiksdkerhet. Fordjupade studier kan resultera i fordndringar i valet av
gator for stomtrafik om andra gator visar sig béttre lampade.

Tidplan och utbyggnad

Det finns flera faktorer som ar styrande for tidplanen for utbyggnaden av
foreslaget stomnét 2030. De faktorer som kan fa storst betydelse dr mojligheten
att finansiera de investeringar som kravs och mojligheten att finna ldmpliga
depaldagen. Darfor stélls stora krav pa samverkan bade betraffande finansiering
och fysisk planering. Eftersom reseefterfrdgan maste vara tillracklig for att
motivera en dvergang fran stombuss- till sparvéigs- respektive tunnelbanetrafik,
krévs en dversyn av konkurrerande trafik, smidig matartrafik och inte minst av
bebyggelseplaneringen och disponeringen av vig- och gatuniit.

Nar det géller utbyggnad av sparvédg och tunnelbana i den centrala delen av
Stockholmsregionen dr det 1 dagsldget bara Ostra delen av Spérvédg City som ér
beslutad att genomforas fram till ar 2020. De statliga planerna for
infrastrukturutbyggnader striacker sig fram till &r 2021 och de omfattar for
ndrvarande inga sparvagsutbyggnader 1 innerstaden. Dock pagér forstudie kring
tunnelbaneutbyggnad till Nacka.

Arendets beredning

Strategin har tagits fram i samverkan mellan trafikkontoret, stadsbyggnads-
kontoret och SL. Arbetet har f6ljts av Nacka kommun, Solna stad, Liding6 stad
och Trafikverket. Avstimning har skett 16pande med exploateringskontoret for de
delar som berdr pagiende eller planerade exploateringar.

Innan Etapp 1 av stomnétsstrategin fardigstills planeras den sdndas ut till andra
berdrda forvaltningar samt till 14nets ovriga kommuner pa remiss.
Remissinstanserna forvintas da framst ta stéllning till foreslagna principer for
stomtrafik.
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Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att sparvigs och stomnétsstrategin &r ett tydligt ramverk for en
gemensam utveckling av kollektivtrafiken 1 och kring Stockholms innerstad. Den
ar en nodvandig forutséttning for den pagaende fortitningen av staden for att
astadkomma malen i Vision 2030. Genom att ta fram gemensamma principer for
stomtrafiken ges ett underlag till planeringen som har saknats.

Vidare studier fér stomnatet

Det pagaende arbetet med kommande etapper av Sparvég City visar att bra
16sningar for kollektivtrafiken, andra trafikanter och andra viktiga funktioner
ligger i detaljutformningen. I denna strategi finns tydliga riktlinjer, men ocksa
flexibiliteten, att hitta 16sningar utifran lokala forutsittningar. Kontoret behdver
utveckla typlosningar for sparviags- och stombusstrafiken i den téta stadsmiljon.
Linjestrackningar maste detaljstuderas for att hitta 16sningar som ger
framkomlighet &t kollektivtrafiken, tar hansyn till andra viktiga funktioner i
stadens vigar och gator samt redovisar konsekvenser for andra trafikanter och
trafikslag.

Trafikplaneringsstrategin — en helhetssyn p& vég- och gatunétet

Sparvégs och stomnitsstrategin dr en viktig pusselbit i en storre helhet. Kontoret
har fatt i uppdrag att ta fram en Trafikplaneringsstrategi, som beskriver hur beslut
om anviandning av stadens vidg- och gatunét kan stddja Stockholms snabba
befolkningsutveckling fram till 2030. Trafikplaneringsstrategin &r en del av
processen kring att forverkliga Vision 2030, och kommer att foresla mél och
riktlinjer for hela vig- och gatunitet och ddrmed skapa en helhetssyn i vilket
beslut om prioritering av stomnétet kan fattas.

Utgangspunkten for arbetet med trafikplaneringsstrategin dr att stadens vdg- och
gatunit maste bereda plats for att kunna transportera fler ménniskor och gods, pa
ett mer palitligt sétt, och med hénsyn till stadsmiljon och vigtrafikens odnskade
effekter. Att kunna anvidnda gatuutrymmet pé ett mer effektivt sétt &r en del av
syftet ocksa med stomnétet. Genom att ge fler ménniskor mojlighet att forflytta
sig med kollektivtrafiken skapas utrymme dven for gatans ovriga viktiga
funktioner.

Kontoret avser att redovisa forslag till mal for trafikplaneringsstrategin i nimnden
1 oktober.
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Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden godkinner foreliggande
strategi for att skickas ut pa gemensam remiss, tillsammans med SL, till 6vriga
berdrda forvaltningar samt till 6vriga kommuner i lénet.

Slut
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