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Jarnvagens behov av 6kad kapacitet - forslag péa
I6sningar fér aren 2012-2021. Svar pé remiss
fran Trafikverket.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande

1. Som svar pd remissen Jarnvigens behov av 6kad kapacitet - forslag pa
16sningar for dren 2012-2021”, hdnvisas till vad som sagts i detta av
stadsledningskontoret och trafikkontoret gemensamma tjansteutlatande

Staffan Ingvarsson Per Anders Hedkvist
Tf Forvaltningschef, Forvaltningschef,
Stadsledningskontoret Trafikkontoret
Sammanfattning

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda behovet av 6kad kapacitet i
jarnvagssystemet fram till 2050. Remissen avser en delredovisning med
lagesbeskrivning och atgirdsforslag for perioden 2012-2021.

Kontoren ser positivt pd Trafikverkets utredning om att 6ka kapaciteten pa
jarnvagen. Det dr dock tydligt att det behovs 6kade anslag for att jirnvégen skall
kunna uppna en tillfredstdllande standard fram till 2021 och dérefter. Endast
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effektivisering, 0kade banavgifter och trimning riacker inte for att uppritthdlla ett
robust och tillforlitligt system.

Vid fordelning av resurser maste storstddernas speciella forutséttningar
uppmérksammas. Transportsystemen i storstadsomradena dr komplexa nitverk
som maste ses som en helhet. En utokad ram for att investera i jairnvagssystemet
g0r att regeringens pengar laggs pa atgarder som dr bast for jarnvéigsnitet, vilket
nodvindigtvis inte betyder att det gér mest nytta for landet som helhet.

Kontoren héller med Trafikverket om att det dr olyckligt att behdva vénta énda till
2023 for att kunna utdka trafiken och utnyttja kapaciteten fullt ut pd Citybanan
och en tidigareldggning av Mélarbanan &r saledes en angelidgen atgérd.

Arendet

Trafikverket har fétt 1 uppdrag av regeringen att utreda behovet av 6kad kapacitet i
jarnvégssystemet fram till 2050. Uppdraget ska i sin helhet redovisas i februari
2012. En delredovisning for perioden 2012-2021 ska redovisas den 1 oktober
2011 och det dr denna delredovisning som remissen avser. Remisstiden stracker
sig frdn 1 juli — 31 augusti.

Trafikverket beskriver i remissversionen brister kopplade till punktlighet,
robusthet och kapacitet uppdelat pa regionerna for &ren 2011, 2015 och 2021. De
atgirdsforlag som laggs fram syftar till att vdsentligt forbéttra de brister som
pekas ut. En del av detta kan dstadkommas inom de nuvarande planerna men
betydande del av dtgidrderna kréver utokade finansieringsramar. Det som kan
uppnds genom omfordelning av medel 6ver tid handlar i

forsta hand om att tidigareldgga investeringar inom dvriga atgardsomraden
(trimningsatgérder).

Atgirdsforslagen presenteras enligt foljande kategorisering:

A. Atgirder som kan genomfdras inom gillande ramar och fordelning under
planperioden

B. Atgérder som kan genomforas genom omfordelning av medel 6ver tid

C. Atgirder som forutsitter ramokning

Atgirdsforslagen innebirande ramdkningar redovisas i fyra ambitionsnivaer:
C1) Behalla kapacitet och punktlighet pad dagens niva

C2) Aterstilla systemet till den niva det ir designat for
C3) Forstédrka kapaciteten 1 befintligt system genom trimningséatgérder

C4) Utdka kapaciteten dér bristerna dr som storst genom nyinvesteringar
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Arendets beredning
Arendet har beretts av avdelningen for trafikplanering, trafikkontoret och
fornyelseavdelningen, stadsledningskontoret gemensamt.

Stadsledningskontorets och trafikkontorets synpunkter
Medelstilldelning till transportinfrastruktur

Kontoren ar positiva till att Trafikverket gor denna genomgéng for att 6ka
robustheten, punktligheten och kapaciteten i1 jirnvédgssystemet. Det ér i linje med
deras uppdrag om att planera for nitets utveckling, genomfora
ombyggnadsprogram och for att kunna svara for anldggningarnas sdkerhets- och
underhallsstatus samt dess tillforlitlighet. De atgardsforslag som laggs fram i
rapporten kan till viss del 4stadkommas inom planens medelsramar men
betydande del av atgirderna kraver utokade ramar. En stor del av kostnaderna
foreslas ga till drift- och underhéllsatgirder.

Trafikverkets, totala kostnader for drift, underhall, och investeringar motsvarar
idag drygt 1 procent av BNP. Underhéllet av infrastrukturen &r undermaligt och
vid en jamforelse med andra vésteuropeiska ldnder hamnar Sverige i1 bottenskiktet
och de planerade statliga atgarderna i transportsystemet 2010-2021 innebér en
fortsatt 1dg och sjunkande del av BNP.'

Investeringarna i infrastrukturen har sldpat efter under ménga ar. Det stora
problemet dr att bristande underhdll och fornyelse av infrastrukturen riskerar att
forsdmra forutsittningarna for ekonomisk tillvaxt framdver, givet de krav som
stills av ett framvixande kunskapssamhille i en globaliserad ekonomi.”

Trafikverket skriver sjélva i utredningen att de befarar en fortsatt 6kning av
kostnaderna for drift och underhallsétgarder. Om Trafikverket ska kunna utfora
sitt uppdrag och se till att landet har en tillforlitlig och séker jirnvégsinfrastruktur
maéste det ocksé finnas medel for att astadkomma detta. Det kravs darfor utokade
ramar till infrastrukturen 1 kommande atgérdsplanering for att kunna svara mot det
behov som finns av investeringar men ocksa for att kunna upprétthalla en god
standard pa den infrastruktur som redan finns.

! Infrastrukturens roll for omvandling och tillvixt — behov av uthallig strategi, Svenskt Naringsliv
201101
? Infrastrukturens roll for omvandling och tillviixt — behov av uthallig strategi, Svenskt Naringsliv
201101
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Storstadens speciella férutsattningar

Kapacitetsutredningen tar ett helhetsgrepp utifran fyrstegsprincipen for hela
jarnvégssystemet, vilket dr bra och nodvéndigt for forstaelsen av nétet som helhet.
Daremot missgynnas storstadsregionerna av den avgrinsning Trafikverket har valt
nér det géller att bara karldgga kapaciteten pa det statliga sparnétet.

I Stockholmsregionen gérs idag knappt 1 miljon resor per dag® vilket kommer att
oOka 1 takt med att befolkningen 6kar och arbetsmarknaden utvidgas. Av alla
vixande kommuner svarade kommunerna 1 de tre storsta
arbetsmarknadsregionerna, Stockholm, Goteborg och Malmo, for 85 procent av
Sveriges hela befolkningsdkning under perioden (1985-2008). Dessa tre regioner
svarade likasa for 85 procent av den totala tillvéixten inom tjinstesektorerna.*

Stockholmsregionen har landets storsta och snabbast vixande folkméngd och
ekonomi. Regionen har ett kunskapsintensivt och specialiserat néringsliv som
fungerar som en motor och fornyare for néringslivet i hela landet och regionens
infrastruktur dr siledes viktig for hela landets tillvixt och internationella
konkurrenskraft. Regionens infrastruktur kdnnetecknas dock av mycket stora och
Okande resandemingder som leder till kapacitetsbrister 1 stora delar av
transportsystemet. Denna kapacitetsbrist far konsekvenser pa den ekonomiska
tillvaxten. Redan idag stir Stockholmsregionen for cirka 40 procent av Sveriges
tillvaxt. Nér regionen vixer kommer andelen att 6ka ytterligare.

Transportsystemen 1 storstadsomradena dr komplexa nédtverk som maste ses som
en helhet. Vid fordelning av resurser maste storstddernas speciella forutsittningar
uppmarksammas. En utokad ram for att investera 1 jarnvdgssystemet gor att
regeringens pengar laggs pd atgirder dar de kommer till storst nytta for
jarnvégsnaétet, vilket nddvéindigtvis inte betyder att det gor mest nytta for landet
som helhet.

Citybanans kapacitet kan inte utnyttjas fullt ut

Den kraftiga tillvixten av boende och arbetsplatser 1 Stockholms 14n skapar en
okad efterfragan pa kollektivtrafikresor. SL bedomer att efterfrdgan genom
Stockholms innerstad for pendeltagstrafiken ar 24 tdg per timme, vilket kan
jamforas med dagens mojliga trafikering som dr 14 tag per timme. Innan
Citybanan édr byggd 2017 kommer det inte vara mdjligt att utoka till fler &n dagens
14 pendeltdg per timme.

3 Arbetspendling i storstadsregioner — en nulégesanalys, Rapport 2011:3, Trafikanalys
* Infrastrukturens roll for omvandling och tillvixt — behov av uthallig strategi, Svenskt Néringsliv
201101
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Idag delar pendeltagen spar med regionaltdgen mot Visterds pé strickan mellan
Tomteboda och Balsta. Eftersom tdgen har olika hastigheter kor de snabbare
regionaltagen ifatt pendeltagen om de ligger for tétt. De olika hastighetsprofilerna
leder till kapacitetsproblem, och varken SL eller SJ kan kora sa manga tdg som ér
Onskvért pa banan. Den planerade utbyggnaden gor det mgjligt att 6ka savél den
lokala som regionala tigtrafiken. Dessutom okar driftsdkerheten, da de olika
trafiksystemen 1 storre utstrackning kan separeras fran varandra. For resendrer pa
Mailarbanan mdjliggdr fyrsparen ocksa kortare restider. En ytterligare fordel &r att
tidtabellsplaneringen blir mer flexibel nér de olika trafiksystemen blir mindre
beroende av varandra. Etappen mellan Barkarby och Tomteboda planeras vara
klar 2023 vilket dr 6 ar efter Citybanans 6ppnande.

Kontoren instimmer med Trafikverket att det &r olyckligt att behdva vénta dnda
till 2023 for att kunna utoka trafiken och utnyttja kapaciteten fullt ut i Sveriges
trangsta snitt och att en tidigareldggning av Mélarbanan &r en klok investering. |
utredningen finns forslag pa att pendeltdgen i hogtrafik skall turas om att stanna
vid vissa stationer, samtidigt som regionaltdgen gor ytterligare stopp for att 6ka
turtidtheten pa bade pendeln och regionaltagen innan utbyggnaden ar klar ar 2023.
En sadan dtgérd maste goras med forsiktighet och med héinsyn till de
resandeméngder som finns i olika relationer. Antal forvirvsarbetande pendlare per
dag mellan Visterés (titort) och Centrala AB-ldn ar 2 144 personer’. Bara under
maxtimmen (07.30-08.30) reser 4 600 personer pa pendeltagets Balstalinjen
mellan Spanga och Sundbyberg®, vilket 4r mer 4n dubbelt sd ménga bara pé en
timme. Det dr darfor mycket angeldget att pendeltagets kapacitet och
framkomlighet inte paverkas negativt pa bekostnad av okad turtithet pa
regionaltagen.

Trafikkontorets och stadsledningskontorets férslag
Kontoren foresldr att kommunstyrelsen godkédnner detta kontorsyttrande som svar
pé remiss.

Slut

> SCB, Forvirvsarbetande 16+ dr efter pendling for 11 st titorter. Ar 2008.
% Trafikplan 2020, SL
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