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4 Utdrag ur protokoll, fort vid sammantriade
e ik 2011-06-16, § 16
& RENHALLNINGSNAMNDEN ’

Fra®

Tid Torsdagen den 16 juni 2011 kl 16.30 - 17.15

Plats Dritselndmndens sessionssal, Stadshuset

Justerat  Torsdagen den 16 juni 2011

Ulla Hamilton Mats Lindqvist
Narvarande

Beslutande ledamoter:
Ulla Hamilton (M), ordféranden

Bo Arkelsten (M)

Datevig Mardirossian Lonn (M)
Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Mats Lindqvist (MP)

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Christoffer Kuckowski (M) for Annika Davidsson (M)
Charlotta Schenholm (FP) for Mark Klamberg (FP)
Jesper Svensson (FP) for Jonas Naddebo (C)
Margareta Stavling (S) for Oskar Levin (S)

Hampus Rubaszkin (MP) for Emilia Hagberg (MP)
Kajsa Stenfelt (V) for Claudia Jiménez-Guala (V)

Ovriga ersiittare:

Goran Oljeqvist (KD)
Jimmy Lindgren (S)
Hanna Helsing (S)
Maria Antonsson (MP)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Magdalena Bosson, Louise Bill, Ted Ell, Staffan Forsell, Ase
Geschwind, Lars Jolérus, Erica Lawesson, Ulla Ritzén och Marita S6derqvist samt
bitrddande borgarradssekreteraren Martin Savén och praktikanten Angelica Bille-
Bergman fran roteln.



§ 16
Detaljplan for Slussen. Utstallning. Yttrande over planen
Dnr T2007-512-02367

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden 6verldmnar och dberopar kontorens
gemensamma tjansteutlatande till stadsbyggnadsnimnden som yttrande 6ver det
utstillda planforslaget for Slussen.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjénsteutlatande fran
den 23 maj 2011.

Skrivelse fran bland andra trafik- och renhallningsndmndens och Stockholms
Parkering AB:s gemensamma handikapprad, inkommen den 8 juni 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M) och Charlotta Schenholm m.fl. (FP) foreslar
(se beslutet).

2) Mats Lindqvist m.fl. (MP) foreslar foljande:
L att i huvudsak bifalla kontorets forslag
2 att fororda att bron mellan S6dermalm och Gamla Stan smalnas av genom att
bilkorfalt tas bort samt att biltrafikytorna i planforslaget generellt minskas ned
3att genomfora en utredning om fordndringar av planen utifrdn minskad méngd
biltrafik och forbattrad framkomlighet for cykel och kollektivtrafik
4 att forklara beslutet omedelbart justerat samt att darutover anfora foljande:

Slussen dr 1 mycket daligt skick och behdver byggas om. Planeringsprocessen har
pagatt i manga &r och nu ska inom kort beslut om ett betydligt mer
manniskovinligt och resvénligt Slussen fattas. Forslaget till detaljplan &r betydligt
bittre dn tidigare planforslag for nya Slussen. Byggnaderna har omarbetats for att
bevara vyer och parken som planerats in &r ett positivt inslag. Ddremot ar den
breda bron mellan S6dermalm och Gamla Stan inte en ldmplig 16sning i den
kénsliga miljo som utgdr Stockholms hjérta. Om korfalt tas bort kan bron smalnas
av och goras sméckrare.

Planen dr dimensionerad utifrdn dagens biltrafik 6ver Saltsjo-Malarsnittet.
Eftersom varken Gamla Stan eller Hornsgatan klarar ens det trafiktryck de har
idag &r det orimligt att planera Slussen for sddana trafikméingder som 1 forslaget.
For att skapa en hallbar trafik i innerstaden méaste det dessutom planeras for
minskad biltrafik generellt och 6kad kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. Det bor i
det fortsatta arbetet utredas hur forslaget skall justeras utifran en minskad miangd
biltrafik och 6kad framkomlighet for t ex buss och cykel och planen ska dérfor
revideras fOr att anpassas till en trafikvolym som omkringliggande omraden klarar
av. Planen ska ocksé utformas sd att miljokvalitetsnormer for luft kan f6ljas.

Det ér viktigt att ombyggnationen av Slussen sker utifrén ett barnperspektiv, dir



3)

trivsamma lekmiljoer planeras in fran borjan och trafikhastigheten hélls l1ag.
Dessutom bor mer gronska och trdd planeras in for att gora nya Slussen och dess
torgytor mer trivsamma och mindre sterila &n i det liggande forslaget.

Det &r viktigt att bussterminalen vid Slussen utformas sa att byten mellan
tunnelbana, buss och bétar kan goras effektivt och att den tillgénglighetsanpassas.
Vi forutsitter att ett system med forvisering, som vid Liljeholmen, infors vid
Slussen och att det ocksa blir mojligt att ga pa bussarna genom alla dorrar.
Forviseringen kan samordnas for tunnelbanan, bussar och batar. Systemet med
forvisering skulle kunna minska den yta som krévs.

Omradet ska forberedas for sparvig och Saltsjobanans utveckling till tva spar ska
beaktas. Den befintliga tunneln mellan Slussen och Sédra Station ska ses som en
resurs och inkluderas i arbetet med Slussenomradet. Tunneln skulle kunna utgora
en bytesvig mellan Slussenterminalen och pendeltdgssystemet.

Utokad kollektivtrafik pd vatten vid Slussen kan ge fler gena resmdjligheter och
avlasta spértrafiken. I den fortsatta planeringen ska det inga som en viktig
forutséttning att 6ka antalet angoringspunkter for kollektivtrafik till sjoss bade pa
Milar- och Saltsjosidan. Utrymmen for kollektivtrafik pa vatten vid Slussen maste
planeras fran borjan. Det ska vara litt att rora sig mellan bussterminalen och
batarna.

Vad giller finansieringen av Slussenprojektet dr det viktigt att SL och staten tar
ansvar for sina respektive delar. Det dr rimligt att de ekonomiska forutséttningarna
belyses innan beslut om detaljplan fattas.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslér f6ljande:
Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
Samt att ddrutover anfora

Slussenomridet behdver renoveras och fa en béttre utformning for att utveckla
Slussen som kommunikationsnod och som vistelseplats for bdde Stockholmare
och besdkande.

Det nya forslaget ar forvisso béttre dn det forra. Men det finns en rad punkter dir
ytterligare bearbetningar, forandringar och vidare 6verviaganden behover goras. Vi
anser att det finns fragestillningar som maste klargoras innan beslut fattas. Négra
av dessa frigestillningarna &r bl a

Klimathot och saltvattenintrdngning

Ett av de stora klimathoten mot Stockholm, ar saltvattenintrdngning 1 Milaren.
En nordisk expertgrupp har nyligen prognostiserat havsvattennivahdjningen till
0,9-1,6 meter — och utesluter inte en hojning med 2,0 meter. For att undvika att
Slussen behdver byggas om enbart ndgra decennier bor Slussen byggas for att
battre klara hotet mot Stockholms dricksvattenreservoar.

Total kostnadsbild

Kostnadstiackning ar viktigt. En fullstédndig kalkyl for projektet ska presenteras for
Kommunfullméktige innan beslutet om Nya Slussen fattas. I kalkylen ska
redogoras for vilka intékter projektet kommer att fa frin stat, landsting och
kommun.




Skadeforebyggande atgérder

Slussen med omnejd har hoga kulturvarden och ligger inom ett av de

omrdden som miljobalken anger &r av riksintresse for kulturmiljovarden. Inom
utredningsomrédet finns bebyggelse med hoga kulturvdrden. Geotekniska
utredningar har fastslagit att sittningar, fordndringar i grundvattennivéer och
vibrationer fran grundldggning och andra byggnadsbeten kan medfora allvarlig
paverkan pé bebyggelsen om inga skadeforebyggande atgarder vidtas. Innan
kommunfullmiktige fattar beslut om Slussen ska en redovisning av vilka
skadeforebyggande atgérder som man planerar tta for att skydda bebyggelse med
hoga kulturviarden presenteras.

Ytterligare frgor som maéste belysas

Vigtrafiklosningen bor ses dver for att minimera utsldappen av partiklar och andra
luftféroreningar, for att fa ner bullernivaerna och for att sikerstilla ett smidigt
trafikflode. Dels ar T-korsningen vid Skeppsbron och T-korsningen under Slussen
utmaning. Dels bor man allvarligt 6vervdga att minska antalet filer pd den nu
motorvégsliknande bron, for att undvika kdbildningar med mera avgas- och
bulleralstrande korbeteenden.

Omradet &r en vardefull kulturmiljé som maste viarnas och som har
forbattringspotential relativt dagens utformning. Vyerna fran S6dermalmssidan
utover Saltsjon, Gamla Stan och Mélaren med bland annat Stadshuset som
storslagen vy maste utvecklas. P4 motsvarande sétt, far inte vyerna fran Gamla
Stan upp mot Sodermalmssidans heller fordarvas. Det édr viktigt att inte bryta det
visuella sambandet mellan Gamla Stan och S6dermalm, att inte bygga sonder de
natur- och kulturhistoriska viardena, inklusive synligheten av de unika
forkastningsbranterna.

Genomskinligheten i glasbyggnaderna pa S6dermalmstorg kan pé goda grunder
ifrdgasdttas. Ska de vara kvar bor de minska i omfing och deras gestaltning och
funktion utvecklas.

Det som fran borjan var tankt att anpassa Slussen till minskad motortrafik och
forbéttra for gdng och cykel har forvandlats till hur trafiken och bussterminalen
ska kunna anpassas till de kontor och gallerior som ska pressas in i omradet. I det
nu liggande forslaget kommer ytterligare tung trafik att ledas in till Slussen for att
forsorja en galleria. Utdver att det ur ett miljoperspektiv ar problematiskt riskerar
det att forsvara trafiksituationen vid Skeppsbron och gé ut dver cyklister och
gangtrafikanter. Det dr ocksa tveksamt huruvida ytterligare en galleria efterfragas
av stockholmarna och vilken eventuell paverkan ytterligare en galleria pa Soder
kommer att fa for handelskvarteren runt Gotgatan. Vi ser inget skil en galleria i
detta ldge.

Det ar viktigt att de byggnader som tillkommer pa S6dermalmstorg och kring
Slussen inte domineras av kommersiell verksamhet utan ocksa kan bli platser
kreativitet och kulturell verksambhet.

Bullerkartorna 6ver den foreslagna l6sningen visar pa fortsatt hoga bullernivaer,
och pa vissa avsnitt d4n samre bullersituation &n idag. Detta méste atgérdas, dels
for de boende 1 omradet men ocksa for att mojliggora en utveckling av Slussens
vistelseytor. Det forslag vi har att ta stillning till har ambitionen att gora Slussen-
omradet till en plats dar manniskor vistas och méts 1 trevliga miljoer. Det dr en
positiv ambition, men om det kriver att bullersituationen ses over.



4)

Cykeln har blivit ett allt viktigare trafikslag i Stockholm. Alla anstrdngningar
behover goras for att ytterligare stirka cyklismen i Stockholm.
Sakerhetsaspekterna kan forstirkas ytterligare 1 foreliggande forslag.

Tunnelbanan dr ett miljovénligt transportsitt med enorm kapacitet. Darfor
behover ett vixande Storstockholm ett utbyggt tunnelbanenét. Nér nu Slussen
byggs om maéste en forberedelse for en utbyggnad av tunnelbanenétet goras.

Det ér vikigt att gdngvdgen mellan bussterminalen och tunnelbanan ir trygg och
sa kort som mojligt. Innan kommunfullméktige fattar beslut om en ny
bussterminal maste det tydliggoras hur stort avstandet mellan bussterminal och
tunnelbana blir, det ldngsta avstindet, det kortaste avstdndet och medelavstindet.

Ett modernt Stockholm é&r ett Stockholm som ér tillgéngligt for alla stockholmare
och besokare. Nya Slussen ska anpassas sa att alla ramper, trappor och broar ér
tillgéingliga oavsett arstid.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1. att forslaget omarbetas i valda delar
2. samt ddrutdver anfor foljande

Vi anser att det nya forslaget dr battre &n det tidigare men att det fortfarande ar
mycket som behdver dndras pa. Kravet som tidigare framforts fran vér sida pa
tidigare forslag om fria siktlinjer &r inte tillgodosedda. Byggnaderna framfor KF-
huset blir alltfér dominanta och den stora glas byggnaden mitt pd Slussplanen gor
att siktlinjerna blir kraftigt reducerade. Vi viander oss ocksa mot den breda
trafikled fran Katarinavigen ned mot Skeppsbron som dr 6verdimensionerad. Vér
uppfattning &r att vi inte behdver dimensionera efter dagens biltrafik utan att vi
genom att satsa pa battre kollektivtrafik kraftigt kan minska ner pd antalet bilar.
Tillgéngligheten i allménhet &r vi ocksa kritiska mot, bland annat pga. den branta
trappan ner mot vattnet/slussen samt tillgdngligheten for funktionshindrade.

De senaste forskningsronen kring stigande havsnivaer gor ocksé att vi kdnner oss
tveksamma till det nya forslaget. Detta sammantaget leder oss fram till att
forslaget bor omarbetas i valda delar samt sindas ut till berdrda ndimnder pa ny
remiss.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M) och Charlotta
Schenholm m.fl. (FP).

Reservation
Mats Lindqvist m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Vid protokollet



Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




