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Odenplan. Program fér aterstillande av torget
samt anmdélan av svar pa skrivelse fran
Norrmalms stadsdelsnamnd.

1. Exploateringsndmnden och Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner
program for aterstdllande av torget pa Odenplan enligt tjdnsteutlatandet.

2. Exploateringsndmnden och Trafik- och renhdllningsndmnden anser att
skrivelsen fran Norrmalms stadsdelsndmnd underskriven av Hanna
Broberg (m) och Lars Arell (s) dr besvarad genom detta tjdnsteutlatande.

Gunnar Jensen Magdalena Bosson
T.f Forvaltningschef, Exploaterings-  Forvaltningschef, Trafikkontoret
kontoret

Bilaga 1: Angaende Odenplans framtida utformning. Skrivelse frdn Norrmalms
stadsdelsndmnd underskriven av Hanna Broberg (m) och Lars Arell (s).
Bilaga 2: Odenplan 1920-tal och 2000-tal
Bilaga 3: Flygperspektiv 6ver Odenplan
Bilaga 4: Situationsplan
Bilaga 5: Plan under mark
Bilaga 6: Perspektiv mot Gustav Vasa Kyrka
Bilaga 7: Perspektiv fran kyrktrappan mot Stadsbiblioteket
Bilaga 8: Ny stationsbyggnad
Bilaga 9: Serveringsbyggnad
Bilaga 10: Nedgéng till cykelgarage
Bilaga 11: Gangfloden eftermiddag (FM)
Bilaga 12: Gangfloden formiddag (EM)
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Sammanfattning

Enligt gillande avtal mellan staden, landstinget och trafikverket skall
Citybaneprojektet aterstélla Odenplan enligt stadens anvisningar. Utformningen
av Odenplan har engagerat medborgare sedan lang tid tillbaka, och olika former
av samrad och information har skett. Stadens samlade kunskap om detta har i
mojligaste man inarbetats i programmet. Odenplan berdknas bli Sveriges nést
storsta kommunikationsplats efter Centralstationen. Resandemonstret dndras och
Karlbergs Station ersitts av Odenplan. Busslinjerna kommer att behdva
forstirkas. Fotgingarstrommarna har prognostiserats att 6ka c a 50 %.

Nya forutsittningar pd Odenplan dr den nya stationsbyggnaden, som utformas
med ett amfiteaterformat tak med sittmdjlighet 1 soderldge. Ett planerat
cykelgarage far entré pa torget lings Odengatan. Stadsdelsndmnden m fl har
under arens lopp framfort dnskemél om en serveringsbyggnad pd Odenplan.
Samarbete med fastighetskontoret skall fortsétta for att 16sa fragor kring ett
dgande av staden, vilket anses vara mest ldmpligt.

S4 stora trdd som dr mojligt skall planteras pa Odenplan dér inte restriktioner
finns genom underjordiska konstruktioner for Citybanan. Tva torgstand, som tas
bort nattetid, placeras ungefar dér de stod tidigare. Belysningen 16ses sd att
befintliga spdnnstolpar for gatuarmaturen anvénds for infastning av 1dmpligt
riktade stralkastare samt lagre kompletterande belysning. Befintlig
markbeldggning, som dr rodgréd flammad Bohusgranit, skall kompletteras med ny,
utom 1 ett strak ldngs Karlbergsvigen, dér stationsbyggnaden och
serveringsbyggnaden placeras. Upplandsgatan beldggs ocksd med Bohusgranit,
men med mindre format pa hillarna for att halla for busstrafiken.

Ett exakt aterstéllande dr av naturliga skal inte mojligt, men kontorens bedomning
ar att forslaget totalt sett hller sig inom samma kostnadsramar som vad ett exakt
aterstdllande skulle innebidra. Hela Citybaneprojektet berdknas vara fardigt ar
2017. Odenplans stationsbyggnad berdknas vara klar 2012-2013. Platsen kommer
successivt att avetableras och kunna anvindas av allménheten.

Bakgrund
Avtal m m

Aterstillandet av Odenplan ingér som en del i projektet Citybanan och regleras i
genomforandeavtal, tecknat av staden, trafikverket och landstinget 2006-06-20.
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Avtalet reglerar att projekt Citybanan skall aterstélla Odenplan nir man &r fardig
pa platsen. Aterstiillandet skall ske enligt anvisningar frén staden.

2008-04-07 kompletterades genomforandeavtalet med ett tilliggsavtal som slog
fast att cykelgarage skall uppforas vid eller i omedelbar nirhet till Citybanans
stationer (Odenplan, City och Sodra Station). Exploateringsndmnden och trafik-
och renhallningsndmnden godkinde att prioritera Odenplan och Sodra station
2011-03-17. Detta program for aterstéllande av Odenplan innehaller ett
cykelgarage med entré centralt pa torget intill Odengatan. Detaljplan behovs for
detta, vilket exploateringskontoret har begért att Stadsbyggnadskontoret skall ta
fram.

Exploateringsndmnden har aren 2005, 2008 och 2009 markanvisat ett omrade vid
Odenplan. Syftet var att i samband med de underjordiska arbetena for Citybanan
bygga en handelsplats/gang (med inslag av handel) under mark, med uppgangar
pa torget och i dess nérhet. Byggherrar var 1 ndmnd ordning Rodamco, Centrum
Terre samt SL och SEB TryggLiv. Den forsta handelsetableringen, som var den
storsta till ytan, minskades i omfattning efter direktiv frdn ndmnden. I samband
med detta ldmnade Rodamco projektet. Nésta forslag var mindre men byggherren
Centrum Terre gick 1 konkurs. Sist har en mycket begrdnsad yta diskuterats,
bestdende av en gang under Odengatan, som flankeras av butiker, men
byggherren SL och SEB Trygg Liv hade inte de ekonomiska forutséttningarna for
projektet.

Medborgarinflytande

Utformningen av Odenplan har engagerat medborgare sedan lang tid tillbaka, och
grupper och individer har framfort synpunkter vid olika tillfillen. Redan infoér den
senaste ombyggnaden, i slutet pa 1990-talet, bedrevs ett byggforskningsprojekt,
”Motesplats Odenplan”, dir medborgargrupper och staden deltog for att fa fram
forslag till savél ett battre torg som trafikforing kring Odenplan. Nar
handelsetableringarna var aktuella att planldggas, skedde dialog med medborgare
och andra intressenter varvid synpunkter pd handeln, men dven hur medborgarna
sdg pd Odenplan framkom. Cykelgaraget kommer nu ocksa att prévas 1 en
samradsprocess enligt PBL.

Citybanan arbetar med information till medborgarna pa flera olika sitt.
Overgripande informationsutskick gors till tiotusentals boende och verksamma
samt skickas ut i mailform till fastighetsdgare, forvaltare, bostadsréttsforeningar
m fl. Informationsméten ordnas kontinuerligt 1 Citybanans regi, dit medborgare
samt andra intressenter bjuds in. Representanter for staden deltar och informerar
om planeringen av Odenplan.
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Pa uppdrag av exploateringsndmnden genomforde exploateringskontoret ett
radslag under hosten 2008. Kontoret arbetade med en referensgrupp for att féra en
dialog om Odenplans utveckling. Resultatet redovisades till
exploateringsndmnden i1 december 2009. Resultatet var inte homogent utan det
visade pa en stor variation och motstridigheter 1 de synpunkter som framkom.

Staden har som framgér ovan en relativt stor kunskap om synpunkter pa och
onskemal for Odenplan, vilket i mdjligaste méan har arbetats in 1 forslaget till
aterstdllande av torget. Ambitionen &r att skapa en attraktiv resandeplats, som
upplevs som trygg och séker att vistas pa och passera och som ger Vasastaden ett
karaktarsfullt ansikte mot omvérlden.

Parallella arkitektuppdrag

Fran det att arbetet borjade med Citybanans uppgéng pd Odenplan har parallella
arkitektuppdrag genomforts i tre omgéngar med olika forutsittningar, beroende pa
vilka intressenter som funnits vid aktuellt tillfdlle. Utvarderingar har gjorts av
Trafikverket, SL och staden m fl aktorer. De manga olika forslagen har gett en
bred bild av Odenplans mojligheter, som tillsammans med 6vrig kunskap fran

b 1 a medborgarna, varit en del av underlaget for aterstéllande av Odenplan.

Odenplan fore Citybanan

Odenplan byggdes om i slutet pa 1990-talet, i samband med den s k
Dennisoverenskommelsen dir det nya busstomnitet 1 staden var en barande
ingrediens. Projektet samfinansierades av SL och staden. Aven stadsmiljon
uppmarksammades mer dn tidigare, och en allmén ambition var att minska
trafikytorna i staden till formén for gdngtrafikanter och cyklister.

Odenplan var s6ndrad av refuger, ett resultat av ombyggnaden 1967, nér
hogertrafiken infordes, men det centrala torget kunde nu utvidgas 14 meter mot
Odengatan. En storre vdl sammanhallen, fredad trianguldr yta skapades for
kollektivtrafikresendrerna dir byte enkelt och sidkert kunde ske mellan olika
busslinjer och tunnelbanan. P4 Odenplans vistra del fanns forutom stora trad dven
murar, buskage och vattenfonténer fran 1950-talet. Miljon upplevdes som otrygg,
vilket framfordes av stadsdelsforvaltningen. Omradet 6ppnades upp men
fontdnerna och de stora trdden bevarades och kompletterades med nya, sikten mot
Stadsbiblioteket frilades och ett nytt glastorn som forenar tekniska funktioner
byggdes. Det befintliga karaktéristiska betongtaket till tunnelbaneentrén
bevarades.



2011-04-26

TJANSTEUTLATANDE

. DNR SKRIVELSE: E2010-511-01672:1

DNR ATERSTALLANDE: T2011-400-01125,DNR
SKRIVELSE: T2010-511-04562:1

Analys och konsekvenser

Trafik

Odenplan har alltid varit en viktig plats for resande. Redan nér stenstaden
byggdes ut vid sekelskiftet blev Odenplan en knutpunkt for Norrmalms
hastsparvagnar. Tunnelbanans 6ppnande ar 1952 var en milstolpe i stadens
kommunikationshistoria. Nu dr det Citybanans utbyggnad som sitter 2000-talets
avtryck pa Odenplan och dess omgivningar. Genom Citybanans tillkomst kommer
Odenplansomradet att f4 en 6kad betydelse som regional knutpunkt for
kollektivtrafiken och métesplats med 6kande strommar av médnniskor. Platsen
berdknas bli Sveriges nist storsta kommunikationsplats efter Centralstationen.

Citybanan innebdr ett fordndrat resandemonster for byte mellan pendeltag,
tunnelbana och buss. Odenplan blir ett alternativ till att &ka via Centralen, och
Karlbergs Station ersitts med Odenplan. Utbyggnaden av Hagastaden och Norra
Djurgérdsstaden innebér ocksa ett 6kat resandebehov.

En stor del av omstigningen kommer att ske under jord, mellan pendeltdg och
tunnelbanan, men fotgdngarstrommarna kommer ocksa att 6ka markant pa torget,
mot bussar och omgivande gator. Busslinjerna kommer att behdva forstarkas och
kréava mer héllplatsutrymme. I samband med planeringen for stadens framtida
kollektivtrafik padgar framtagandet av en stomnéts- och sparvigsstrategi. Den ér
planerad att tas upp i Trafik- och renhéllningsndmnden i juni, och kan komma att
paverka kollektivtrafiken runt torget.

De flesta fotgéingare ror sig idag mellan torgets tunnelbaneuppgéng och
overgéngsstillena vid Norrtullsgatan 6ver Karlbergsvagen och Odengatan. Dessa
strommar kommer dven i fortséttningen att vara de mest dominerande, dar
strommen Over Odengatan troligen kommer att 6ka mest. En underjordisk géng
under Odengatan skulle forbattra situationen, varfor man i detta skede 1 varje fall
inte far bygga bort mojligheten till en gang.

En dominant strom dr dven den mellan stationsbyggnaden och 4:ans hallplats pa
Odengatan, d v s den tvirs 6ver torget 1 nord-sydlig riktning. I 6vrigt kan
forvéntas en spridning mot de olika hallplatserna runt torget, med vissa storre
strommar mot Upplandsgatan dér hallplatser &ven kommer ligga utanfor
nuvarande torgyta. De prognoser som presenterats om forviantade
fotgidngarmédngder pa Odenplan indikerar en 6kning om ca 50%. SL:s
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kénslighetsanalyser antyder att sma fordndringar av gangavstand for
kollektivtrafikresendrerna kan ge stora fordndringar 1 resmonstret.

Disposition

Utgangspunkten ir ett aterstdllande av Odenplan. Genom Citybanans tillkomst
har dock nya funktioner tillforts, vilket naturligt nog innebér vissa fordndringar.
Det littorienterade, luftiga stadstorget aterstills ddr byten mellan trafikslag 1étt
kan ske, med busshéllplatser orienterade langs Odengatan, Karlbergsvigen och
Upplandsgatan. Viktiga siktlinjer tillvaratas, frimst axeln mellan Gustav Vasa
kyrka och Stadsbiblioteket, men ocksd mellan olika mélpunkter pa torget och i
omgivningen. Stationsbyggnaden och serveringsbyggnaden forldggs i ett samlat
strak langs Karlbergsvigen med fri yta framfor 1 soderldge. Trad planteras 1 vistra
delen dir det tidigare stod gamla trad. Det &r viktigt att Odenplan blir en
tillginglig plats, dér man latt kan orientera sig. Odenplan dr ocksa en resurs for
Vasastaden med mdjlighet till tillfélliga aktiviteter och som ska kénnas trygg att
vistas pa dag som natt.

Byggnader

Den dominerande byggnaden ér den nya stationsbyggnaden for Citybanan och
tunnelbanan, vars ldge styrs av tunneldragningarna m m. Taket har en
karaktéristisk amfiteaterform med 6ppning mot Odengatan och med
sittmdjligheter 1 soderldge. Entrédorrar fAngar in trafikanter frn olika hall, som
leds direkt till rulltrappor, trappor och hiss. Langsidornas fasader dr uppglasade
och for ner ljus 1 biljetthallen, samt lyser ut pa torget om natten. (Programskiss
bildggs.)

Entrén till det planerade cykelgaraget ar till stor del styrd av lokaliseringen under
mark. Uppgéngen skall ocksa passa in pa torget, och vara latt nabar for cyklister
som skall resa med Citybanan eller tunnelbanan. Byggnaden utformas med ett
skyddande tak for vintande resenérer. (Programskiss bildggs.)

Stadsdelsforvaltningen / nimnden och manga medborgare har genom &ren
framfort att man tycker att det saknas en servering / cafébyggnad pé Odenplan,
en plats dir man kan sitta ner och ta en kopp kaffe och dta. Manga har ocksa hort
av sig for att kunna fi bedriva caféverksamhet pé torget. Detta skulle nu kunna
forverkligas och fa plats pa torget istillet for de tva mindre kioskbyggnaderna
som fanns tidigare. Plats for en rymlig uteservering skall ocksa finnas. Staden
bedomer att det bésta vore att staden dger och hyr ut denna typ av byggnad.
Exploateringskontoret och trafikkontoret har haft kontakt med fastighetskontoret
for att diskutera ldmpligheten 1 detta samt hur det praktiskt skulle kunna
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genomforas. Fortsatt kontakt skall tas for att 16sa ett antal praktiska fragor.
Mgjlighet att ha 6ppet kvéllstid har diskuterats och ar positivt for torget, som da
kommer att befolkas och kénnas trygg att vistas pd den morka tiden pa dygnet.
Eventuellt dndrade trafikforutséttningar pa Odenplan kan medfora att
serveringsbyggnaden kan komma att behdva flyttas, varfor byggnaden skall
konstrueras sé att den ar flyttbar. (Programskiss bildggs)

Stadstoaletten som tidigare stod 1 det nordvéstra hornet av torget, ddr nu
serveringsbyggnaden placeras, flyttas till Odengatans norra sida strax vister om
Upplandsgatan. Toaletter for resenérer respektive cafégister kommer att finnas
nere i Citybanan samt inne 1 serveringsbyggnaden.

Trid, belysning m m

Betydelsen av stora trdd pd Odenplan har pétalats vid flera tillféllen, och nya trad
kommer att planteras, dock med begrinsningar genom Citybanans konstruktioner
under mark. Nya trdd kan planteras 1 véstra delen av torget, dér det dven tidigare
fanns trad. Valet av trdd ar histkastanj och kérrek, som ocksa fanns tidigare pa
torget. Det dr mycket viktigt att s& stora och vil uppvixta tridd som gar att fa viljs
ut och anvinds. Den befintliga skulpturen ”Sittande gosse” av Bror Marklund
placeras i ndrheten av ett trdd vil synlig. Exakt placering av skulpturen gors pa
plats nér allt ar klart.

Belysningsprogrammet bygger pa att befintliga spénnstolpar som béar
trafikarmaturerna runt Odenplan kan anvindas, istillet for de utspridda
parkarmaturerna som fanns forut. 4-6 stycken stralkastarbelysning (ERCO
Beamer 111) kan féastas och pé varje spannstolpe pa 8-10 meters hojd och riktas
sa att torgytan belyses scenografiskt och vil avbldndat. Langre ner, pa en hojd om
ca 4 meter, monteras platta armaturer med en diskret och modern design (Eclatec
Elipt Medium), som komplettering. Dessutom kommer alla torgets byggnader,

d v s stationsbyggnaden, serveringsbyggnaderna, nedgangen till cykelgaraget,
héllplatsskydden samt det befintliga tekniska glastornet att belysas inifrdn och
bidra till att torget far en varierad intressant belysning. Staden kommer ocksa att
arbeta for en fasadbelysning pd Gustav Vasa kyrka, som dd kan utgora ett
effektfullt element 1 stadsbilden mot Odenplan den morka tiden.

Tva torgstand har beretts plats ungefar dir de stod fore ombyggnaden, i torgets
sydvéstra horn. Hornen markeras diskret i beldggningen. Torgstanden ska tas bort
till kvéllen. Lastplatsen ligger kvar dir den fanns tidigare, markerad med
granitpollare.
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20 vanliga cykelstéll placeras 1 tva grupper langs Odengatan och Karlbergsvigen.
Befintligt cykelstéll for 1dnecyklar kommer att sta kvar.

Detta program for Odenplans aterstéllande innefattar inte nagot skyltprogram. Det
ar emellertid av storsta vikt att ett sddan tas fram i fortsatt arbete med platsen.
Information och végvisning &r viktigt for en vil fungerande stad och har stor
paverkan pé stadsbilden.

Markbeliggning

Odenplan ar belagd med héllar av flammad rodgréa Bohusgranit (fallande
lingder). En del av dessa som &r borttagna gar att ateranvédnda enligt uppgift frén
Citybanan. Resten far nyanskaffas. Blandningen mellan den nya och den &ldre
Bohusstenen specialstuderas.

De tva storre byggnaderna — stationen och serveringen - ir placerade ldngs
Karlbergsvégen pa en avvikande markbeldggning, som tillsammans med
byggnadernas fasader skall fungera som en arkitektoniskt enhet. Diskussion om
material pa fasader och mark pagar. Mellan byggnaderna placeras
tillgidnglighetsanpassade parksoffor som vetter mot soder.

En stark onskan frdn medborgare m fl dr att fora fram Odenplan till kyrkmuren.
Att ta bort / flytta bussarna frdn denna del av Upplandsgatan &r orealistiskt, med
tanke behovet av utdkad kollektivtrafik, och SL har ocksd motsatt sig detta.
Déremot &r det en tanke fran forra ombyggnaden att kunna anvinda Bohussten
som pa torget i dvrigt och ddrigenom visuellt forena kyrkan med torget. Korytan
maste da beldggas med mindre stenar (t e x bredd 17,5 cm 1 fallande ldngder
mellan 27-32 cm) och héllfastheten for busstrafiken sdkras t e x genom ldmpliga
”lasningar”. Héllarna pa gangbanan framfor kyrkan bor ha samma format som
torget. Kantstenen har standardhojd vid busshallplatserna men kan minskas ner
mot sidorna. Cykeltrafiken ska dven fortsdttningsvis kunna passera via bussgatan.

Alla 6vergéngsstillen runt Odenplan specialstuderas och tillganglighetsanpassas.
Ledstrak och taktila omraden vid dvergangsstillen e t ¢ pé torget utfors i granit
som tidigare.

Kompletterande programarbete
Detta program behover kompletteras med :
- Bearbetning av nedgéngen tillsammans med cykelgaraget avseende métt,
konstruktion, belysning, material.
- Markbeldggning utéver Bohusgranit.



2011-04-26

TJANSTEUTLATANDE

. DNR SKRIVELSE: E2010-511-01672:1

DNR ATERSTALLANDE: T2011-400-01125,DNR
SKRIVELSE: T2010-511-04562:1

- Fasadmaterial pa stationsbyggnaden, cykelgaraget och
serveringsbyggnaden.
- Placering av storre informationsskyltar. Skyltprogram.

Information och Tidsplan

Det finns ett stort intresse fran allménhetens sida att ta del av hur Odenplan
kommer att aterstdllas. Mote for allmédnheten kommer dérfor att anordna dir
Citybanan och staden m fl kommer att medverka.

Hela Citybaneprojektet berdknas vara fardigt ar 2017. For Odenplan berdknas den
nya entrébyggnaden vara klar 2012-2013. Exakt tidsplan for aterstéllande av
torget beror delvis pa hur byggandet av cykelgaraget kommer att bedrivas. Platsen
kommer successivt att avetableras och kunna anvéndas av allménheten.

Bedomning av aterstillandet

Odenplans nya dndamalsenliga funktioner samt krav pa rymlighet for 6kade
trafikantstrommar innebér vissa fordndringar, 1 jaimforelse med Odenplans
innehéll och utseende innan Citybanans arbeten startade. Enligt avtal skall ett
aterstillande ske, vilket i realiteten maste tolkas sa att kostnaden for detta stélls
mot det nu aktuella forslaget for Odenplan. Kontorens bedémning ar att forslaget
totalt sett haller sig inom samma ramar som ett exakt aterstillande

innebér. Enligt genomforandeavtalet skall aterstdllandet ske pé Trafikverkets
bekostnad.

Exploateringskontorets och trafikkontorets férslag
Kontoren foreslér att exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsnimnden
godkinner program for aterstéllande av torget pd Odenplan enligt
tjansteutlatandet.

Kontoren foreslér att exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsnimnden

anser att skrivelsen fran Norrmalms stadsdelsndmnd underskriven av Hanna
Broberg (m) och Lars Arell (s) dr besvarad genom detta tjédnsteutlatande

Slut



