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Byte av isolering och beléiggning, reparation av
kantbalkar och anordnande av mittbarricr pé
Lidingoébron. Slutredovisning.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkinner slutredovisningen avseende byte
av isolering och beldggning, reparation av kantbalkar och anordnande av
mittbarridr pa Liding6bron.

Magdalena Bosson
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Nya Liding6ébron har renoverats mellan 2008 och 2010. Vid renoveringen har
brons fyra inre korfalt forsetts med ny vattenisolering och beldggning. De tva
yttersta korfélten renoverades 1999. Vidare har brons kantbalkar fatt partiella
reparationer och bron har forsetts med en permanent mittbarridr med tva stycken
katastrofportar. Mittbarridren dr dessutom forberedd for byte av belysningen.

Renoveringen har finansierats gemensamt av Stockholms stad och Liding6 stad.
Utgifterna for projektet har for Stockholms stads del uppgétt till 22 mnkr, vilket ar
2,5 mnkr ldgre én i reviderat genomforandebeslut. De kompletterande arbeten som
togs upp 1 det reviderade genomforandebeslutet blev inte s omfattande som
tidigare befarades.
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Bakgrund

Liding6bron utgors forvaltningsméssigt av tre huvuddelar: betongviadukter i
Ropsten, huvudbrodelen med stallador Gver vatten och betongviadukter pa
Liding6. Betongviadukterna forvaltas av respektive kommun medan huvud-
brodelen dr gemensamt 4gd med fordelningen 58 % for Lidingd Stad och 42 % for
Stockholms Stad.

Konstruktionsméssigt bestar objektet av en betongplatta pa betongbalkar
(viadukterna) samt betongplatta pa stillador (huvudbrodelen). Huvudbrons
betongplatta dr spannarmerad fOr att hélla nere plattans tjocklek och ddrmed
egenvikt. En spdnnarmerad konstruktion ar oerhort komplicerad att reparera och
det ar darfor av storsta vikt att den underhalls pa ett sddant sitt att den inte skadas.
Framfor allt &r en spdnnarmerad konstruktion mycket kinslig for intrdngande
saltvatten vilket dr mycket allvarligt ur korrosionshénseende for spdnnarmering.

En vattenisolering samt beldggning péd en bro har en normal livslédngd pé cirka 40
ar innan tatskiktets skyddande forméga brutits ner sa att vatten riskerar att trainga
ner. Eftersom bron byggdes pa tidigt 1970-tal har den tekniska livslangden pa
tatskikten uppnatts.

Genomforandebeslut fattades av trafik- och renhdllningsndmnden 2007-12-07.
Ett reviderat genomforandebeslut for projektet fattades av nimnden 2009-08-18
dé det visade sig att 1999 ars arbeten inte utforts helt 1 enlighet med uppréttade
relationshandlingar. Beslutet omfattade kompletterande omisoleringsarbeten.

Analys och konsekvenser

Overgripande mail

Kontoret bedomer att projektet uppnétt de mél som faststdlldes i samband med
beslut om genomforandet. Hela bron har nu ett modernt titskikt som i normal-
fallet inte kréver ndgra underhallsinsatser de ndrmaste 40 aren. Innan projektstart
beslutades att byta ut planerad beldggning till en med mindre maximal stenstorlek.
Detta valdes for att en mindre stenstorlek i beliggningen medfor en lagre buller-
niva, framforallt for de ndrboende péd Lidingdsidan.
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Nackdelen ir att beldggningens livslangd minskar med uppskattningsvis 30 %,
vilket medfor hogre framtida driftkostnader men férdelen med minskad bullerniva
overvigde. En mittbarridr dr anordnad, med tvé katastrofportar 1 enlighet med
raddningstjénstens onskemal.

Erfarenheter

Vid friliggande av konstruktionsbetongen visade det sig att Gverytan hade en
méngd sprickor beroende pa en misslyckad vattenhirdning i samband med
byggande av bron. Detta medforde att den planerade vattenfrasningen av dverytan
avverkade betydligt mer betong 4dn planerat. Med tanke pa brons stora yta skulle
detta fi mycket stora konsekvenser pé savél tidplaner som ekonomi. Kontoret
beslutade darfor att byta blastringsmetod till stalkulebldstring, vilken inte avverkar
lika mycket betong. Stalkulebldstring dr en mindre effektiv metod dn vatten-
bilning men bedomdes @nda vara tillrackligt bra. Bytet av metod medforde en
stillestdndskostnad de veckor den nya utrustningen invéntades.

Den omisolering som utfordes 1999 visade sig dessvirre inte ha blivit utford 1 den
utstrackning relationsunderlagen visade. Tva spalter pa cirka 0,5 m over hela
brons ldngd kunde inte dtgdrdas med de ursprungliga TA-planerna. Detta med-
forde ett behov av ett tredje entreprenadar for att sdkerstilla ett modernt tatskikt
over hela bron. Brons lutning i sidled visade sig problematisk nédr mittrefugen
skulle anordnas. Det krdvdes en speciell uppbyggnad av mittbarridrens underlag
for att sdkerstélla en stabil konstruktion.

Gummit i brons fogar var mycket slitet och behovde bytas. Tyvérr hade tidigare
foggummibyte inte utforts pa ett regelritt sitt och det fanns dérfor ett bristfalligt
rostskydd i fogarna. Arbetet med att fa bort fastrostade foggummin blev mycket
besvirligt och tidskrdvande. I denna entreprenad rostskyddades fogklorna sé detta
problem torde inte behdva upprepas.

Ekonomi

I det ursprungliga genomforandebeslutet 2007 bedémdes projektets utgifter uppga
till 36 mkr, varav Stockholms stads del var 19 mkr. I det reviderade genomforande-
beslutet 2009 bedémdes de kompletterande arbetena pd bron till 13 mkr, varav
Stockholms stads del var 5,5 mkr.

De slutliga utgifterna uppgér till 45,4 mkr varav Stockholms stads del blev 22 mkr.
Projektet har bokforts pé trafik- och renhallningsndmndens budget.

Darvid har 9,7 mnkr belastat investeringsbudgeten och 6,55 mnkr bokforts pa
driftbudgeten samt 5,75 mnkr finansierats via extra tilldelade underhallsmedel.
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Stockholms stads utgifter har blivit 2,5 mnkr ldgre &n 1 reviderat genomforande-
beslut. Den framsta anledningen ar att kompletterande omisoleringsarbeten inte
blivit s omfattande som tidigare befarats.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner slutredovisning
avseende byte av isolering och beldggning, reparation av kantbalkar och
anordnande av mittbarridr pd Liding6bron.
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