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Sparvag City
Inbjudan till samrad angaende jarnvagsplan for ny sparvag
strackan Djurgardsbron — Ropsten, Stockholm

Samradstid 23 februari — 28 mars 2011
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Befintlig Sparvag City med hallplats y

| e Planerad Sparvag City med hallplats “
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Ungefarligt slutligt lage Sparvag City

som planeras senare

Sparvag City, ev framtida utbyggnad
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Sparvag Citys foreslagna strackning enligt utford forstudie.

Sparvag City — sparvag i Stockholm

SL:s uppdrag ar att forse Stock-
holmsregionen med bra utbyggd,
klimatsmart och attraktiv kollektiv-
trafik. Stockholmsregionen ar starkt
vaxande och darfor byggs kollektiv-
trafiken ut.

Sparvag City ar en modern sparvag

i centrala Stockholm. Den forsta
delen mellan Sergels torg och Walde-
marsudde som invigdes 2010, inklu-
derade modernisering av Djurgards-
linjen.

Sparvag City kommer att fa en
vasentlig roll i att forse den nya
stadsdelen Norra Djurgardsstaden i
Vartan och Frihamnsomradet med
en effektiv kollektivtrafik. Tanken ar
att skapa en snabb, kapacitetsstark
férbindelse mellan Lidingd, Norra
Djurgardsstaden och Stockholm City.

SL:s styrelse fattade i november
2010 ett genomférandebeslut.

SL fick da i uppdrag att planera en
utbyggnad av Sparvag City i samar-
bete med Stockholms stad, samt en
ihopkoppling med Lidingébanan i
samarbete med Lidingd stad. Senare
i var kommer ett separat samrad om
Lidingdbanan att genomforas for
strackan Ropsten — Gashaga brygga.

| forstudien "Sparvag City — Ny
stadssparvag i Stockholm” redovisas
en strackning av Sparvag City fran
nordvastra Kungsholmen, via Frid-
hemsplan, Stockholm Central och
Nybroplan, till Ropsten och Norra
Djurgardsstaden. Utdver den av-
slutade forstudien genomfoér SL en
Overgripande strategisk utredning
for utveckling av till exempel blabus-
sarna, vilket bland annat inkluderar
strackor som kan vara lampliga

for sparvag och/eller stombuss-
trafik. Utredningen berdknas vara
fardigstalld andra kvartalet 2011.
Resultatet av den utredningen kan

innebara att férstudiens stracknings-
forslag for Sparvag City ses over for
strackor pa Kungsholmen, vilket
aven anges i genomférandebeslutet.

SL prioriterar nu att sammanbinda
Sparvag City och Stockholm Central
samt en utbyggnad till Ropsten dar
sparvagen kopplas ihop med Lidingo-
banan. Pa Liding6 planeras en ny
vagnhall vid Aga.

For strackan fran Djurgardsbron pa
Strandvagen till Ropsten tas nu

en jarnvagsplan fram for vilken detta
samrad genomfors. Strackan fran
Sergels torg till Stockholm Central
kommer att samordnas med Stock-
holms stads renovering av betong-
dack i omradet och genomfors
senare , liksom en eventuell framtida
fortsattning till Kungsholmen.



Omfattning och process

Planering av sparvag foljer en pro-
cess dar bade sparvagsbyggaren
och samhallet i évrigt medverkar.
Den regleras enligt Lagen om bygg-
ande av jarnvag. Forstudieskedet

ar det forsta steget i den formella
planeringsprocessen. Forstudien for
Sparvag City paborjades 2007 och
slutférdes 2010. Efter férstudiear-
betet kvarstod endast en huvud-
strackning som ansags uppfylla pro-
jektets dvergripande mal for vilket
jarnvagsplaner kan upprattas.

| jarnvagsplanen beskrivs hur den
valda strackningen ska utformas

och de markytor som behovs for

den nya sparvagen samt dess

konsekvenser. Darfor kan samradet
for jarnvagsplan behandla flera olika
alternativ, dessa I6sningar kan ocksa
utvecklas och a@ndras fram till att
planen stalls ut.

| jarnvagsplanen har enskilda intres-
sen stérre inverkan an i tidigare
skeden. Planen ska innehalla en
miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
som ar godkand av lansstyrelsen.

Under tiden planen tas fram halls
samrad med kommuner, lansstyr-
elser, berorda fastighetsagare,
samt andra som kan bli paverkade
av jarnvagen. Dessa har mojlighet
att lamna synpunkter, som sedan

Planeringsprocessen vid byggande av sparvag.

anvands som underlag i den fortsatta
planeringen. Planen far inte strida
mot gallande detaljplaner eller
omradesbhestammelser.

Planen stalls sedan ut. Myndigheter
och allmanhet har da méjlighet att
komma med ytterligare synpunkter.
Synpunkter som inkommer under
utstallningen beméts. Planen prévas
och faststalls slutligen av Trafikverket.
En faststalld och lagakraftvunnen
jarnvagsplan ger sparvagsbyggaren
ratt att bygga sparvagen och ta
mark i ansprak, men den upphor att
galla om bygget inte paborjas inom
fem ar fran det att beslutet vunnit
lagakraft.

Jarnvdgsplan
Framtagande av
systemhandling

Alternativ 3 >

Framtagande av MKB*

*Miljékonsekvensbeskrivning

Jarnvagsplanens omfattning och projektets fortsattning

Jarnvagsplanen som nu tas fram kom-
mer att omfatta den permanenta
strackan fran Djurgardsbron till och
med Lindarangsvagen. Pa resterande
del fram till Ropsten kommer planen
att omfatta permanenta delstrackor
men aven delstrackor som byggs
de kommande 10-15 aren. Planen
inkluderar atgarder inom befinligt
sparutrymme vid Vartans 6stra ban-
gard, paverkan pa befintliga spar i
omradet och eventuella kortvariga
I6sningar. Ytterligare planer behdvs i
framtiden for att ersatta de tillfalliga
delstrackorna med senare perma-
nenta placeringar. Vad som avses att
regleras i denna jarnvagsplan, som
samradet avser, framgar av bilden
pa nasta sida. Som en foljd av ut-
byggnaden 6kar trafiken pa Sparvag
City vilket staller krav pa ytterligare

vandmojlighet vid Sergels torg i vantan
pa att sparvagen kan foérlangas
vidare mot Stockholm Central.
Atgarder pa Lidingdbanan och for
depan regleras i egna planer.

Eftersom hamnomradet ska utveck-
las och bebyggas sa kan inte alla
delar av den slutliga sparvagsstrack-
ningen byggas i ett skede. Plane-
ringen av genomfdérandet utgar dar-

for ifran att vissa delstrackor byggs
under en begransad tidsperiod och
trafikeras tills dess en utveckling av
omradet medger permanenta lagen
for sparvagen. Hansyn tas aven till
pagaende verksamheter och projekt
i omradet. De tillfalliga delstrackorna
byggs enklare och aven befintliga
jarnvagsspar i omradet nyttjas for
dessa strackor.

Samrdd fér jérnvdgsplan
Utstdllning av jdrnvégsplan
Faststdllelse av jdrnvégsplan

Byggstart

Preliminara tider for etappen Djurgardsbron — Ropsten

Feb-mars 2011

Sommaren 2011
Hésten 2011
2012
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Alternativa kopplingar
mellan Lidingévagen och
. N . Ropst tred:

— o Aygransning jarnvagsplan opsten u rei
Befintlig Sparvag City med hallplats

Sparvdg i denna plan

s Planerad Sparvdg City med hallplats /7
/
== == === Planerad Sparvég City, tillfallig placering /U

Sparvagen gar
delvis pa sparvagsbro
langs Lidingévagens
Ostra sida

Sparvag som planeras senare

— e = = Jngefarligt slutligt 1age for
Sparvag City som planeras senare

Dragning genom
det nya stadsutvecklings-
omradet vid kvarteret
Valparaiso

Tillfallig bro
\ ‘6ver jarnvagen
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| framtiden an-

passas spardragningen
till Stockholms stads

utbyggnadsplaner

Nya godsuppstéllnings-
spar anordnas som ersattning
for befintligt spar

Passage i befintligt -
vagomrade genom National- | -
stadsparken. Sparvag i eget ‘?

omrade
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Anslutning foreslas
stangas

Spardragning stude-
ras for strackningen langs
Oxenstiernsgatan

Anslutning
till befintlig Sparvag
City

. Befintlig korsnings-
utformning byggs om. Spar-
och biltrafik separeras

Sparvagens planerade strackning fran Djurgardsbron till Ropsten.



Djurgardsbron - Lindarangsvagen

Strackning

Vid Djurgardsbron pa Strandvagen
planeras sparvagen kopplas ihop
med befintliga Sparvag City.
Trafiksituationen vid Djurgardsbron

. @

ar i dagslaget svar att éverblicka
for saval bilister som oskyddade
trafikanter. Genom att separera
sparvagnarna och leda biltrafiken

runt, enligt nedanstaende bild, sa blir
utformningen av platsen tydligare for
respektive trafikantgrupp. Cykeltrafi-
ken separeras, precis som idag.

Forslag pa ny trafiklésning vid Djurgardsbron och Strandvagen.

Langs Oxenstiernsgatan finns idag
ett korfalt i vardera riktningen och
sparvagen dras i huvudsak i kor-
falten med &vrig trafik. For cyklisterna
planeras cykelfalt eller cykelbanor
pa 6mse sidor av gatan. Pa storre
delen av strackan planeras for
angoring langs gatan. | hdjd med
Radiohuset planeras hallplatser, som
foreslas utformas som stopphall-
platser. Det innebar att bakom-
liggande bilar far vanta bakom
sparvagnen da den stannar vid
hallplatsen. Sparvagen foreslas

placeras i mitten av Valhallavagens
cirkulationsplats. Hallplatser plan-
eras i hojd med Teaterhdgskolan
samt efter Sandhamnsgatan. Viss
mark utanfér gatan kan beréras
eftersom gatan samt gang- och
cykelvagen maste flyttas nagot i
sidled.

For att medge snabbare och smidig-
are resor med sparvagen studeras
aven placering av spar i eget
utrymme, vilket kan innebara behov
av att viss mark utanfoér gatan kan

Lindarangsvagen — Ropsten

Pagaende planer

Redan idag finns ett behov av en
effektivare kollektivtrafik till det
berérda omradet. | narheten av

den planerade strackningen fran
Djurgardsbron till Ropsten bor det
cirka 26 000 personer. Cirka

32 000 personer arbetar i omradet.
Pagaende planering for stadsutveck-
lingsomradet Norra Djurgardsstaden
omfattar ytterligare cirka 10 000 nya
bostader och 30 000 nya arbets-
platser. | omradet finns aven tva farje-
terminaler vars resenarer har behov

av en enkel och snabb anslutning till
Stockholm city.

Omradet ska karaktariseras av en
innerstadsliknande tat stadsmiljo
med en blandning av bostader,
service och kommersiella verksam-
heter. Omradet kommer liksom idag
ocksa att praglas av internationell
hamntrafik och Fortums energian-
laggning. Norra Djurgardsstaden
planeras vara fardigbyggd 2025.
Sparvag City kommer delvis att fa
en tillféllig strackning genom Norra

berdras utmed Oxenstiernsgatans
Ostra sida.

Lindarangsvagen passerar genom
Nationalstadsparken och sparvagen
planeras att ga skild fran biltrafiken
intill sydéstra sidan av Lindarangs-
vagen, vilket ger en god framkom-
lighet. Anslutningen till Greve von
Essens vag foreslas stangas av for
att sakerstalla en god framkom-
lighet och sakerhet for dvrig trafik pa
Lindarangsvagen. Greve von Essens
vag nas fran Djurgardsbrunnsvagen.

Djurgardsstaden da omradet utgor
ett stadsutvecklingsomrade, samti-
digt som forbindelsen ar nédvandig
for att trygga sparvagens tillgang
till depan pa Lidingd. Genom en
snar utbyggnad av sparvagen kan
berérda delar férses med god kollek-
tivtrafik och ett positivt resmonster
kan etableras redan under omradets
utvecklingsfas.

Strackning
Fran Lindarangsvagen placeras
sparvagen med dubbelspar vid sidan



Norra Djurgardsstaden kommer fullt utbyggd att stracka sig fran Loudden i séder till Hjorthagen och Husarviken i notr.

av eller i Tegeluddsvagen och leds
senare in i Frihamnsomradet och
foljer parallellt dagens godsspar fran
Containerhamnen fram till Vartans
godsbangard. Viss mark utanfor ga-
tan kan paverkas bade av spar och
férandringar av gatan. En hallplats
anlaggs i héjd med Frihamnster-
minalen. Pa Vartans dstra bangard
foreslas sparvagen nyttja delar av
det befintliga sparomradet narmast
S6dra Hamnvagen. Sparvagen gar
med enkelspar pa delstrackan. |
hojd med Hangévagen anlaggs yt-
terligare en hallplats, Vartahamnen,
som aven fungerar som motessta-
tion. Strackan fran Lindarangsvagen
och forbi Vartans dstra bangard ar
en tillsvidareldsning i vantan pa att
stadsomvandlingen inleds.

Beroende pa samordning med andra
projekt i omradet sasom Norra
Lanken, kan sparvagen behoéva ga
med enkelspar norr om bangarden
under en kortare period. Sparen
korsar i det fallet rampen fran Norra
lanken i plan, varefter den stiger for
att fortsatta pa en tillfallig bro éver
godssparen till Vartahamnens farje-
terminal. Ett permanent l&ge och bro
efterstravas dock. Bada I6sningarna
ingar i detta samrad.

Bada alternativen ansluter i mark-
lage till en ny hallplats strax vaster
om Liding6banans hallplats i Rop-
sten. Har kopplas Sparvag City sam-
man med Lidingdbanans befintliga
bro. Bada alternativen redovisas i
samradet.

Den vidare strackningen fram till
Ropsten planeras i ett permanent
lage pa en langsgaende sparvagsbhro
langs med Lidingévagens 6stra sida.
Den permanenta strackningen fort-
satter i ett trag under Lidingdbrons
pa- och avfartsramper. Ett alternativ
ar att sparvagen dras pa eller intill
avfartsrampen ned till Norra Hamn-
vagen.

Beroende pa hur en samordning
med bl a byggnationen av Norra
Lanken behdver ske kan det bli
noédvandigt att sparvagsbron ansluts
till Norra Hamnvagen i stallet for till
Lidingbvagen. | det fallet férlaggs
sparvagen tillfalligt i Norra Hamn-
vagen med dubbelspar inom ett
tidigare sparomrade langs Norra
Hamnvagens 6stra sida. Den kort-
variga eventuella placeringen i Norra
Hamnvagen ingar aven i samradet.

Verksamheter och intressenter
| omradet finns ett antal intressenter

som kan paverkas av sparvagens
dragning, bland annat Stockholms
hamnar, Fortum Varme och Trafik-
verket. Fortum planerar en utveck-
ling av energihamnen och dagens
branslelager. Cementa férvéntas
snart anlagga verksamhet norr om
Fortums hamn. Sparvagens strack-
ning tar i stérsta mojliga man
hansyn till befintliga verksamheter,
men viss paverkan ar oundviklig. Via
Vartabanan kor ett antal godstag
varje dag till Farjeterminalen,
Banankompaniet och Container-
hamnen pa Vartapiren.

Sparvag City korsar sparen till
Containerhamnen och Banankom-
paniet i plan. Plankorsningarna
mellan sparen vantas inte innebara
nagra oacceptabla storningar for
verksamheterna.

For att sparvagen ska kunna dras
forbi Vartahamnen behdver ett av
Trafikverkets uppstallningsspar pa
Vartans 6stra bangard nyttjas for

sparvagen. Trafikverket kan kom-
penseras genom att motsvarande
sparlangd anlaggs langre séderut,
i hojd med hallplats Frihamnen.

Bygget av Norra Lanken vantas
paga till 2015. Sparvagens utbygg-



nad och utformning behover ta
hansyn till tillgangligheten till etab-
lerings- och arbetsomradena och
sakerstalla fri héjd for passager
under en permanent eller en even-
tuell tillfallig sparbro.

Beroende pa hur tidplanerna kan
samordnas med sparvagnsdepan vid
Aga och utbyggnaden av sparvagen,
kan det vara nédvandigt med tillfal-
liga uppstallningsspar for sparvag-
nar i Frihamnsomradet.

Miljo

De miljdaspekter som har bedémts
vara mest vasentliga att beskriva

i miljdkonsekvensheskrivningen
(MKB) for jarnvagsplanen ar buller
och vibrationer samt passagen
forbi Nationalstadsparken. Dessutom
beskrivs aven konsekvenserna for
stadsbild, naturmiljé, kulturmiljo,
luftkvalitet/klimat i MKB:n.

En separat riskanalys upprattas for
sparstrackan genom hamnomradet
och lyfts till viss del in i MKB:n.

Vad galler luftburet buller samt
stomljud och vibrationer, sa ar det
framst dar sparvagen kommer att
passera bostadsbebyggelse eller
eventuell férskola/skola som
stérningar bedéms kunna uppsta.

Gestaltning

Som en del av jarnvagsplanearbetet

tar SL fram ett gestaltningsprogram.

Detta omfattar utformning av bl a
hallplatser, vaderskydd men aven
stolpar for kontaktledningen.

En viktig del av utformningen avser
hallplatserna som ska ge en identi-
tet at sparvagen. Genom att utforma
hallplatser och dess olika delar,
sasom bankar, skyltar, belysning etc
pa samma satt, blir sparvagen latt
igenkannlig i staden. En annan viktig
del av gestaltningsprogrammet ar
att valja material, form och kulorer
som ger den kvalitet som kravs i det
offentliga rummet och att sparvagen
pa sa vis utformas med hansyn till

Nationalstadspark

Vagomrade enligt detaljplan 18 m

Nationalstadspark
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Foreslagen sektion mellan hallplatser pa Lindarangsvagen.

| Vartahamnen finns idag framst
industriell verksamhet och dessutom
finns befintliga godsspar i omradet.
Detta gor att risken for att manni-
skor blir storda av sparvagen har ar
relativt liten. Daremot pagar manga
planprojekt i omradet, vilket medfor
att arbetslokaler och bostader kan
hamna i narheten av sparvagen.

En detaljerad utredning avseende
buller och vibrationer kommer att
tas fram for flera platser langs spar-
strackan. bland annat f6r befintliga
bostader langs Strandvagen och
Oxenstiernsgatan. Ljuddampande
atgarder kan behdva utféras langs
strackor dar riktvardena for buller
och vibrationer riskerar att éver-

stadsmiljon. Hallplatserna ska upp-
levas som trygga platser och ska
utformas enligt principen “design for
alla”. Detta innebar att de ska vara
tillgangliga for funktionshindrade
och lampade aven for barn.

For att battre anpassa stolpar till
omgivningen kommer dven utform-

skridas. Langs sparstrackan finns
ocksa en del ljud- och vibrations-
kansliga arbetslokaler och studios, dar
sarskild hansyn maste tas.

Forlangningen av sparvagen ut

mot Vartan innebar att sparvagen
kommer att korsa genom National-
stadsparken inom Lindarangsvagen.
Omradet ar utpekat som riksintresse
och har ett sarskilt skydd i Miljo-
balken. Sparvagen bedéms dock
inte paverka Nationalstadsparken pa
ett betydande satt eftersom sparen
placeras inom ett omrade som sedan
tidigare omfattas av en gallande
detaljplan for trafikandamal.

ning av dessa att behandlas i ett
kompletterande gestaltningspro-
gram. Méjlig samordning av gatu-
belysning med stolpar for kontakt-
ledning kommer att studeras. Fra-
gan ar sarskilt viktig vid passagen i
det 6ppna omradet forbi National-
stadsparken pa Lindardngsvagen.

Foreslaget vaderskydd for Sparvag Citys hallplatser enligt uppréttat gestaltningsprogram.



For mer information

Pa var hemsida sl.se/sparvagcity finner du mer infor-
mation om sparvagen och dven denna samradsbroschyr
digitalt.

Fler broschyrer kan dven bestéallas genom SL Kundtjanst,
telefon: 08-600 10 00.

Samradsmoten

Genom att komma pa ett av vara samradsmoéten kan du
fa mer information, se ritningar, fa mojlighet att stalla
fragor samt att framféra synpunkter.

Vid métena behandlas bland annat:

— Presentation av mer detaljerad dragning

— Sparvagens utformning och dess konsekvenser for
gator och anslutande mark

— Miljékonsekvenser

— Gestaltningsfragor

Tva samradsmoten halls:
Onsdagen 9 mars kl. 9.00
Onsdagen 9 mars kl. 18.30

Méotena halls pa AB SL Projekt Sparvag City,
Hang6vagen 25, hus 4, plan 6.
Latt fortaring serveras.

Valkommen!

Har du fragor ar du valkommen att
kontakta oss

Fragor besvaras av:

Ketil Kindestam (Planfragor)
Telefon: 010-452 25 18
E-post: ketil. kindestam@sl.se

Torsten Johansson (Teknisk utformning)
Telefon: 070-420 03 18
E-post: torsten.johansson@sl.se

Vi vill veta vad du tycker!

Nar en jarnvagsplan tas fram sker det i samrad med
dem som berérs. Samradet syftar aven till att identifiera
forutsattningar, atgarder och behov som sarskilt behover
belysas eller beaktas i den fortsatta planeringen. Det

ar darfor viktigt for oss att fa ta del av dina synpunkter
sa tidigt som majligt. Du kan lamna dina skriftliga
synpunkter via brev eller e-post senast den

28 mars 2011.

Brev alternativt e-post skickas till:

AB Storstockholms Lokaltrafik
Sparutbyggnad

Sparvag City

105 73 Stockholm

E-post: sparvagcity@sl.se
Mark brev eller e-post med:

"Sparvag City — Jarnvagsplan Djurgardsbron-Ropsten,
Dnr SL-2010-36531.

@



