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Sparvag City. Svar péa remiss gallande samréd foér
jarnvagsplan fér ny spéarvéag stréckan
Djurgérdsbron - Ropsten, Stockholm.

Stockholms Stad och Stockholms Hamnar har mottagit inbjudan till samrad angaende
jérnvégsplan for ny sparvég strdckan Djurgardsbron — Ropsten, Stockholm. Nedan foljer
kontorens och Hamnens yttrande 6ver remissen.

Generellt

Kollektivtrafiken skall utgéra stommen i stadens transportsystem. Inférandet av ett nytt
trafikslag i ett redan hart belastat gatunit kommer att paverka stadsbilden,
framkomligheten, trafiksédkerheten samt atkomligheten. Det kommer att behova goras
omprioriteringar i nyttjandet av det begrinsade gatuutrymmet léngs sparvéigens
strackning for att ge sparviagen bra framkomlighet och dédrigenom 6ka kapaciteten for
persontransporter.

For staden ar det av storsta vikt att Sparvig City verkligen blir attraktiv for resenirerna
och bidrar till en hog kollektivtrafikandel i stadsutvecklingsomradet. Déarfor maste
mycket stor vikt ldggas vid faktorer som restid, turtdthet och omstigningsmojligheter.
Spéarvigen maste vara snabb, smidig och det méste vara enkelt att byta mellan olika
trafikslag. Utformningen av Ropsten ar av avgorande betydelse.

I det fortsatta arbetet &r det av storsta vikt att trafiksékerheten beaktas och prioriteras sé
att tillrackliga atgérder vidtas for gadngtrafikanter, passagerare och cyklister. Vidare maste
sjdlvklart sparvigen vara tillgénglig for alla. Staden ser att det aterstér en hel del
utredningar for att sékerstélla ett fungerande transportsystem for alla trafikanter. Det &r
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viktigt att ta stidllning till hur framtida busslinjenétet skall se ut i kombination med
sparvégen, tex hallplatsutformning och prioriteringar i signaler.

Kontoren och Hamnen ser positivt pa att en jirnvégsplan tas fram for delstrackan.
Jarnvégsplanen visar pé en slutgiltig strickning som kontoren och Hamnen anser &r bra.
Déremot anses inte Norra Hamnvégen vara en framkomlig vdg ens for provisorier.

Djurgéardsbron - Lindaréngsvéagen

Strandvégen vid Djurgardsbron ér idag rorig och svérorienterad. Foreslagen trafiklosning
ar positiv for sdkerheten och trafikbilden i omrddet. Omdaningen &r dven positiv for
stadsbilden.

Sparvig 1 blandtrafik 1&ngs Oxenstiernsgatan med stopphéllplatser innebér inskrénkt
framkomlighet for 6vrig trafik. Konsekvenserna for framkomligheten méste utredas.
Innan detta kan goras behovs trafikprognoser for kollektivtrafiken samt dversyn av
busslinjenitet. Egen bana lings Oxenstiernsgatan innebér stora intréng pé fastighetsmark
men ger ocksa snabbare och smidigare resor med sparvédgen. For- respektive nackdelar
for trafik, tillgénglighet samt miljo och stadsbild méste utredas vidare innan stéllning kan
tas till vilken 10sning som forordas.

Striackan genom Kungliga Nationalstadsparken stéller sérskilda krav pa sparvigen.
Malséattningen skall vara att sparviagen inte gor ett intrdng i nationalstadsparken utan
nyttjar planlagt vigomrade. Om intrang inte kan undvikas méste det minimeras och
utformas efter platsens forutséttningar.

Lindaréngsvéagen - Ropsten

Spérvég Citys foreslagna strickning genom Norra Djurgérdsstaden innebar att
stadsutvecklingsomrédet tidigt far en god kollektivtrafikforsorjning. Detta &r positivt for
omrédet dels utifran hamnens verksamhet med farjeterminaler och stora trafikstrommar,
dels da befintlig och ny bebyggelse i form av kontor, bostdder och annan verksamhet,
kommer att kunna nyttja sparvigen.

Kontoren och Hamnen ser risker for kapacitetsproblem pa Tegeluddsvigen mellan
Lindardngsvagen och Frihamnsporten. Korsningspunkterna méste kapacitetsstuderas
noggrant for att minimera dessa problem. Trafikverkets uppstillningsspar foreslas nyttjas
som tillfallig 16sning forbi Vartahamnen. Kontoren och Hamnen har inget att erinra mot
detta. Kontoren och Hamnen anser att Sodra Hamnvégen inte r ett alternativ for
provisorisk dragning av sparvégen.

Kontoren och Hamnen 6nskar betona att delstrickan genom Valparaiso &r mycket
komplex med avseende pa savil samordning mellan intressenter som tekniska 16sningar.
Kontoren och Hamnen ser svérigheter med att korsa rampen fran Norra ldnken i plan och
en sadan losning maste analyseras innan beslut fattas.
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Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta strickningen mellan
Lidingdvégen och Fortum &r en bra 16sning. Rampen mellan Lidingévédgen och Norra
Hamnviégen dr viktig for den tunga trafiken till Vartahamnen, varfor en 16sning dér
sparvégen korsar rampen planskilt férordas.

En provisorisk spardragning i Norra Hamnvégen é&r, enligt kontoren och Hamnen, inte en
framkomlig vdg. Flytten av Cementa till Energihamnen 4r nddvéndig for att mojliggora
byggandet av omkring 900 lagenheter i Lovholmen. Cementa har som ovillkorlig
forutsittning kréavt att deras in- och utfart inte far blockeras av en sparvéigsdragning i
Norra Hamnvégen varfor en dragning hér ej dr ett alternativ. Att Fortum samtidigt
planerar att bygga ut sin verksamhet komplicerar situationen ytterligare.

Staden forordar att sparvégen direkt byggs i ett permanent ldge genom Ropsten. Staden
och SL bor skapa gemensamma planeringsforutsittningar for Ropsten. Ny stadsstruktur &r
under planering. Sparvidgen samt dess planerade véndspar i Ropsten bor samordnas med
den nya kvartersstruktur och ett nytt lige for bussterminalen.

I Hjorthagen pagar redan utbyggnaden av nya bostéder och verksamheter och da det &r ett
miljoprofilsomrade anser kontoren och Hamnen ar det viktigt med god
kollektivtrafikforsorjning vid forsta inflyttning. Detta for att stévja bilresande och istéllet
ge mojlighet till attraktiv kollektivtrafik. Utan sparvég till omradet méaste busstrafiken
utokas avsevirt, helst med ett miljovénligt alternativ. Redan hosten 2012 behover
kollektivtrafiken forstirkas till omradet.

Hela Hjorthagen med 5000 nya lagenheter, 50 000 kvin ny verksamhetsyta samt ett
scenkluster med stora méngder besdkare, véintas vara fardigt utbyggt kring ar 2020.
Huvudgatan lings Gasverksomrédet planeras med eget korfalt for sparvig. Tidplanen for
fardigstillande av gata och sparomrade matchas mot utbygganden av Sparvig City till
Ropsten. Trafikanalyser visar att resandeefterfrdgan kommer att bli sa pass hog i Norra
Djurgardsstaden att det behovs ett vindspar i Ropsten eller dess nédrhet. Kontoren och
Hamnen anser att det dr lampligt att vindspéret forlédggs till Gasverksorddet da det ocksa
finns en trafikuppgift hir. En sédan 10sning 4r ocksé gynnsam for Norra Djurgardsstaden
som helhet, som pé sa sitt hélls ihop och trafikforsorjs med ett gemensamt trafiksystem.

Miljs

Spéarvigen leds bl. a. genom en ny stadsdel med tydlig miljoprofil, vilket stéller sérskilda
krav pa utformningen. Delar av sparet kommer att g ndra bostidder och andra platser och
byggnader som &r kénsliga for buller och vibrationer. Det dr av avgdrande betydelse att
eventuella storningar orsakade av buller och vibrationer elimineras. Ett vanligt problem
med spartrafik dr kurvskrik som uppstar i sndva kurvradier. Det dr svart att prognostisera i
planerings- och berdkningsskedena men sérskild uppmérksamhet bor dgnas &t problemet.
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Det ar olyckligt att miljokonsekvensbeskrivningen inte kunnat presenteras i detta
samradsskede. Det medfor att miljofrdgorna ér bristfélligt belysta i samradsmaterialet.
Miljokonsekvenserna dr en av flera viktiga parametrar att véga in i den fortsatta
projekteringen.

Gestaltning

Liangs storre delen av strickan utgdr sparvégen ett nytt element i stadsbilden, med spar,
stolpar, ledningar, likriktarstationer, refuger och hallplatser som fasta element och med
sparvagnarna som ett markant, rorligt tillskott i gaturummet. Stadslandskapet ldngs
strdckan &r av olika karaktir med dldre och nyare stadsrum samt gronomraden. Det dr en
utmaning att omhéinderta befintliga virden samtidigt som nya ska utvecklas. Det ar
angelédget att sparvigen inte upplevs som ett isolerat tilligg i stadsbilden, utan att det
fungerar visuellt och funktionellt med 6vriga komponenter i den omgivande miljon.
Spérvéigen bor ocksd utformas med sa fa barriérer i stadslandskapet som mgjligt. Staden
vill poédngtera vikten av att det fortsatta arbetet, géllande utformning och gestaltning, sker
i nédra samarbete mellan SL och Staden.

Tidplan och ekonomi

Manga stockholmare och néringsidkare kommer att ha nytta av sparvégen nér den ér
fardigutbyggd, men de kommer att padverkas under byggtiden. Framkomligheten kommer
att vara en stor utmaning under de kommande aren mot bakgrund av alla stora
infrastrukturprojekt som &r pa gang inom staden. Staden anser att tidplanen for Spérvég
City méaste samplaneras med andra pagaende projekt i omradet. Detaljer runt det tekniska
genomforandet behover preciseras for att mojliggora denna samordning av tidplaner
mellan olika aktdrer och pé sa sitt sékerstilla att pAgédende och planerade projekt kan
fortlopa.

Kontoren och Hamnen ser stora fordelar med att avvakta med bygget av Sparvig City
genom Valparaiso till dess att Trafikverket avetablerat sina ytor for Norra Lanken samt
att utbyggnaden av Vértapiren paborjats

Sparvagnsdepa planeras pa Liding6. Kontoren och Hamnen forordar att utbyggnaden av
sparviagen samordnas med tidplanen for ombyggnaden av AGA-depén. Mojligheten till
tillfalliga uppstéllningsspér i Frihamnen behdver diskuteras med kontoren och Hamnen.

Okad trafikering av sparvigen innebir ytterligare krav pa vindmojligheter vid Sergels
torg. Sannolikt kommer ytterligare vandspar att behdvas dér tatskiktsrenovering skall
genomforas. Det dr viktigt att samordna anldggandet av vandspéret med
tatskiktsrenoveringen.

Enligt Samverkansavtalet, 2009-09-18, ska SL sté for utrednings-, projekterings- och
byggkostnaderna som &r direkt betingat av sparvigen. Det innebér att kontoren forutsitter
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att alla utgifter for atgirder, d&ven sddant som dr indirekt kopplat till sparvéigen, ska béras

av SL.
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