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Bullerdampande atgéarder samt cykelatgéarder
liings med Nyndsviagen genom gamla Enskede.
Reviderat inrikiningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till inriktning for
bullerddmpande atgérder till en investeringsutgift om 120 mnkr.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till inriktning for
cykelétgirder till en investeringsutgift om 25 mnkr.

3. Trafik- och renhéllningsndmnden godkanner utgifter for utredning och
projektering av bullerddmpande atgérder inom en ram om 5 mnkr.

4. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner utgifter for utredning och
projektering av cykelatgdrder inom en ram om 2 mnkr.

Magdalena Bosson

Forvaltningschef

Staffan Forsell Lars Jolérus
Avdelningschef Avdelningschef
Sammanfattning

I budgeten for 2011 har trafikkontoret tilldelats extra medel for att bygga en
bullerskdrm langs med Nynédsvigen. Utifran nya forutsidttningar som framkommit
sedan fardigstillandet av systemhandlingen 2009 har kontoret arbetat vidare med
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utredningar om alternativa l6sningar. Tillsammans med specialister och stadens
bullerskyddsgrupp har kontoret tagit fram ett forslag pa en alternativ placering av
skdrmen direkt intill Nyndsvédgen samt en kompletterade lag ljudabsorbent mellan
korriktningarna pa Nynésvigen.

En forutséttning for att uppna onskad effekt av skdrmen &r att den placeras sa néra
trafiken som mojligt, ju ndrmare skdrmen kommer sjélva ljudkéllan desto bittre
bullerreducering kan uppnés. Placeringen néra trafiken ger de bésta
forutséttningarna nér det géller bullerreduktion men medfor driftkonsekvenser for
vintervaghallningen. Snon langs med strackan maste koras bort vid varje
plogningstillfille vilket medfor framkomlighetsproblem och hogre kostnader dn
idag.

Den alternativa placeringen och konstruktionen samt uppforandet av
ljudabsorbenten ser ut att medfora att staden inte behdver genomfora sa
omfattande fonsteratgarder som tidigare utredningar visat pa. Det medfor en
sdankning av den tidigare berdknade kostnaden pd ca 20 mnkr till ca 2 mnkr, inom
kontorets befintliga ramar for bullerskyddsatgérder for fonsterbyten.

Beslutet innebir att storleken pa investeringen dr hogre dn den som skrevs fram i
genomforandebeslutet for fonsterdtgérder men den hamnar pd ungefar samma niva
som 1 inriktningsbeslut fran 2007. Projektet omfattar &ven cykelédtgarder langs
med lokalgatorna samt att nimnden godkénner utgifter for fortsatt utredning och
projektering av det reviderade forslaget samt cykeldtgdrder fram till

genomforandebeslut.
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Oversikisbild éver det planeréde arbetsomrddet (systemhandling 2009)
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Bakgrund

Nyndsvigen genom Gamla Enskede dr en av de mest trafikerade infartslederna
mot Stockholm med drygt 100 000 passerande fordon/dygn med en
hastighetsbegrénsning pd 70km/h. Vigen skér genom en bostadsdel vilket
resulterar 1 stora storningar for omgivningen i1 form av buller och barridreffekt.
Bostidderna vid Nyndsvigen utgor en av landets mest bullriga bostadsmiljoer. Man
har tidigare studerat nedgriavning av strickan men utredningarna tyder pa hoga
utgifter och stora trafikstdrningar varfor ett genomforande bedoms som mojligt
forst pa lang sikt. Under 1980-talet genomfordes fonsteratgirder i flertalet av
flerfamiljshusen som kantar vigen, men dessa dtgirder dr idag inte tillrdckliga for
att uppfylla dagens riktvarden for bostdder vad géller ljudnivéer fran trafik.

I cykelplanen for Stockholms ytterstad, som trafikndmnden beslutade om i
oktober 2005, foreslas cykelbanor langs med Nynésvigens lokalkdrbanor for att
skapa gena och sammanhingande cykelldnkar i sdderort. Cykelstraket dr ett av
s0derorts storsta och strackan har ldnge varit den felande ldnken 1 cykelvagnaétet.
Trafikméngden pa lokalkorbanorna dr relativt hog, da en viss smittrafik sker fran
Nynédsvagen, och bidrar till en otrygg miljo for cyklisterna. Nyndsvédgens
lokalkorbanor dr enkelriktade och dd cyklandet sker i blandtrafik innebér detta att
aven cykellosningen ar enkelriktad vilket leder till besvérliga och tidskrdvande
omvigar for cykeltrafiken d& det omgivande cykelvégnitet dr dubbelriktat.

Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret gav 1 uppdrag at White Arkitekter AB
att ta fram ett program for bullerskydd som blev klart i januari 2006. Programmet
foreslog en kombination av bullerskdrmar och fonsteratgérder. Man bedéomde da
att det inte var mojligt att placera skdrmen intill Nyndsvégen utan den placerades
istdllet intill lokalgatorna. Konsekvensen av det blev en ldgre bullerreducering, att
de tidigare planerade cykelbanorna inte skulle kunna inrymmas utan méste
placeras pa sidogatorna samt ett bortfall pa ca 90 parkeringsplatser.

Davarande trafikndmnden godkénde i februari 2006 att kontoret genomforde
remiss och projektsamrad for att darefter aterkomma med forslag pa inriktning for
fortsatt arbete. Samrédet fick 1 huvudsak ett positivt mottagande men synpunkter
lamnades bl.a. pa skidrmarnas hdjd och placering samt att omfattande atgarder pa
fonster och ventilationsdon ansags ndodvandigt.

I samband med att drendet “’Stockholms stads atgdrder mot buller fran det
kommunala vdgndtet - Redovisning av resultat fran 1970-2006" (dnr T2007-321-
00453) behandlades i nimnden i mars 2007, fick kontoret i uppdrag att
aterkomma till nimnden med forslag pd inriktningsbeslut {or utférande av
bullerskydd ldngs med Nynésvigen.
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Trafik- och renhallningsndmnden godkénde i oktober 2007 inriktningsbeslut for
bullerskydd lings med Nynésvigen genom Gamla Enskede (dnr T2007-331-
01202) och gav kontoret i uppdrag att vidare utreda projektet om investering i
storleksordningen 110 mnkr samt godkinde utgifter for utredning och
projektering inom en ram om 5 mnkr fram till genomforandebeslut. Dérefter togs
systemhandlingen fram av AF-Infrastruktur AB vilken blev klara under 2009.

I budget for 2010 gavs kontoret i uppdrag att arbeta fram underlag for
genomforandebeslut om bullerdimpande dtgérder som var mer ekonomiskt
forsvarbara én de som tidigare presenterats och ej innefattade andra dtgérder dn de
som dr bullerreducerande. Det resulterade 1 ett genomforandebeslut 1 juni 2010
som endast omfattade fonsteratgérder till en kostnad av 20 mnkr som skulle
rymmas inom ordinarie driftbudget for bullerskyddsatgérder under perioden 2010-
2018.

I budgeten for 2011 tilldelades trafikkontoret extra medel for att bygga en
bullerskdrm langs med Nyndsvdgen. Vid analys av program samt systemhandling
uppstod frdgan om det d4ndé inte var mojligt att placera skirmen intill
Nynédsvégen. Tillsammans med stadens bullerskyddsgrupp och andra specialister
har kontoret arbetat intensivt med frdgan och ett forsta utkast till forslag har tagits
fram och bedoms som genomforbart. Mélsdttningen har varit att hitta en béttre
16sning avseende bullerreducering én vad tidigare utredningar kommit fram till.
Fordelen med att placera skdrmen nidrmare trafiken &r att ju ndrmare skdrmen
kommer sjélva ljudkéllan, desto béttre bullerreducering kan uppnas. De
utredningar som hittills gjorts tyder pa att den alternativa placeringen och
konstruktionen dessutom medfor att staden inte behdver genomfora sa omfattande
fonsteratgirder som tidigare utredningar visat pd, berdknad kostnad ca 2 mnkr
tillskillnad mot den tidigare berdknade kostnaden pa ca 20 mnkr.

Analys och konsekvenser

Cykelatgéarder

Nya cykelbanor lings med Nyndsvigen skulle bidra till att framkomligheten och
trafiksdkerheten for cyklister 0kar. Dagens enkelriktade 16sning skulle istéllet
innebéra antingen en dubbelriktad cykelbana pa lokalkorbanorna, alternativt en
enkelriktad cykelbana mot trafiken och att cyklingen sker i blandtrafik i andra
riktningen. Detta bor dock utredas och hédnsyn tas till faktorer sd som
framkomlighet, trafiksdkerhet, konsekvenser pa lokalkorbanan, parkering mm.

I samband med utredning och projektering av cykellosning ska d@ven lokalgatans
utformning ses Over i ett forsok att stidvja lokalgatans smittrafik som i sig alstrar
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en del buller. Det kan handla om eventuella avsmalningar eller dylikt for att f4 ner
hastigheten och ddrmed attraktiviteten att fardas dér.

Samréad med stadens bullerskyddsgrupp
Aterkommande diskussioner har forts inom stadens bullerskyddsgrupp om
mojligheter att begrdnsa bullret vid Nyndsvédgen och man har tittat pa olika
alternativa angreppsstt:

1. Vid kélla, mindre bullrande beldggning, hastighets- och annan

trafikreglering

2. Mellan kélla och mottagare, bullerskyddsskdrmar och mittskdrm mellan
korfalten

3. Vid mottagare, fasadatgirder i form av ljudreducerande fonster- och
ventilationsdon

Utifran forutséttningarna pa platsen ger en kombination av atgérder den mest
effektiva bullerdimpningen for att nd onskvérd effekt. Olika 16sningar och
kombinationer av dessa har studerats for att erhalla den mest optimala
forbéttringen. Det forslag som nu forordas innehaller en 3m hog skidrm intill
Nynédsvdgen med dubbla skdrmkron och absorbenter pa skarmens bada sidor samt
en ca 1m hog absorberande mittskdrm. Avgorande for skarmens effekt

ar foreslagen placering ndra korbanan. P4 grund av lokalgatornas forhédllandevis
stora bidrag till [judmiljon, dr det samtidigt nédvéndigt att s& langt mojligt
begrénsa trafiken pa lokalgatorna.

Foreslagen inriktning av skdrm direkt intill Nyndsvédgen ser ut att innebéra en
effektiv reduktion av bullret men detaljstudier i det fortsatta projekteringsarbetet
far utvisa det slutliga valet av samlade atgirder. De utredningar som hittills
genomfors for den nya placeringen tyder pa att det inte ldngre blir aktuellt med sé
omfattande fonsteratgdrder som tidigare forslag intill lokalgatorna visade pé
eftersom flertalet av bostidderna nu verkar fa en acceptabel ljudnivd inomhus utan
att ytterligare atgirder behdvs.

Samréad med stadsbyggnadskontoret och miljéférvaltningen

Den nya placeringen och det kompletterade forslaget med mittabsorbent har
diskuterats med berord bygglovshandldggare pa stadsbyggnadskontoret och
berdrd handldggare pd miljoforvaltningen. Stadsbyggnadskontoret ser inte nagra
hinder i flytten sa ldng gestaltningen i sig inte &ndras. Den nya foreslagna
placeringen blir béttre for de boende samt de som ror sig pd lokalgatorna.
Milj6forvaltningen anser att den nya placeringen dr nddvandig for att 1 det stora
flertalet av bostdderna uppfylla de krav som miljébalken stiller pé att begrinsa
bullernivin inomhus. Tidigare placering intill lokalgatorna uppfyllde inte dessa
krav.
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Bullerdampande atgéarder

Inom kontoret har diskussioner forts angdende den nya foreslagna placeringen,
uppforandet av mittabsorbent samt cykelatgiarder langs med lokalgatorna.
Placeringen nirmare trafiken ser inte ut att paverka triden men medfor ddremot
driftkonsekvenser for vinterviaghallningen. Snon ldngs med strickan maste koras
bort vid varje plogningstillflle vilket medfor framkomlighetsproblem och hogre
kostnader &@n idag.

Kontoret anser dock att de fordelar som placeringen medfor for bullernivén i
bostidderna overvéger nackdelarna med de 6kade driftskostnaderna. Férdelen med
att placera skdrmen nérmare trafiken &r att ju ndrmare skdrmen kommer sjalva
ljudkaéllan, desto battre bullerreducering kan uppnés. Den nya placeringen i
kombination med en mittabsorbent mellan korriktningarna ger de bésta
forutséttningarna vad géller bullerreduktion. I det fortsatta utredningsarbete
kommer man dock att undersoka ifall det gér att hitta en 16sning som kan fungera
béttre dven for vintervighallningen.

De utredningar som hittills gjorts tyder pé att den alternativa placeringen och
konstruktionen inte ska kosta mer dn tidigare framtaget forslag men ddremot dkar
kostnaderna for bl.a. trafikavstdngningar. Det innebér att storleken pé
investeringen dr hogre dn den som skrevs 1 genomforandebeslutet for
fonsteratgérder men den hamnar pd ungefar samma niva som 1 inriktningsbeslutet
fran 2007. Daremot blir kostnaden for fonsteratgérder betydligt 1dgre dn vad
tidigare utredningar visat pa.

Den nya placeringen medfor dessutom att de tidigare planerade cykelbanorna kan
inrymmas pa lokalgatorna samt att bortfallet av antalet parkeringsplatser borde bli
mindre &n de tidigare.

Framkomlighet

Foreslagen placering innebér att innersta korfélten 1 bada korriktningarna langs
med Nynésvigen kommer att behdva stidngas av under ca 7-8 veckor sommaren
2012. Eventuellt behovs en liknande avstdngning av yttersta korfalten under
sommaren 2013 beroende pd hur den planerade ljudabsorbenten utformas och
monteras. Omfattningen av avstidngningarna kommer att preciseras i underlag till
genomforandebeslut. Samordning kommer att ske med andra padgdende projekt,
interna och externa.
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Tidplan

Under forutsittning att nimnden godkanner det reviderade inriktningsbeslutet s&
kommer ett underlag for genomforandebeslut att tas fram och tillstillas ndimnden.
Malséttningen ér att genomforandebeslutet skall kunna behandlas i nAmnden

innan sommaren och att ett beslut i kommunfullméktige kan tas senast i oktober
2011.

Parallellt med framtagandet av genomforandebeslutet fortsétter
projekteringsarbetet for skdrmens nya placering och grundldggningen, samt
tillagget av mittabsorbent, pakorningsriacke och cykelatgiarder och darefter
uppréttande av forfrdgningsunderlag.

Niér handlingarna dr klara kan bygglovsansokan ldmnas in.

Forfrigningsunderlaget maste skickas ut innan bygglov beviljats och KF fattat
beslut om tidplanen ska halla. Upphandlingen méste dock villkoras av att
erforderliga beslut erhallits. Upphandlingen berdknas ta cirka 3-4 manader fran
annonsering till kontraktsskrivning. Kontrakt kan inte tecknas forrén tidigast 1
oktober/november.

Planerad byggstart &r borjan av 2012 och arbetena med bullerskdrmen boér kunna
slutforas under éaret. Eventuellt maste monteringen av mittabsorbenten ske
sommaren 2013.

Utforandetid och omfattning av fonsteratgérder &r i dagsléget inte helt klarlagt.
Tanken &r att ndr skarm och mittabsorbent ar pa plats s& genomfors métningar och
utifran de resultaten gors kompletterade atgarder dér sa behdvs.

Ekonomi

Investering

Atgird Utgift

Bullerddmpande atgirder | Investering ca 120 nmkr(2010 ars prisniva)
Cykelatgarder Investering ca 25 mnkr(2010 &rs prisniva)

De risk- och osédkerhetsfaktorer som det nya forslaget medfor med avseende pd ny
placering och grundliggning samt tilligget av mittabsorbent och cykelatgérder har
inte hunnit utredas tillrickligt. D& omfattningen inte ar helt fardigutredd finns det
en osdkerhet om investeringsutgiftens storlek som kommer att preciseras nér
forslaget till genomforandebeslut presenteras for namnden.
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Eftersom investeringen overstiger 50 mnkr har samrad skett med
stadsledningskontoret.

Drift

Den nu foreslagna placeringen av skdrmen intill Nyndsvigen medfor att staden
inte behdver genomfora s& omfattande fonstertgdrder som tidigare utredningar
visat pa. De enklare dtgidrderna beréknas kosta 2 mnkr tillskillnad mot den tidigare
berdknade kostnaden pa 20 mnkr. Fonsteratgirder dr ingen investering 1 stadens
egendom sa kostnaden for dessa atgérder belastar istéllet trafikkontorets
driftsbudget.

Driftskostnaderna av skirm och mittabsorbent samt de 6kade driftskostnaderna
for vintervdghallningen ldngs med Nynésvigen berdknas uppga till ca 1Mnkr/ar.
Snon langs med strickan maste koras bort vid varje plogningstillfille vilket
medfor hogre kostnader @n idag. Driftkostnaden for skdrmen dr dock ungefar
densamma som 1 tidigare forslag till placering.

Driftkostnaden dr ungeféarlig men den kommer att precisseras nir forslaget till
genomforandebeslut presenteras for ndmnden.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foresldr att nimnden godkénner forslag till inriktning for
bullerddmpande atgirder och ger kontoret 1 uppdrag att vidare utreda projektet om
investering i storleksordningen 120 mnkr. Kontoret foreslar ocksa att nimnden
godkénner utgifter for utredning och projektering inom en ram om 5 mnkr.

Kontoret foreslar att nimnden godkénner forslag till inriktning for cykeldtgirder
och ger kontoret i uppdrag att vidare utreda projektet om investering i
storleksordningen 25 mnkr. Kontoret foreslar ocksd att nimnden godkinner

utgifter for utredning och projektering av cykelatgérder inom en ram om 2 mnkr.

Nasta tillfdlle for ndamnden att fatta beslut 1 drendet &r i samband med att forslag
till genomforandebeslut presenteras, vilket berdknas ske innan sommaren.

Slut
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