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Cykelparkeringar inom projekt Citybanan -
ligesredovisning och planbestiillning

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden och Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner
foreliggande lagesredovisning.

2. Exploateringsndmnden och Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner att
arbetet med att astadkomma cykelparkeringar vid station Odenplan och Sodra
station prioriteras framfor cykelparkering vid station City.

3. Exploateringsndmnden hemstiller hos Stadsbyggnadsnimnden om dndrad
detaljplan for Vasastaden 2:99 for att tillskapa en underjordisk cykelparkering
vid Odenplan.

4. Exploateringsndmnden ger exploateringskontoret i uppdrag att efter samrad
med stadsbyggnadskontoret bestélla &ndrad detaljplan for att tillskapa en
cykelparkering invid S6dra Station.

Krister Schultz Magdalena Bosson

Sammanfattning

Staden traffade 2006 ett genomforandeavtal for Citybanan tillsammans med
dévarande Banverket och Stockholms lins landsting, senare kompletterat med

Bilaga 1: Bilaga till cykelparkeringar inom projekt Citybanan - lagesredovisning
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tilliggsavtal. I avtalen &r parterna 6verens om att cykelparkeringar skall uppforas i
anslutning till de tre stationerna Odenplan, City och Sodra station. Sedan avtalen
traffades har Trafikverket i ndra samarbete med kontoren utrett ett antal ldgen for
dessa cykelparkeringar.

For stationerna Odenplan och Stockholm sddra finns cykelparkeringslosningar
framtagna som kontoren bedomer vara genomforbara inom ramen for
Citybaneprojektet. For station City ddremot finns inget alternativ som i dagslaget
bedoms vara genomforbart inom en dverskadlig framtid. Nagra av de alternativ
som studerats i City uppfyller inte kraven pa trygghet och tillginglighet medan
andra dr svara att genomfora rent tekniskt eller blir svara att driva igenom i en
planprocess. Mot bakgrund av detta foreslar kontoren att arbetet med att tillskapa
cykelparkeringar vid Odenplan och Stockholms sddra prioriteras framfor
cykelparkering vid station City.

Utredningen om cyklisters betalningsvilja pekar pa att det finns goda
forutséttningar att locka cyklister att anvénda garagen, givet att cyklister kdnner
trygghet och sékerhet 1 garagen. Vidare bedomer kontoren att det &r mojligt att
hitta en intressent som kan driva cykelparkeringarna med 16nsamhet.

Bakgrund

Staden, genom dévarande markndmnden, traffade 2006-06-20 ett genomforande-
avtal for Citybanan tillsammans med dédvarande Banverket och Stockholms léns
landsting. 2008-04-07 kompletterades genomférandeavtalet med tilldggsavtal nr
1. I detta tillaggsavtal slogs fast att cykelparkeringar skall uppforas vid eller i
omedelbar nérhet till Citybanans stationer (Odenplan, City och Sodra Station). For
uppforande av dessa cykelparkeringar avsattes 38 miljoner kronor i penningvarde
2005-06, vilket med 1 genomforandeavtalet fastslagen indexreglering motsvarar
47,5 miljoner kronor i dagens penningvirde. Parterna forklarade sig i tillaggs-
avtalet medvetna om att omfattningen av cykelparkeringarna kan péverkas av
fordyringar av kostnadsldget, svarigheter med markétkomst mm, och att Staden
och Banverket (numera Trafikverket) om detta intraffar skall samrdda om vilka
prioriteringar som maste goras for att budgeten ska kunna héllas.

Enligt avtalen dr det Banverket (Trafikverket) som har ansvaret for att planera och
uppfora cykelparkeringarna. Ansvaret for dgande, drift och skotsel av
anlidggningarna dr dock inte klarlagt. Staden och Trafikverket ska i ett senare
skede ta upp forhandlingar om detta.

Nar Citybanan borjat trafikera station Odenplan kommer Karlbergs station att
stangas. Antalet resande till/frdn Odenplan véntas darfor oka kraftigt. Det finns
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berdkningar som visar att station Odenplan kommer att bli Sveriges andra storsta
jarnvégsstation sett till passagerarantalet.

I budgeten 2011 for trafikkontoret finns malsdttningen att Stockholm ska
konkurrera med cykelstdder som Kopenhamn och Amsterdam nir det géller
cykelvéanlighet och cykelsdkerhet. Vid nybyggnation ska cykelparkering beaktas
samt att Stockholmarnas dkande cykling, stéller krav pa sikra cykelparkeringar.

Ett viktigt avsnitt i den nya cykelplanen kommer att handla om utveckling och
utbyggnad av stadens cykelparkeringar, sérskilt 1 anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter.

Pagéende arbete

Sedan tillaiggsavtal nr 1 traffades har Trafikverket 1 ndra samarbete med kontoren
utrett ett antal 1dgen for cykelparkeringar vid stationerna Odenplan, City och
Sodra station. Nedan redogors for vilka alternativ som har studerats vid de olika
stationerna och preliminér kostnad for dessa. En grundligare genomgang finns 1
Bilaga 1.

Station Stockholm Odenplan

Vid Odenplan foreslas ett underjordiskt garage placerat under Odenplan med
direkt anslutning till tunnelbanan och Citybanan samt ned- och uppgang fran
torget. Cykelgaraget rymmer 260 cyklar. Produktionskostnaden bedoms till ca
20,7 miljoner kronor i 2011 &rs penningvérde.
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Fig 1. Vitmarkerad yta visar féreslagn loka/iseng av underjordisk
cykelparkering vid station Odenplan

De alternativ som utretts &r dels en 16sning ovanpa ett rulltrappsschakt vilket inte
beddmdes vara genomforbart samt en kéllarlosning inom fastigheten Adlern
Mindre 34 (Ahlénshuset) som avfirdades i ett tidigt skede p4 grund av for langt
avstand till biljetthallen.

Slutsats
Arbetet med Odenplans cykelgarage bor prioriteras och detaljplaneprocessen
startas.

Station Stockholm sédra

Vid Stockholm Sodra foreslas som huvudalternativ ett fristdende cykelgarage som
placeras pa parkmark vid den s.k. Bergsgruvan (dster om Rosenlundsgatan,
omedelbart norr om fastigheten Brinckan 1 dér den véstra stationsuppgangen &r
lokaliserad, se fig 2). Cykelgaraget r pé tva vaningar med access frin tva plan
och med ett in- och utpasseringssystem for att sdkerstilla trygghet. Garaget
rymmer 200 platser. Cykelgaraget ir fristdende och behdver inte samordnas med
Citybanans ovriga produktion. Produktionskostnaden for cykelgaraget bedoms till
ca 16,4 miljoner kronor 1 2009 ars penningvirde. Foreslagen lokalisering och
utformning har dnnu inte forankrats hos stadsbyggnadskontoret.
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Fig 2. Féreslagen lokalisering av cykelparkering vid stat

n Stockholm sédra

Andra alternativ for cykelparkeringen har utretts (Tyréns 2007). Utredningen
visade att det inte var mojligt att hitta en garageldsning inom befintliga fastigheter
vid Sodra station. De fastigheter som undersoktes ndrmare var Swedenborgsgatan
20 och 21 samt Rosenlundsgatan 48. Stadsbyggnadskontoret har dock ldmnat
underhandsbesked om att de vill att fler alternativ utreds innan en planprocess kan
startas.

Slutsats

Arbetet med cykelgarage vid Sodra station bor prioriteras. Nista steg bor bli en
fordjupad utredning av alternativa lokaliseringar i samrad med stadsbyggnads-
kontoret. Om forslaget enligt ovan fortfarande kvarstdr som huvudalternativ efter
denna utredning bor arbetet med detaljutformning kunna fortsatta med
programskissen som grund.

Station Stockholm City

I dagsliget finns det inget alternativ som beddms vara genomforbart. Nagra av
forslagen ér 16sningar som inte uppfyller kraven pé trygghet och tillganglighet
medan andra 16sningar &r svéra rent tekniskt eller blir svéra att driva igenom i en
planprocess.
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De platser som utretts ar kéllarlosningar 1 Uggleborg 12, Orgelpipan 4 och 5, samt
Vasaplan/Ostra jirnvigsgatan. Pa Centralplan har flera forslag med fristdende
byggnader i kombination med kéllare utretts i samarbete med Jernhusen.

Slutsats

I och med att det idag inte finns nigon 16sning for cykelgarage vid Stockholm
central bor stationen prioriteras efter Odenplan och Sodra station. Behovet av
cykelgarage kommer inte att forsvinna vid Centralstationen och det bor tas med 1
planeringen for en framtida 6verdidckning av bangarden. Eventuellt kan en
provisorisk 16sning tas fram for att ersittas i ett senare skede. En eventuell
framtida cykelparkering vid Centralstationen maste sannolikt finansieras utanfor
Citybaneprojektet.

Analys och konsekvenser

Pa platsen for Sodra stations cykelparkeringsanlaggning kommer ca 5 trad att
behova planteras om pd annan plats. Hir finns behov av att erbjuda alternativ till
den slént som tas i ansprak. Den gronytan kan vixlas mot en lekplats eller
liknande 1 ndromradet.

Begreppet "hela resan" som anvdnds mer och mer av kommuner och trafikbolag
ar ett nytt synsitt pA mianniskors behov av resor och betyder att som resande ska
man kunna ta dig frén dorr till dorr utan problem. Alla delar av resan maste
fungera och vil fungerande cykelparkering ér en viktig del.

Nar Citybanan ar driftsatt betyder det att en stor del av Stockholms
pendeltidgsresenirer erbjuds nya resvdgar. Med bra cykelparkeringsforutsittningar
vid Citybanans stationer kommer det att bli littare for ménniskor att vilja det
miljovénliga alternativet cykel. Anldggningarna ska byggas med vilkomnande
entréer, hog kénsla av trygghet och sékerhet. God tillgénglighet for cyklar med
slapkérror och plats for specialcyklar dr ocksé viktiga kvalitéer att striva efter.

Forhandlingar mellan staden och Trafikverket om dgande, drift och skotsel enligt
genomforandeavtalet har dnnu inte startat. Trafikkontoret har dock borjar sondera
terrdngen genom kontakter med bland andra Stockholm Parkering. Dessa
kontakter visar att det finns ett visst intresse att ansvara for driften. Aven
kommersiella aktorer har visat intresse att driva handel 1 anslutning till garagen.

En driftlésning med ett halvautomatiskt system med kameradvervakning fér ses
som den mest realistiska sett ur en driftekonomisk synvinkel.
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Helautomatiska system

Ur ett trygghetsperspektiv ér ett helautomatiskt system overlagset. Ett
helautomatiskt system innebér att anvindaren inte sjélv parkerar sin cykel, utan
det skots av en automatisk anordning.

Halvautomatiska system

Ett halvautomatiskt system dr ett system som har inpassering, men dar cyklisten
sjdlv foljer med in och parkerar cykeln. Ur ett trygghetsperspektiv dr detta ett
acceptabelt system, om det f6ljs upp med bevakning. Inpasseringssystemet gor att
endast cyklisterna har tillgéng till utrymmet, vilket minskar risken for stold och
ovilkomna géster. Kompletterat med kameradvervakning under vissa tider ger det
en tamligen trygg miljo for cyklisten. I Nederldnderna ar detta ett vanligt system
vid jarnvigsstationer. Halvautomatiska system kan med fordel kombineras med en
verksamhet, for att uppna en hogre servicegrad och bemanning under vissa tider
pa dygnet. Exempelvis kan parkeringen ligga vigg-i-vigg med en cykelhandlare,
som da kan uppna en samordningsfordel s& bemanningen inte blir en for stor
kostnad.

Manuella system

Ett manuellt system ar en parkering som &r helt 6ppen, dér cyklisten sjélv parkerar
cykeln. Ur ett trygghetsperspektiv dr detta en délig 16sning. Erfarenheter fran
Danmark visar att stolder och vandalisering dr vanligt férekommande. Den
personliga tryggheten dr ocksé dalig, da det &r ett avskilt utrymme utan
passerkontroll. Ett manuellt system kan goras tryggt med bemanning under
Oppettiderna. Med nérheten till SL:s biljetthallar kan utrymning av lokalerna
nattetid ske samtidigt med biljetthall.

Risk

I Citybanans budget finns ett fast belopp avsatt for att uppfora cykelparkeringar (i
dagens penningvirde ca 47,5 mnkr). De kostnadsberdkningar som finns framme
pekar mot att budgeten sannolikt racker till att uppfora de foreslagna cykel-
parkeringarna vid Odenplan och Sodra Station. Planeringen befinner sig dock 1 ett
tidigt skede och det gar inte att utesluta att ett 6kat kostnadsldge gor att ytterligare
medel maste skjutas till. Skulle denna situation uppsta har kontoren for avsikt att
uppta nya forhandlingar med de 6vriga parterna i Citybaneprojektet (Trafikverket
och SLL). Dessa har dock tidigare meddelat kontoren att de inte &r intresserade av
att skjuta till mer pengar for cykelparkeringar.

Exploateringskontorets och trafikkontorets férslag
Kontoren anser att arbetet med att planera cykelparkeringar vid Odenplan och
Sodra station ska gé vidare. Det finns realistiska forslag framme for cykel-
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parkeringar pa dessa platser och kostnaden for att bygga dem kan sannolikt
rymmas inom Citybanans budget. Kontoren anser dédremot att arbetet med
cykelparkering vid station City tills vidare skall nedprioriteras. Trots att ett stort
antal platser i anslutning till station City har undersokts har det inte gétt att hitta
ndgot alternativ som uppfyller de krav som stills pd den hir typen av
anldggningar och som gér att genomfora inom de ekonomiska ramarna. Behovet
av cykelgarage kommer inte att forsvinna vid centralstationen och det bor istéllet
tas med 1 planeringen for en framtida 6verdackning av bangarden. Eventuellt
skulle en provisorisk 16sning kunna tas fram fOr att ersittas i ett senare skede,
dock under forutsittning att ett sddant provisorium kan rymmas inom Citybanans
budget.

Slut



