EXPLOATERINGSKONTORET
TRAFIKKONTORET
STADSBYGGNADSKONTORET

Kontaktperson exploateringskontoret
Eleonor Eklind Forslin
Avdelningen fér projektutveckling

Telefon: 08-508 265 14
eleonor.eklind-forslin@stockholm.se

Kontaktperson trafikkontoret
Jevgenija Palin
Trafikplanering

Telefon: 08-508 262 09
jevgenija.palin@stockholm.se

Kontaktperson stadsbyggnadskontoret
Daniel Linder
Planavdelningen

Telefon: 08-508 272 56
daniel.linder@stockholm.se

2011-01-18
TJANSTEUTLATANDE
DNR E2010-400-01738
DNR T2010-400-0467 1
DNR 2010-22177-50

Till

Exploateringsndmnden
2011-02-17

Trafik- och renhallningsndmnden
2011-02-17
Stadsbyggnadsnimnden
2011-02-17

Nedgravning av Essingeleden. Motion (2010:43).

Svar pa remiss

Foérslag till beslut

1. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och stadsbyggnads-
nimnden dverldmnar och aberopar tjdnsteutlatandet som svar pd kommun-
styrelsens remiss av motion (2010:43) av Jari Visshed (s).

. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och

stadsbyggnadsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat

Krister Schultz Magdalena Bosson Susanne Lindh

Bilaga 1 Motion (2014:43)
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Sammanfattning

Kommunstyrelsen har remitterat foreliggande motion till trafikndmnden,
stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden och stadsledningskontoret for
yttrande senast den 14 februari 2011.

Motionéren vill att staden 1 detalj ska utreda mojligheterna att grava ned och
overdicka Essingeleden dver Kungsholmen.

Kontoren dr vdl medvetna om de miljoproblem Essingeleden skapar och héller
med motiondren om att en tunnelforldggning skulle medfora en béttre miljé inom
det berérda omradet. Att grava ned leden dr dock ett mycket komplicerat och
kostsamt projekt.

Kontoren dr dvertygade om att stadsutvecklingsomrédet Viastra Kungsholmen
kommer att bli ett attraktivt omréde att bo och verka i. Genom en medveten
utformning av bebyggelsen kan tysta och rekreativa miljéer skapas, trots ndrheten
till Essingeleden.

Kontorens gemensamma bedomning &r att staden i dagsldget inte bor paborja
ndgon detaljerad utredning om mojligheterna att grdva ned och dverdéacka
Essingeleden vid Kungsholmen.

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhdllningsndmnden
samt stadsbyggnadsndmnden dverldmnar och aberopar kontorens tjédnsteutlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Remissen

Remissbehandlingen

Kommunstyrelsen har remitterat foreliggande motion till trafikndmnden,
stadsbyggnadsnimnden, exploateringsndmnden och stadsledningskontoret for
yttrande senast den 14 februari 2011. Forldngd svarstid har beviljats.

Arendet
Motionéren vill att staden i detalj ska utreda mojligheterna att grava ned och
overdicka Essingeleden dver Kungsholmen.

Motionéren framhaller att storningar fran Essingeleden paverkar ménga boende
och verksamma pa Kungsholmen. Normer for buller och partilkelhalter dverskrids
standigt. I takt med fortdtningen inom Véstra Kungsholmen okar antalet
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storningsutsatta. I langden blir det allt svdrare att ha kvar en hért trafikerad
motorvig som skir rakt genom titbebyggda bostadskvarter. Allt eftersom
bostadsbebyggelsen titnar runt leden kommer det att krivas allt fler och allt
kostsammare miljoskyddsatgérder. Flera av projekten stoter pa problem i och med
nérheten till Essingeleden. Stadsdelsndmnden pd Kungsholmen har tidigare
tvingats forkasta ett tinkt 1age for en ny skola p.g.a. nirheten till Essingeleden.

Motiondren foreslar darfor att man i detalj utreder majligheten att griava ned och
overdicka Essingeleden éver Kungsholmen. En nedgrévning och dverddckning av
Essingeleden en dryg kilometer 6ver Kungsholmen skulle, enligt motionéren, vara
ett litet projekt jamfort med t.ex. Sodra lankens 4,5 km 1 tunnel, Norra linkens ca
4 km i tunnel eller Citybanans 6 km i tunnel. Motiondren menar att genom en
nedgravning av Essingeleden éver Kungsholmen skulle flera hundra tusen
kvadratmeter mycket attraktiv innerstadsmark frigdras, en gigantisk resurs i
innerstaden.

Essingeleden dver Kungsholmen
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Férvaltningarnas synpunkter

Kontoren dr vdl medvetna om de miljoproblem Essingeleden skapar och haller
med motiondren om att en tunnelforldggning skulle medfora en battre miljé inom
det beroérda omridet. Den barridreffekt som Essingeleden utgor skulle till storre
del forsvinna och kopplingarna mellan de olika delarna inom omrédet skulle
forbattras betydligt.

Att griva ned leden dr dock ett mycket komplicerat och kostsamt projekt, vilket
beskrivs Oversiktligt nedan.

Trafikverkets vag

Essingeleden, som dr del av E4/E20, ér en statlig vig dar Trafikverket har
véighéllaransvar. Leden utgor riksintresse for kommunikationer och ingéar i det av
EU utpekade Trans European Transport Network, TET-N. Vigarna som ingar i
TET-N ér av sérskild internationell betydelse. E4:an stracker sig genom hela
Sverige, fran Helsingborg till Haparanda, och ar en viktig vag for langvéga
transporter av savél gods som personer.

Trafikverket har meddelat att de inte har intresse av att utreda en nedgréavning av
leden. Essingeleden dr en vél fungerande anldggning och en tunnelforldggning
skulle inte medfora en forbittrad trafiksituation, vare sig nationellt, regionalt eller
lokalt. Behovet av ny infrastruktur i Sverige ér stort, framforallt 1
storstadsomrddena. Trafikverket maste prioritera var resurserna ska ldggas. Att
skapa helt nya lankar inom Storstockholmsomrédet ger betydligt hogre
samhéllsekonomisk nytta dn att griva ned Essingeleden.

For att en tunnelforldggning av Essingeleden skulle kunna bli verklighet méste
den ddrmed sannolikt initieras och bekostas av staden.

Tekniska svérigheter

Eftersom Essingeleden tillhor Trafikverket ska den ombyggda delen av vagen
motsvara Trafikverkets regelverk och standard, d v s ramplutningar och
anslutningar maste uppfylla Trafikverkets krav.

Essingeleden stracker sig i dagsldget ungefar 1 km 6ver Kungsholmen.
Trafikkontorets uppfattning &r att om en stricka pa ca 1 km ska grévas ned med
brytpunkter vid Fredhillstunneln och Hornsbergs strand kommer védgens langd
inte bli tillracklig for att bygga den i tunnel under hela Kungsholmen. De
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topografiska forhallandena med stora nivaskillnader gor att den storsta delen av
viagen kommer att ligga 1 Idnga ramper utan tak medan bara en kortare del
kommer att ligga under mark. Den positiva pdverkan pd miljon blir d& véldigt
marginell. For att griva ned Essingeleden under hela Kungsholmen maéste
nedgravningen startas mycket tidigare, vilket blir ett mycket komplicerat projekt
med tanke bl.a. pa att Kungsholmen omringas av vatten.

Pa uppdrag av staden gjorde Scandiakonsult redan ar 2001 en mycket dversiktlig
studie 6ver mojligheterna att forldgga Essingeleden i tunnel mellan Fredhéll och
Norra Lanken. Den studerade strackningen gick under Karlbergskanalen och
Karlbergs slott med en anslutning upp mot Solna vid Pampasldnken. Strackningen
i tunnel berdknades till 2 km. Det konstaterades da att en sddan strackning ar
mojlig men att det ger komplicerade och kostsamma anslutningar vid Fredhill och
Norra Lanken.

Trafikméssiga svarigheter

Essingeleden dr hart belastad och leden &r mycket kinslig for storningar. Det finns
idag inga godtagbara omledningsvégar, varfor det inte dr mojligt att utfora
ombyggnadsarbeten som paverkar ledens kapacitet forrdn Forbifart Stockholm &r i
drift, tidigast 2020.

Ekonomi

Med erfarenhet fran Forbifart Stockholm kan konstateras att anliggande av en
tunnel under naturmark kostar drygt 1 miljon kronor per meter. En tunnel under
Kungsholmen torde vara mer komplicerad och komplex med ett flertal byggnader
ovanfor tunneln, korsande av bade den gréna och bld tunnelbanan samt fyra
anslutande trafikplatser. Exploateringskontoret uppskattar att en nedgravning av
Essingeleden skulle kosta 3-5 miljarder kronor.

Att forlagga Essingeleden 1 tunnel ger viss tillgang till exploateringsbar mark,
men inte 1 den omfattning som skulle krdvas for att kunna finansiera en
tunnelforlaggning. Stadsbyggnadskontoret har dversiktligt studerat hur stora
byggritter som skulle kunna skapas efter en nedgravning. De tillkommande
byggritterna skulle inbringa en forsiljningsinkomst till staden motsvarande
knappt en fjardedel av byggkostnaderna.
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Andra atgérder

Trots Essingeledens paverkan, dr kontoren dvertygade om att stadsutvecklings-
omrddet Vistra Kungsholmen kommer att bli ett attraktivt omrdde att bo och
verka 1. En skdrmbebyggelse nirmast leden skyddar den framvéxande
bostadsbebyggelsen och de offentliga platserna mot miljostorningar pa ett
effektivt sitt. Genom denna medvetna utformning av bebyggelsen skapas tysta
och rekreativa miljoer.

Férvaltningarnas férslag

Kontorens gemensamma bedomning &r att staden i dagsldget inte bor paborja
ndgon detaljerad utredning om mojligheterna att grdva ned och dverdéacka
Essingeleden vid Kungsholmen.

Kontoren foreslar att exploateringsnimnden, trafik- och renhallningsndmnden

samt stadsbyggnadsndmnden 6verldamnar och dberopar kontorens tjansteutlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
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