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Forslag till beslut

1. Trafik och renhallningsndmnden godkénner att atgarder mot framkomlighets
och trafiksdkerhetsproblem pa Tegelbacken genomfors enligt redovisat
forslag till en utgift om 13 mnkr.
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Forvaltningschef

Staffan Forsell
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef, tf

Sammanfattning

Tegelbacken dr en av de platser 1 staden som har storst brister ur cykelhdnseende.
Pé grund av att ytorna ér for smé for de stora volymerna av géende och cyklister
uppstar framkomlighets- och trafiksidkerhetsproblem dér gaende och cyklister
korsar varandras ytor. Kontoret bedomer att bristerna &r sa stora att atgérder bor
vidtas. Forslaget innehaller breddning av cykelbanan pé strickan Stadshusbron till
Vasabron samt mindre dtgirder pd rdcken och belysning. Flytt av stddmurar
medger ocksd att de tvdra kurvradierna kan rétas ut ndgot. Budget for projektet
berdknas till 13 miljoner kronor. Kontoret foreslar att trafik- och
renhéllningsndmnden beslutar om genomférande enligt redovisat forslag.
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Bakgrund

Det sé kallade Tegelbackseldndet har vid flera tillfdllen behandlats i trafik- och
renhéllningsndmnden. Redan i trafikplan for Norrmalm, som antogs av gatu- och
fastighetsndmnden 2002, angavs att miljon 1 Tegelbacken bor forbéattras. Kontoret
kan konstatera att behovet av en total Gversyn &r stort. Tegelbacken dr en plats 1
staden som behover utformas med stor omsorg. Utformingen av omradet kommer
att paverkas av planeringen for Véastra City mm. Kontoret har inte i uppdrag att
arbeta med denna friga i dagslaget.

I samband med renoveringen av Norrbro byggdes gang och cykelrampen ner till
Klara Milarstrand. Tegelbacken ér dock fortfarande en av de platser 1 staden som
har storst brister for gang och cykeltrafik. Kontoret bedomer att problemen &r sa
allvarliga att atgarder bor vidtas omgéende.

Arbetet med Vasabrons aterstillning pagar och behdver samordnas med arbetena
for Tegelbackens gang- och cykelbanor. En renovering av stadshusbron ar néra
forestdende men renoveringsarbetena bedoms inte ndamnvart paverka
trafiksituationen i anslutning till tegelbacksarbetet.
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Problembeskrivning

Den dubbelriktade cykelbanan vid Tegelbacken mellan Stadshusbron och
Vasabron utgor en viktig huvudled for cyklister och &r hért belastad. Pa avsnitten
Stadshusbron - Vasagatan cyklar ca 8 500 cyklister/dygn och mellan Vasabron
och Vasagatan cyklar ca 13 500 cyklister/dygn.

Manga giende ror sig 1 omrédet. Det dr médnniskor som ror sig till och frdn sina
arbeten, men Tegelbacken dr dven ett val nyttjat turiststrdk med Stadshuset,
turbatar, Gamla Stan och Centralstationen som mélpunkter. P& grund av en
otydlig och smalt utformad gangbana anvinder sig gdende av cykelbanan. Detta
forsdmrar framkomligheten for cyklisterna och innebir dessutom en stor
kollisionsrisk med géende.

Stadshusbron

Bild 1, 2 Trang passage for gaende och cyklister ar ett problem fér framkomlighet,
trygghet och sakerhet.

Under vissa tider &r det stora mangder gaende och cyklister 1 bada riktningar vid
Stadshusbron. Utformningen &r idag trdng och ytan ricker inte till, vilket utgor ett
problem for framkomlighet, trygghet och sékerhet.

Tegelbacken

E=g

Bild 3,4 Stora fldden av gadende och cyklister som ska korsa Tegelbacken
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Gangbanan pa denna stricka vid Tegelbacken dr mycket smal och klarar inte av
den stora miangd gaende som finns i omradet. Den smala gangbanan gor att
fotgéngare ofta gér i cykelbanan, vilket leder till framkomlighets- och sékerhets-
problem. Cyklister blir frustrerade av "felgaende” och det ar en sidkerhetsrisk nir
géende gar ut pa cykelbanan utan att se sig for efter att har gatt dver dvergangs-
stillet.

Ett annat problem ér att det 1 rusningstid inte finns tillrackligt med plats for
cyklister att vénta vid 6vergangsstillet nér det ar rott ljus, se bild 5-6 nedan. Detta
innebdr att cyklisterna blockerar for andra cyklister som passerar omradet pd
cykelbanan eller gor cykelbanan triangre vilket leder till incidenter och
framkomlighetsproblem. Vidare ricker inte grontiden till for att samtliga cyklister
ska hinna passera under ett omlopp. Detta gor att kvarvarande cyklister kommer i
konflikt med 6vrig cykeltrafik pa den smala cykelbanan.

Bild 5 och 6 Plats saknas for cyklister att vanta vid évergangsstallet nar det ar rétt ljus,
vilket skapar blockeringar.

Vasabrons norra landféste

Bild 7-8 Platser dar GC-trafikanter (framforallt gdende) korsar gatan dar det idag inte
finns ett dvergangsstalle

Ett trafiksdkerhetsproblem vid Vasabrons norra landféste ar att gdende och
cyklister korsar gatan pa “’icke-avsedda” platser for att komma till och fran
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hallplatsen och for att korsa Fredsgatan. Se bild 7-8 ovan. Overgangsstille saknas
pa platsen.

Ett annat problem &r att det vid Vasabron under hogtrafik pa morgonen inte finns
tillrackligt med utrymme for véntande cyklister vid gdng- och cykeldverfarten.
Cyklister star i rad vid trafikljuset och det blir konflikter med bade gdende och
cyklister dd viavningar och blockeringar sker. De uppradade cyklisterna blockerar
for de cyklister som inte ska igenom signalen. Framkomlighetsproblem vid denna
plats utgdrs av bristande utrymme for cyklister som véantar vid trafikljusen.

Centralbron

11 i =t )

Bild 9-10. Cykelbanan under Centralbron pa kajsidan 6stlig och vastlig riktning. Fér smal
cykelbana for flddet av cyklister. Belysningen ar bristfallig.

Under Centralbron dr cykelbanan for smal for det flode av cyklister som cyklar
hir. Belysningen éar bristfillig och racket utgor en fara vid eventuell pacykling pa
grund av dess utformning.

Olycksdata

Mellan &ren 2005 och 2010 rapporterades 13 personskadeolyckor med lindriga
skador och tre med svért skadade. Tvé olyckor var mellan cykel eller moped och
bil. Tva olyckor var mellan cykel och gidende. Nio olyckor var mellan cyklister.

Erfarenhet visar att morkertalen géllande olyckor med géende och cyklister dr
stora da de ofta inte kommer till polisens kédnnedom. I en konfliktstudie 2006
konstaterades ett stort antal konflikter p4 Tegelbacken. Dessa torde inte ha
minskat med tanke pa de senaste dren 6kande cykeltrafik.
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Kontoret foreslar foljande atgirder for att forbéttra situationen for gdende och
cyklister.

1.

Vid Stadshusbron breddas géng- och cykelbanan och gors rakare genom
att landfastet pa bron mot kajsidan breddas. Detta leder till 6kad
framkomlighet. Atgirderna medfor att ny stédmur behdver byggas.
Refugen mellan kdrbanorna byggs om for att béttre ansluta till ny
utformning pé kajsidan.

Under Centralbron breddas cykelbanan ut mot stdmuren pa strackan.
Récket utmed cykelbanan byts ut mot ett mindre aggressivt som monteras
pa utsidan av stodmuren vilket dd mojliggér breddning av cykelbanan.

Belysningen under bron forbattras bland annat for att ka tryggheten.

Vid Tegelbacken breddas cykelbanan genom att stddmuren flyttas ut mot
korbanan. Utformningen for gaende tydliggdrs genom att hojdskillnaden
mellan cykelbanan och kajen justeras. Ny plattbelédggning leder gdende
bort mot 6vergéangsstillet istéllet for att de leds ner i cykelbanan.

Forbattring for kollektivresenérer sker i och med anldggandet av ett nytt
Overgéngsstille mellan héllplats och gingbana.

Gang och cykelstraket mellan Vasabron och Centralbron breddas med
betongplattor och markeras med cykelsymboler
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Analys och konsekvenser

Foreslagna atgarder kommer att innebéra stora forbéttringar bade ur sékerhets-
och framkomlighetssynpunkt for gdende och cyklister, vilket &r 1 linje med
Cykelplan 2006 och uppdraget att forbéttra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Da allt ar fardigbyggt har dtgirderna inga konsekvenser for biltrafiken vad géller
antal korfalt eller bilarnas framkomlighet. Kontoret bedomer att dtgérderna inte
heller paverkar stadsbilden. Atgirderna kommer att utforas enligt stadens standard
for god tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Drift och underhall
bedoms kunna ske niagot smidigare med okad bredd pa géng- och cykelbanor.
Klara Milarstrand bedoms ocksa bli mer tillgangligt for gdende genom 6kad
bredd pa “ingangen” till torget.

Genomférande

Arbetet behover indelas 1 etapper. Anldggandet av Overgangsstéllet till
busshéllplatserna pa Tegelbacken bor genomforas tidigt i projektet for att minska
paverkan pé trafiken under nord-sydaxelns genomforandetid, juni — september.
Under byggtiden maste ett korfalt tas i ansprék for att bereda cykeltrafiken god
framkomlighet. Byggetablering och transporter bedoms kunna ske pa kajplanet
och inte namnvért paverka framkomligheten.

Tidplan
Atgirderna foreslas genomforas under 2011 med start under varen.

Trafikkommittén
P& motet den 9 december 2010 beskrevs projektet for gruppen. Deltagarna var
positiva och inga invindningar framfordes.

Ekonomi

Kontoret bedomer att projektets utgifter kommer att uppgé till 13 Mkr.

I investeringen ingér en miljon kronor for nya véaxtbdddar {for nio trad.

Medel for projektet avser kontoret att inrymma i investeringsbudgeten for 2011.
Drift- och underhallskostnaderna torde inte 6ka. Det blir léttare att vintervighélla
gang- och cykelbanan da bredden 6kas. Driftskostnaderna dkar dock nagot for den
nya belysningen under Centralbron.

Risk och oséakerhet

I avsatta medel har beaktats viss osdkerhet om eventuella tillkommande utgifter.
En riskfaktor &r t ex om projektet senareldggs sa att samordning med arbetena pa
nord-sydaxeln forsvaras. Omfattningen av erforderlig palning kan variera.
Befintliga ledningsstrackningar &r kénda och véntas inte medfora tillkommande
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arbeten men det finns alltid en osékerhet om vilka problem som kan uppsta i
samband med markarbeten.

Dessutom finns viss osdkerhet i detaljutformning av kajplanet vid trdd och
glasskiosk. Marknadspriserna har under en tid varit gynnsamma men osédkerhet
finns om fortsatt prisutveckling.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslar att trafik och renhéllningsnimnden godkdnner genomforande av
atgirder mot framkomlighets och trafiksdkerhetsproblem pa Tegelbacken enligt
redovisat forslag till en utgift om 13 mnkr.

Slut
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