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Tid Tisdagen den 18 januari 2011 kI 11.05 - 11.55

Plats Villa Brevik, Liding6

Justerat  Tisdagen den 18 januari 2011

Ulla Hamilton Emilia Hagberg
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Emilia Hagberg (MP) vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)

Datevig Mardirossian Lonn (M)
Annika Davidsson (M)

Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Mats Lindqvist (MP)

Tjénstgorande ersittare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Margareta Stavling (S) for vakans (S)
Kajsa Stenfelt (V) for Claudia Jiménez-Guala (V)

Ovriga nérvarande ersittare:

Inga-Lill Larsson (M)
Christer Swird (M)
Jesper Svensson (FP)
Jimmy Lindgren (S)
Hanna Helsing (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Maria Antonsson (MP)

Tjanstemén:

Trafikdirektor Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnsteminnen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted Ell, Staffan
Forsell, Lars Jolérus, Erica Lawesson, Ulla Ritzén och Marita S6derqvist samt
bitrddande borgarradssekreteraren Martin Savén och borgarradssekreteraren Karin
Kressner.



§7
Verksamhetsplan 2011 for trafik- och renhallningsndamnden
Dnr T2010-110-03869

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner verksamhetsplanen for 2011.
2 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner foreslagna mal for verksamheten.

3 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner omslutningsférdndringen om
18,4 mnkr pa driftbudgeten och 20,0 mnkr for investeringarna for
renhéllningsverksamheten.

4 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner omslutningsférédndringen om
143,5 mnkr pa driftbudgeten och 18,3 mnkr for investeringarna for trafik- och
gatuverksamheten.

5  Trafik- och renhallningsnimnden hemstiller hos kommunstyrelsen om
budgetjustering med 14,7 mnkr for minskade intékter, med anledning av
dndrad taxa, samt finansiering med 11 mnkr frén tidigare ars avsattning.

6 Trafik- och renhéllningsndmnden hemstéller hos kommunstyrelsen om
budgetjustering med 29,1 mnkr for 6kade utgifter pd investeringsbudgeten med
anledning av framflyttandet av byggandet av Sitra dtervinningscentral.

7 Trafik- och renhdllningsndmnden hemstéller hos kommunstyrelsen om
budgetjustering med -69,0 mnkr for minskade utgifter pd investeringsbudgeten
med anledning av att utférande av bullerplank Nynéisvéigen utfors under tva
ar.

8 Trafik- och renhallningsndmnden faststiller tidpunkter for ménadsuppf6ljning
under 2011 till 17 mars, 14 april, 16 juni, 25 augusti, 20 oktober, 24 november
och 15 december, samt for tertialrapporter till den 19 maj och 29 september.

9 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 29 december 2010.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar foljande:
1 Attihuvudsak godkdnna verksamhetsplan 2011.
2 Dérutover anfors foljande:



Stockholms infrastruktur behdver byggas ut En utveckling ér en nédvéndig for
regionens utveckling. I takt med att staden vixer maste ocksa transportsystemet
utvecklas. Stockholm behdver inte minst ny kollektivtrafik. Tunnelbanan bor
byggas ut och sparvigslosningar bor provas pa strackningar med hog belastning.
Trafiknyttan ska utgdra planeringsgrund for kollektivtrafiken och objekt med
hog kapacitet prioriteras. Forbifart Stockholm ska drivas vidare och utformas sa
att investeringen kan understddja kollektivtrafiken maximalt.

Idag dr ambitionsnivan for 1ag betraffande kollektivtrafik i1 forbifart Stockholm.
Investeringen i infrastrukturen dr stor och da bor man noggrant prova
spartrafiken som ett seriost alternativ. Med spartrafiklésning kan nuvarande
tunnelbanelinje syd med vister kopplas samman.

Tva omraden som é&r viktiga att utveckla ar metoder for trafikstyrning och
trafiksikerhetsarbete.

Arbetet med ’Saker huvudgata” ska aterupptas och beredas utrymme. I ett
sadant arbete dr det oerhort viktigt att de boende ges mdjlighet att vara delaktiga
1 processen ndr det giller forandringar och atgérder. De boendes medverkan
bidrar till att 6ka tryggheten och minska olyckstillbud.

Utbyggnaden av cykelbanenétet ska intensifieras och investeringstakten bor okas
till 100 miljoner kronor per ar.

Underhéllet av cykelbanorna ska ges hogre prioritet. En viktig sédkerhetsaspekt
for cyklingen i Stockholm ér att forbattra sopning och snordjning av cykelbanor.
Med fler och sékrare cykelbanor dkar attraktiviteten att cykla i Stockholm, vilket
bidrar till en béttre milj6 och en hdlsosammare befolkning.

Nir ny cykelinfrastruktur byggs pa ett genomténkt och strukturerat sitt forbéttrar
det dven framkomligheten for ovrig trafik i Stockholm. En stor ambitionsokning
kriavs avseende cykelbaneutbyggnaden. Enligt de planer som
kommunfullméktige antagit krévs en investeringsnivd om 100 miljoner kronor.
Under den gédngna mandatperioden har staden uppnétt ca en fjirdedel av det. For
att né fortsatt framgéang i Stockholms cykelplanering och for att underlitta for
pendlingscyklister och arbetsresor méste arbetet dven drivas dver
kommungranserna. Trafik- och renhéllningsndmnden bor dérfor soka samarbete
med Trafikverket, landstinget och berdrda grannkommuner i denna fraga.

Néamnden ska ocksa verka for en ren och vacker miljo i det offentliga rummet.
Det méste ske, bdde genom stadens egna insatser, men ocksa genom
attitydpaverkan och samverkan med det omgivande samhéllet. Ndmnden bor
forstarka sitt arbete for ett rent och snyggt Stockholm. Trafik- och
renhéllningsndmnden bor soka samarbete med andra aktorer sdsom
tobaksbolagen och restauratorer for att minska nedskrépningen med fimpar,
matforpackningar och muggar.

Trafik- och renhéllningsndmnden ska i samverkan med SL arbeta for att skapa
en tydlig strategi for utbyggnad av ny infrastruktur, men ocksa for att bibehalla
kvaliteten 1 befintlig kollektivtrafik ndr staden fortdtas. En strategi som omfattar
tunnelbana, sparvégar, stombusstrafik, och mojlig framtida Bus Rapid Transit-
system (BRT) dr angeldgen.
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Kollektivtrafik pa vatten dr en viktig del for att underlétta for ménniskors vardag
och bidrar till ett levande och miljovénligt Stockholm. Trafik- och
renhallningsnimnden ska, utifran sitt ansvarsomrade, verka for att anvindandet
av Stockholms vattenvagar okar. I detta arbete dr nya Slussen en naturlig
knytpunkt for framtidens bétpendling.

For att skapa attraktiva boende- och stadsmiljoer ska atgarder for att forbéttra
luftkvaliteten och minska det trafikbullret vidtas. Ett modernt bullerprogram ska
tas fram som provar ny teknik och ny utformning av bullerskydd som dven kan
tillfora staden estetiska virden.

Némnden ska tillsammans med andra aktorer utveckla fungerande
kostnadseffektiva 16sningar och integrera avfallshanteringen i bade
nybyggnation och befintlig bebyggelse. Ett sadant system kan vara satsning pa
avfallskvarnar.

Atervinningscentralerna ska utvecklas och ett regionalt samarbete kring dessa
ska utvecklas. Vidare ska nimnden arbeta for en langsiktigt uthéllig
avfallshantering och minskade avfallsmangder. Dagens ambitionsniva for
insamling av matavfall fran hushéll bor ersittas med en mer ambitids politik. Ett
arbete skall paborjas sa att &ven matavfall frdn enskilda hushall kan insamlas pa
det sétt som dr mest ekonomiskt och miljomaissigt forsvarbart. En sdrskild
anstrangning ska goras for att prova mojligheten att anvinda sopsugsteknik i
avfallshanteringen.

Det arbete som pabdrjats med Stockholms miljobilsprojekt ér ett lovért projekt
for att stilla om bilparken.

Vi vill se en utdkning av antalet laddstationer for elbilar, och vid nyproduktion
av bl a stadens egna fastigheter bor det vara sjdlvklart att planera in dessa redan 1
projekterings léget.

Betriaffande upphandlingar nér det giller anbud fran mindre foretag pa
renhéllnings-verksamheten dr det viktigt att dessa uppfyller gidllande krav pa
arbetsmarknaden betridffade avtal etc. Speciellt viktigt 4r det om det 4r mindre
foretag som far upphandlingen men som i sin tur ldgger ut jobbet pd en
underentreprendr.

Vice ordforanden Emilia Hagberg m.fl. (MP) foreslar foljande:

1  Namnden avslar kontorets forslag till verksamhetsplan for 2011

2 Niamnden faststéller en verksamhetsplan utarbetad efter Miljopartiets
budgetforslag i kommunfullméktige.

3 Dérutdver anfors foljande:

Trafik- och gatuverksamhet

Stockholm ska priglas av effektiva och klimatsmarta kommunikationer med
minsta mdjliga miljobelastning. Eftersom utrymmet dr begrinsat ska staden
prioritera transportsétt som tar lite plats sasom kollektivtrafik, gang och cykling.
Biltrafiken och dess negativa konsekvenser ska minska. Kraftfulla atgirder ska
vidtas fOr att nd malet att Stockholm ska vara en fossilbrinslefti stad ar 2030.

Viktiga malsattningar &r att:

e  Minska biltrafiken, dess koldioxidutslapp och effekter pé luftkvalitet, buller
och markansprak

e Oka framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafik



e  Oka trafiksdkerheten
e Oka tillgiingligheten

Kollektivtrafik istillet for motorvigar

Stockholm behdver mer kollektivtrafik — inte fler vagar som leder till mer
biltrafik och 6kade utsldapp av vaxthusgaser. Spdrinvesteringar i den nationella
planen och linsplanen for transportinfrastruktur ska finansieras och igangsittas.
Omprioritering ska ske fran vag- till kollektivtrafiksatsningar. Forbifart
Stockholm ska stoppas och kollektivtrafiken prioriteras nir det géller
finansiering av nya projekt. Tringselskatt ska inforas pd Essingeleden och pé
fler stillen dédr vagnatet behdver minskad trafik.

Géang- och cykelvinlig stad

Stockholm ska bli en béttre cykelstad. En stor satsning pa utbyggda cykelbanor 1
ett ssmmanhéngande nét ska goras. Allt fler véljer att cykla och det leder till
okad triangsel pd cykelbanorna och krav pa ett utdkat och cykelvégnit. Det ska
vara enkelt att cykelpendla, dven 6ver kommungrénserna. Insatserna ska inriktas
mot 0kad framkomlighet for gang- och cykeltrafik, att bygga bort cykeltrangseln
och oka sidkerheten. Cykelbanor med mycket trafik behdver breddas. Det avsitts
100 mnkr per &r i investeringsbudgeten for utbyggnad av infrastruktur for cykel.
En stor cykelparkering vid Stockholms central och cykelparkeringar vid alla T-
banestationer ska byggas. Sopning och snérdjning av cykelbanor ska forbittras.
Lanecyklar ska finnas pa fler stéllen &n idag och staden ska som arbetsgivare
stimulera 6kad cykling.

Miljopartiet anser att den bildominerade stadskérnan ska férnyas och foréndras.
En del gator ska bli gadgator. Mellan Medborgarplatsen och Norrtull ska Nordens
lingsta gdgata anldggas. Andra gator behdller trafiken, men 1 begrénsad skala
och hastighet. Flera trottoarer ska breddas, vilket ger mdjlighet till
uteserveringar och andra motesplatser. Ett fotgéngarrad som synar staden ur de
giendes perspektiv ska inréttas. Staden maste vara tillginglig 4ven for dem som
har olika funktionsnedséttningar. Arbetet med 6kad tillgédnglighet ska
intensifieras.

Arbetet med trafiksdkerhet och de &rliga handlingsplanerna som f6ljer av stadens
trafiksékerhetsprogram ska vara prioriterat. Sdkerhetsarbetet ska tydligt paverka
planeringen.

En satsning pa sdkra skolvidgar pd 100 mnkr ska genomforas under
mandatperioden. Den fysiska miljon runt skolor ska forbattras med breddade
trottoarer, gangstrak och cykelvégar. Fler dvergangsstillen och ytterligare
hastighetsbegransningar ska inforas. Gang- och cykeltrafik ska prioriteras vid
alla lagstadieskolor och bilfria zoner ska inféras ndrmast skolor, dér det ar
mojligt.

Underhall och plantering av trdd och gron miljo

Trddunderhallet i staden &r eftersatt och darfor behdvs plantering av nya trdd och
underhall av befintliga. En satsning ska genomforas pa underhall av gatutrdd och
skotsel av gron miljo 1 gaturummet for att underhalla och utveckla gronskan i
staden. Det avsitts 50 mnkr for trddplantering i investeringsbudgeten och 14
mnkr for underhall av gatutrdd i budgeten for drift och underhall. All skotsel av
stadens parker ska vara miljoanpassad och hallbar. Medborgarinitiativ till odling
1 stadens parker ska vilkomnas. Vi vill gidrna se mer nyttoviaxter, t.ex. barbuskar,
1 offentliga miljoer.



Atgirder for bittre luftkvalitet

Staden lever fortfarande inte upp till de lagstadgade miljokvalitetsnormerna till
skydd for hélsan nér det géller partiklar och kviveoxider. Vi vilkomnar
Transportstyrelsens forslag om mojlighet for kommuner att inféra miljozoner
dven for latta fordon och vi forutsétter att regeringen fattar ett sddant beslut. Hela
staden ska vara dubbdécksfri vintersdsongen 2011-2012. Vi vill dven anvinda
oss av miljozoner avseende kviveoxidutslidpp for ldtta fordon, enligt
Transportstyrelsens forslag. Trafik- och renhdllningskontoret ska i samarbete
med miljo- och hilsoskyddskontoret och stadsmiljéradet utarbeta en
trafikmiljoplan for hur Stockholm ska uppna riksdagens miljokvalitetsmél om
luftkvalitet.

Parkeringspolitik

Parkeringar tar upp mycket stora ytor i staden. Staden behover effektivisera
parkeringarna for att forbattra gatumiljon och framkomligheten for
kollektivtrafik, nyttotrafik, fordon for funktionsnedsatta samt cyklister och
gaende.

Parkeringssystemet ska ses dver och reformeras for att styra mot bilsnal
samhéllsplanering. En viktig princip ar att parkeringsavgifterna uppmuntrar till
att befintliga parkeringshus och garage anvinds i forsta hand. I ett forsta steg ska
en omfordelning av parkeringsavgifterna ske sé att avgifterna i innerstaden
fordelas over hela dygnet. Dessutom ska parkeringsavgifterna ses over i hela
staden for att stimulera till 6kat kollektivtrafikresande, minska efterfragan pa
parkeringsmark och forbattra trafiksituationen. Boendeparkeringsavgifterna ska
hojas med 200 kr per ménad.

Miljopartiet anser att parkeringsavgifterna ska vara marknadsanpassade och
styra mot minskad biltrafik. En parkeringsstrategi ska utarbetas. Avgifterna for
parkering ska hdjas i innerstaden och inforas i nérforort och ytterstaden.

Renhéllningsverksamhet

EU:s avfallshierarki ska styra arbetet. Forsta steget i avfallshierarkin &r att
minimera uppkomsten av avfall. For att dka dteranvindning ska nya sétt att
frimja 4terbruk provas. Utvecklingen ska g4 mot mer kéllsortering och
atervinning av material. Viktiga malséttningar ar att:

e Bidra till att genererat avfall per stockholmare minskar
e Oka mingden avfall som nyttiggors
e Oka insamlingen av organiskt avfall for 6kad biogasproduktion

Avfallstaxan som styrmedel for mer killsortering

Avfallstaxan ska utformas sd& att den &n tydligare styr mot minskade
avfallsmédngder och 6kad kallsortering och ddrmed minskad miljobelastning. Det
krivs en kraftig differentiering med ldgre avgifter for dem som har sma
avfallsméngder och hogre for dem som inte kéllsorterar. Det ger incitament for
bade hushall och foretag att sortera ut matavfall och férpackningar.

Utokad matavfallsinsamling for framstéllning av biogas

Arbetet med insamling och behandling av matavfall ska intensifieras. Staden ska
utoka matavfallsinsamlingen till 70% &ar 2014. Stockholms matavfall 4r en
virdefull resurs som ska anvéndas for att 6ka produktionen av biogas. Biogas
tillhor idag de minst miljopaverkande fordonsbrénslena och det rader stor
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efterfragan pa fordonsgas i Stockholm. Idag samlas enbart en brakdel av
matavfallet in. Staden ligger langt efter det nationella mélet om att 35% av
matavfallet ska omhindertas ar 2010.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till beslut avslas.
2 Dérutdver anfors foljande:

Trafik- och renhallningsverksamheten i staden skall i mojligaste man ske i egen
regi, och det &r viktigt att personal trivs och kénner trygghet pa sin arbetsplats.
Vi tror inte att detta uppfylls genom att 1igga ut verksamheterna pé entreprenad,
och gora kvarvarande personal till bestillare, utan genom att ména om att
behalla den kompetens som finns.

Trafik- och gatuverksamhet

For att fa ett 1angsiktigt hallbart Stockholm maste det satsas offensivt pa
miljoméssigt moderna l6sningar som &r ldngsiktigt hdllbara. Stockholm stad ska
klara miljokvalitetsnormerna . Som led i detta maste kommunen frimja
overgang fran bil till kollektiva fardmedel, cykel eller gdngtrafik och aktivt
arbeta med att 6ka andelen kollektiva arbetsresor och cykling till ssmmanlagt 90
% .

Trafiksdkerhet

For att trafiken ska vara tillgénglig for alla medborgare kriavs sékra farleder med
breddade trottoarer, trygga géngstrk och bra cykelvdgar. Vi méste ta vart ansvar
for att motverka trafikolyckor och uppné nollvisionen. Skolomraden ska ses dver
1 syfte att eliminera farliga trafiksituationer, skolvdgar ska vara sékra och det
kraver ett utokat barnperspektiv i planeringen av trafiken.

Vi ska successivt skapa en bilfri innerstad. I forsta led genom att infora bilfria
sondagar i city, samt att hela innerstaden och alla bostadsomraden blir 30-zoner,
dessutom ska vi utdka 30-zonerna i hela kommunen.

Trafiksdkerhet skapas inte genom att 6ka antalet parkeringsplatser i innerstaden,
utan genom bl.a. genom sénkta hastigheter. Vi ska dock arbeta for att utjdmna
parkeringsavgifterna for garageplatser, for att 1 storsta mojliga man fa ner bilarna
under jord. Parkeringstalet vid nybyggnation bdr inte vara fast, utan skall kunna
regleras exempelvis 1 forhallande till kollektivtrafikndra l4ge.

En av Stockholms stora miljoutmaningar ir luftkvaliteten. Dagligen 6verskrids
miljokvalitetsnormerna, vilket dr ndgot som alla som vistas och besoker vér
huvudstad paverkas av men som i synnerhet drabbar alla stockholmare.
Vigtrafiken dr den storsta kéllan till luftféroreningar och buller i staden och ska
darfor 1 forsta hand 16sas genom forebyggande arbete och langsiktiga
atgdrdanden av problemen. Det handlar om att minska bilberoendet till forméin
for kollektivtrafik, cykel och ging.

Cykelsatsningar

For att cykeln ska vara ett hdlsosamt och smart alternativ for stockholmarna,
krivs det reell politisk vilja som tar sig uttryck i faktisk planering och genom att
det avsitts medel 1 budgeten for detta. En serios cykelsatsning &dr en satsning pa
ekonomi, milj6 och hilsa. Befintliga Cykelplaner for innerstaden och ytterstaden
ska snarast genomforas och utvérderas arligen genom cykelbokslut.




Cykeln ska systematiskt integreras i planeringen av trafiksystemen.
Cykelvégnitet 1 Stockholm ska bindas samman béde i1 inner- och ytterstaden. I
samtal med SL ska det tas fram en strategi for att mojliggora trafikanter att ta
med cyklar i kollektivtrafiken. S&vil pa tunnelbana, pendeltag och buss, som i
tvirbana.

For att frimja 0kat cyklande kravs seriost vinterunderhall av cykelbanor, dven i
ytterstaden, detta ska genomforas med stod i arliga underhallsplaner.

For att cyklister inte ska utsittas for faror av savél rusande bilar som ménniskor
kravs att cykeltrafiken blir fysiskt skild fran bade gangtrafik och biltrafik. Det
ska inte uppsta konflikter kring farleder, cyklister ska inte konkurrera med
bilister och géngtrafikanter om utrymme. Bilar som parkerar pa cykelbanor och
busskorfalt ska effektivt botfillas.

Det méste finnas gott om sikra, skyddade cykelparkeringar. Vid varje
kollektivtrafikknutpunkt och pendeltagsstation skall det finnas cykelparkering
med tak och anordning for att lasa fast sin cykel.

Systemet med lanecyklar ska utdkas med ytterligare cykelstationer i innerstad,
narforort och forort. Lanecyklar ska bli en sjdlvklar del av stockholmarnas miljo.

Trafikmiljo
For att komma till rdtta med bullerproblematiken behovs flera olika dtgérder.

Dubbdécksforbud, hojda och differentierade tringselavgifter, med avgift dven pa
Essingeleden, overddckade trafikleder, sidnkta hastigheter och ekodukter &r
nagra. Overdickade trafikleder ger stockholmarna fler utrymmen att vistas pa
och cyklister och fotgéngare fler fardytor.

Vi anser att staden ska genomfora dubbdicksforbud i omrdden med forhdjda
partikelhalter och successivt utvidga forbudet till att gilla hela innerstaden.

Tillgédnglighet
Kollektivtrafik och gatumilj6 ska vara tillgénglig for funktionsnedsatta. Arbetet

med tillgdnglighetsprojektet méste intensifieras. Det handlar inte bara om att
skapa en funktionsintegrerad stad dér det som behdvs i ménniskors vardag finns
1 ndromradet. Det handlar ocksé att de platser som finns &r tillgédngliga och det
kraver battre snordjning och barmarksunderhall.

Renhéllningsverksamhet
Andelen sopor per invdnare maste minska, detta krdver 6kade satsningar pa
avfallshantering.

Stadens arbete med att utveckla en egen biogasproduktion maste starkt utokas.
Om detta gors 1 egen regi effektiviseras verksamheten och stadens
energikostnader sénks. Staden ska starta ett nytt kommunalt bolag for
behandling av matavfall. Bolaget ska producera biogas men dven en restprodukt
som kan anvidndas som godning i jordbruket.

Den andel matavfall som nyttiggors till biogasproduktion och gédningsmedel
ska oka, darfor maste arbetet med att integrera avfallshanteringen vid
nybyggnation och i det befintliga bostadsbestandet intensifieras. Staden bidrar



med kostnaden fOr installation av avfallskvarn hos dem som visar intresse och
dér det ar tekniskt mojligt.

Exempel fran andra kommuner visar att hushall, restauranger och storkdk kan
separera matavfall pa ett godtagbart sétt och darigenom kan stadens
avfallshantering pa ett ldngsiktigt hdllbart sétt bidra till lagre energikostnader
och en renare stad.

Renhallningstaxan stimulerar till minskade avfallsméngder, 6kad kéllsortering
och minskad miljobelastning. Detta kan utvecklas vidare.

Starkare krav skall stéllas pd fastighetsdgarna att tillhandahalla fastighetsnéra
insamling, och det skall definitivt vara ett krav vid nybyggnation. Vid
utrymmesbrist skall miljostuga kunna stillas upp pa gatumark.

Tillsynspersonal ska se 6ver och dtgérda brister 1 stadsmiljon, till exempel
klotter och nedskrdapning

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att ndimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av ordfoéranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande:

Enskede ér en stadsdel med ménga positiva viarden, men samtidigt har boende
fatt utstd en mycket bullrig utemiljo vid Nyndsvigen. Bullerskydd ldngs
Nynésvégen har varit en fraga som dragits i langbéank under ett antal
mandatperioder. I arets budget for Stockholms stad avsétts medel for
bullerskydd i trafik- och renhéllningsndmndens investeringsbudget.

Vi inser att det kan ta tid med upphandling mm och att det finns risk for att det
inte dr praktiskt mojligt att under det kommande aret helt upphandla och
projektera bullerplanket, darfor maste det sékerstillas att det finns pengar dven
2012, om det skulle behdvas. Men Enskedeborna har véntat lange och vi vill
darfor understryka vikten av att trafikkontoret under detta ar arbetar for ett
skyndsamt genomférande av projektet.

Vid protokollet
Ase Geschwind



Rétt utdraget intygar:




