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Sammanfattning

Transportinfrastrukturkommittén har fatt i uppdrag att ta fram ett betdnkande
géllande en effektivisering av planeringsprocessen f6r byggande av
transportinfrastruktur. I uppdraget ingdr aft analysera planeringsprocessen for
byggande av transportinfrastruktur och foresla sddana dndringar i véiglagen
(1971:948) och lagen (1995:1649) om byggande av jérnvig (banlagen) som bland
annat innebir att ledtiderna fram till firdig anliggning forkortas. Kommittén fick
uppdraget i mars 2009 och dverldmnade betiinkandet Effektivare planering av
végar och jérnvégar i september 2010.

Trafikkontoret vilkomnar i stort utredningens forslag som syftar till att minska de
idag langa planeringstiderna som behovs for att bygga viigar och jdmviigar, men
kontoret har en del farhdgor med detta remissforslag dir den allvarligaste #r att
kommunerna riskerar en minskad mdjlighet till sjdlvbestimmande 6ver det egna
territoriet dd en maktforskjutning sker fran kommunal till statlig styrming.

Trafikkontoret ser det som positivt att sparvilg skall kunna byggas antingen med
st6d av detaljplan eller jarnvigsplan och att en valmdjlighet skall finnas mellan de
olika regleringarna,

Trafikkontoret vill &ven lyfta att en effektivisering av planeringsprocessen ses
som mycket positivt, men att det 4r viktigt att det inte ska ske pé en bekostnad av
en grundlig prévning av miljéhénsyn.

Remissen

Betiinkandet remitterades till kontoret av KS for svar senast den 5 november
2010. Det kommer dérefter att bearbetas av KF/KS kansli {6r att 14mnas till
Naringsdepartementet senast den 10 december 2010,
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Bakgrund

Den 19 mars 2009 fick Transportinfrastrukturkommittén i uppdrag frin
regeringen att effektivisera planeringsprocessen for byggande av
transportinfrastruktur (vig och jarnvig). I uppdraget ingick att analysera detta och
foresla dndringar i viglagen och lagen om byggande av jirnvig sé att ledtiderna
fram till en firdig plan forkortas.

I september 2010 &verldimnade kommittén betéinkandet *Effektivare planering av
vigar och jarnvégar (SOU 2010:57).

Trafiklkkontorets synpunkter

Effektivare sammanhallen planeringsprocess

Trafikkontoret vilkomnar i stort utredningens forslag som syftar till att minska
ledtiderna i planeringen som krivs for att bygga nya végar och jérnvéigar. Det &r
av stdrsta vikt att planeringstiderna halls nere for att mojliggora att viktiga projekt
kan genomftras inom rimliga tider.

Planeringen av vig och jirnvig kan genom tidig dialog med kommuner och
regioner ge en dkad samsyn och forbéttrad politisk forankring. Det bor dock goras
tydligare att huvudregeln skall vara att samordning skall ske med kommunernas
fysiska planering, det vill siga Sversiktsplan och detaljplan. Det stiller &ven krav
pé att kommunerna skall ha en aktiv kommunal planering, men ocksé att
Trafikverket 1 ett tidigt skede ligger stora resurser pd dialog och kommunikation
med kommunerna.

Intressekonflikter 4r inte ovanligt, sérskilt i storstadsomradena dér storleken, de
ménga berdrda och komplexiteten stiller htga krav pa en effektiv, samlad och
tydlig planeringsprocess. Med foreslagen forenklad process med fiirre steg blir det
lattare for kommunerna men dven de enskilda medborgarna att medverka i
processen vilket Trafikkontoret stddjer. Det dr dven ekonomiskt fordelakiigt for
béde kommun och stat med minskade handliggningskostnader, markomraden som
inte behver 18sas upp pa ldngre tid och dirmed béttre frutséttningar for tillvixt
och regional utveckling.

Trafikkontoret stédjer dven kommitténs forlag som leder till en harmonisering
mellan viiglagen och banlagen d& det ger béttre verskadlighet och férankring.
Trafikkontoret ser mycket positivt pd att en transportslagstvergripande analys
med tillimpning av fyrstegsprincipen foreslas som en del av
investeringsplaneringen.
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Samordning mellan statliga, regionala och kommunala infressen

Det dr av hogsta vikt att de lokala och regionala beslutsfattarna pé ett tydligt och
demokratiskt sitt skall ha mojligheter att #iven framledes aktivt delta i och paverka
den statliga planeringen och &ven ha mdjlighet att prioritera investeringar utifrén
aktuell §versikisplan, Det kommunala planmonopolet dr en av de viktigaste
forutsittningarna for det kommunala sjilvstyret, varfor en maktforskjutning till
statligt orienterad lagstifining genom att kommunen skall kunna bli skyldig aft
mot sin vilja anpassa detaljplaner eller omradesbestimmelser sa att viig- eller
jarnvigsplanen kan genomforas (s.212) inte kan stédjas av Trafikkontoret.

Spértrafik

Trafikkontoret ser positivt pd kommitténs forslag att det skall finnas mdjlighet att
vilja mellan regleringarna vid byggnation av spérvég si att dven detaljplan kan
anvindas som planinstrument. Det bor dock papekas att det inte enbart dr
Trafikverket som bygger spar i Sverige, utan dven andra aktdrer sdsom
Storstockholms Lokaltrafik, varfor lagtexten géllande spar bor utformas mer
neutralt.

Miljépaverkan

Trafikkontoret delar utredningens f3rslag att dagens tredelade planeringsprocess
samlas i en process med en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), men en
effektivisering av planeringsprocessen fir inte ske pa bekostnad av en grundlig
provaing av miljohénsyn eller andra intressen. Trafikkontoret stddjer kommittén i
att huvudregeln skall vara att en MKB alltid skall upprittas vid planering av végar
och spdr. Att avskaffa kravet pA MBK i de fall dér projekt infe anses ha betydande
miljépaverkan 4r rimligt under férutséttning att det 4r Lansstyrelserna som
fortsiittningsvis har ansvaret for att géra sddana beddmningar.
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