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Sparvig syd ir en tvirforbindelse med en histskoliknande strickning fran Alvsjo
via Frudngen till Kungens Kurva-Skidrholmen och vidare via Masmo till Huddinge
sjukhus och Flemingsberg. Syftet med investeringen dr att forbéttra
tillgingligheten till de regionala kdrnorna Flemingsberg och Skdrholmen —
Kungens Kurva genom en ny tvirforbindelse mellan de tunga radiella
sparsystemen.

Trafikkontoret deltar tillsammans med stadsbyggnadskontoret, Trafikverket och
Huddinge kommun i SL:s forstudie for att studera mojligheterna att bygga en
sparviag eller forbdttra busstrafiken pé denna stricka. Tjénsteutlatandet ar ett svar
pa SL:s tidiga samrédd kring Sparvig syd. Samrddstiden stricker sig mellan den 19
oktober till och med den 20 november. Kontoret har ansokt och beviljats forlingd
remisstid for att hinna med ndmndbehandling.

Bilaga 1: Underlag och inbjudan till samrad
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Trafikkontoret stéller sig positivt till projektet Sparvég syd och deltar aktivt i
arbetet tillsammans med andra berérda parter.

Remissen

Under oktober 2010 har SL bjudit in alla som berdrs av den potentiella
investeringen att limna sina synpunkter pa forstudien i ett tidigt samrad.
Samridsforslaget gér att ldsa 1 bilaga 1. Samradstiden stracker sig mellan den 19
oktober till och med den 20 november. Kontoret har ansdkt och beviljats forldngd
remisstid for att hinna med nimndbehandling.

Bakgrund

Spéarvéag syd

Sparvig syd ir en tvirforbindelse med en histskoliknande strickning fran Alvsjo
via Frudngen till Kungens Kurva-Skirholmen och vidare via Masmo till Huddinge
sjukhus och Flemingsberg.

Sparvag syd finns med som ett sparreservat i RUFS, den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen. I detta dokument pekas Flemingsberg
och Kungens Kurva/Skirholmen ut som stadskidrnor som har stark
utvecklingspotential. I Stockholms Oversiktplan 2010 &r Alvsjd och Fruéingen
utpekade som framtida stadsutvecklingsomraden. Spdrvig syd finns dven med 1
Stockholmsdverenskommelsen.

Forstudien

Trafikkontoret deltar tillsammans med stadsbyggnadskontoret, Trafikverket och
Huddinge Kommun i SL:s forstudie for att studera mojligheterna att bygga en
sparvig eller forbdttra busstrafiken pé strackan Flemingsberg — Masmo - Kungens
Kurva/Skirholmen — Fruingen - Alvsjo.

Det 6vergripande syftet med forstudien &r att undersoka hur kollektivtrafiken kan
bidra till att forbéttra tillgédngligheten till de regionala kérnorna Flemingsberg och
Skdrholmen — Kungens Kurva genom en ny tvérforbindelse mellan de tunga
radiella sparsystemen. Darutover ska det beaktas hur tillgdngligheten fordndras till
andra omréden. Ett annat viktigt syfte &r att hélla tidiga samrad med berérda
parter som kommuner, andra myndigheter, intresseorganisationer och allménhet.

Planering av spdrvig foljer en process dir bade sparviggsbyggaren och samhéllet

1 6vrigt medverkar. Den regleras enligt lagen om byggande av jarnvég. Forstudien
ar forsta steget i planeringsprocessen. D4 provas olika 16sningar och utformningar
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Oversiktligt for att se vilka som dr genomforbara med rimliga konsekvenser pé
bland annat miljon, ekonomin, 6vrig trafik och omkringliggande samhille. Under
forstudien kan samrdd hallas 1 ett tidigt skede med dem som kan berdras, till
exempel myndigheter, organisationer och enskilda. Alla berorda far mojlighet att
komma med synpunkter som tas med i det fortsatta utredningsarbetet.

Arbetet 1 forstudien delas in i tre faser en strategisk fas, en fordjupningsfas och en
fas med framtagande av forslagshandling. Forstudien berdknas vara klart under
2011. Det dr under den sista fasen som olika alternativ prioriteras och kontoret
anser att det dr dé det &r viktigast att komma med synpunkter. Kontoret kommer
att kunna lamna synpunkter igen dé forstudien ar fardigstélld och gér ut pé remiss.

Om det efter forstudien endast finns ett 1dmpligt alternativ kan en jarnvédgsplan
upprattas. Finns det flera alternativa strackningar kan jarnvégsplanen behova
foregas av en jarnvégsutredning.

Det ar virt att ndmna hér att ett bussalternativ och ett Bus Rapid Transit (BRT)
alternativ kommer att studeras under forstudien, pa dvergripande niva.

Finansiering

I Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2010-2021 finns
sammanlagt 1 miljard kr avsatta under planperioden for Spéarvig syd. Byggstart
har hér satts till 2019. Totalt har projektet kostnadsuppskattats till 7,4 miljarder kr,
enligt schablon baserat pa Tvarbana Norr Solnagrenen. Diskussioner har forts for
att eventuellt flytta fram byggstarten men finansieringen &r da oséker.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret stéller sig positivt till arbetet om Sparvig syd och deltar aktivt
tillsammans med andra berdrda parter. Det ar ett viktigt arbete for Stockholms
stad genom att projektet skapar goda forutsattningar for att starka kollektivtrafik-
andelen 1 regionen samt okar tillgangligheten till och frdn den regionala kirnan
Skirholmen/Kungens Kurva och de framtida utvecklingsomridena Alvsjd och
Fruingen. Spéarvig syd tillgodoser behovet av tvarforbindelser samt kopplar
samman de befintliga radiella sparsystemen.

Det ar for tidigt att fororda enskilda strdckningar framfor andra. Det som é&r viktigt
att tinka pa ar vilka upptagningsomraden som dr mest betjénta av en hallplats,
potentiell Ionsamhet och de rumsliga mdjligheterna att dra spir. Kontorets
hallning &r dock att kopplingen mellan Skdrholmen och Kungens Kurva ar viktig
och sparens dragning i mdjligaste man bor utga fran detta.
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Det dr av hogsta vikt att gang- och cykelkopplingarna i omrédet beaktas.
Befintliga strackningar fér inte forsdmras och nya bor komma till utifran
héllplatsernas ligen. Det dr ocksa viktigt att vél utformade cykelstéll 1 tillrdcklig
omfattning planeras nira héllplatserna.

Sparvéigens utformning dr mycket viktig for hur den uppfattas. Barridreffekter bor
1 mdjligaste mén undvikas och det adr darfor viktigt att sparen i titbebyggda
omréden eller i handelsstrak far en stadsméssig utformning som snarare enar dn
delar gatan. Cyklister och géende skall i mojligaste man kunna passera. Samtidigt
maéste trafiksdkerheten och framkomligheten vara hog, vilket innebér att
utformningen kan vara en annan i de lagen déir sparvigen kommer i konflikt med
bebyggelse eller andra transportslag.

Trafikkontorets férslag

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner och aberopar detta tjansteutlatande
som svar pa samradsforslaget.

Slut
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