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SAMMANFATTNING

Under ar 2009 omkom 9 personer i trafiken i Stodkhoch ytterligare 235 per-
soner skadades svart enligt den officiella, patipmaterade statistiken. Férutom
de som fick svara skador, rapporterade polisenligiee 1635 personer som
lindrigt skadade. Det innebar att efter nagra ad s@mre utveckling, har trenden
vant. Antalet omkomna och svart skadade &r tillggkae nivaer som gallde vid
2005.

Totalt antalet skadade har inte minskat jamfort fdeelgdende ar, men antalet
svart skadade gaende och cyklister var farre. Antsrsoner som skadades i
upphinnandeolyckor 6kade. Dessa olyckor ledertiftaestaende, och for
samhallet, kostsamma whiplash-skador.

Det ar fortfarande stora skillnader mellan kone@nMbrtsatter att vara betydligt
mer drabbade av trafikskador an kvinnor. Aven &fdesn faktor som har
betydelse, och sett till sin andel av befolkningewule allra aldsta mycket utsatta.

Det ar inte bara stadens trafikséakerhetsarbetepsmerkar olycksutvecklingen
utan aven andra faktorer. Dit hor till exempelilafs totala omfattning. Trafiken
i Stockholm har i stort sett varit oférandrad deaste aren. En vandande
konjunktur tillsammans med inflyttning kommer atla till 6kade trafikmangder.
Utan andra atgarder kan detta leda till att trdfigkstalen ater borjar oka.

For att fa mer kunskap och battre underlag tilllstes trafiksakerhetsarbete i
framtiden behdvs data &ven om sjukhusrapporteriydiar. Det stora antalet
singelolyckor med fotgangare och de stora morkemtabtatistiken understryker
vikten av att alla sjukhus i Stockholmsomradet capgrar till den nationella
trafikolycksdatabasen STRADA.



TRAFIKOLYCKSRAPPORTERINGEN | STOCKHOLM

| den har rapporten presenteras statistik 6veaktigtkor som intraffat i
Stockholms stad 2009 och som rapporterats tilspali Den officiella svenska
trafikolycksstatistiken bygger pa polisens rappoiténgt ifran alla trafikolyckor
kommer till polisens kdnnedom. Det verkliga antaladade i trafiken ar darfor
mycket storre.

Den svenska trafikolycksstatistiken bygger pa ufpgsom lagras i STRADA
(Swedish TRaffic Accident Data Acquisition). | STRA kompletteras den
officiella statistiken (polisens uppgifter) med gjfer som lamnas av
medverkande sjukhus. Bland sjukhusen i Stockhoppoeerade Huddinge,
Karolinska, Astrid Lindgrens barnsjukhus och Soptsuset till STRADA hela
ar 2009. S:t Gorans sjukhus borjade rapportera if§eptember 2009 medan
Danderyds sjukhus &nnu inte rapporterar. Det innathdor olyckor som sker i
stadens norra delar ar sjukhusstatistiken samterdsim inte alla sjukhus i
Stockholm rapporterar till STRADA redovisas i deir happorten bara
polisrapporterad statistik. Endast i bilden nedisas bade polis- och
sjukhusrapporterade skador i samma diagram f@ndasé satt ge bild av
skillnaderna att ha i minnet vid fortsatt lasningrapporten.

Antalet skadade efter fardsatt 2009
Polis och sjukvard (sjukvarden ej heltackande)
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Den understa delen av stapeln visar antalet skgurdié@rdsatt som bara aterfinns
i polisens rapportering, dvs. inte i sjukhusenpoaering. Overst i staplarna visas
skadade som bara aterfinns i sjukhusrapporteringersom aldrig kommit till
polisens kannedom. Daremellan visas de skadadeagporterats av bade
polisen och sjukvarden.

En annan viktig aspekt att polisens statistik ont&atta singelolyckor med
fotgangare eftersom inget fordon varit inblanddket ar ett krav vid den
officiella definitionen av vagtrafikolycka. Desskyackor utgor samtidigt den
storsta delen av skador med gaende.
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Ocksa av andra skal ar morkertalet i polisenskinfcksstatistik sarskilt stort for
oskyddade trafikanter. Det finns flera anledninghatt alla olyckor inte fangas
upp i polisens olycksstatistik. En orsak ar atckty med skadade gang- och
cykeltrafikanter staller till sma problem i trafikaar de intraffar, jamfort med
bilolyckor (som ger fordonshaveri, kréaver bargnaaip ger trafikstockningar som
foljd). Det finns alltsa ofta mindre anledning tiltkalla polis nar en oskyddad
trafikant skadats i trafiken, och den skadade ddtas till sjukhus direkt. For att
minska morkertalen ar det darfor viktigt med erfudderande sjukhusstatistik.

Det ar inte bara underrapporteringen i polisengssitasom forsvarar arbetet med
att analysera och tolka trafiksdkerhetsstatistikemalet intraffade olyckor ar
relativt litet. Det gor att enskilda olyckor oclusipmassiga orsaker, kan fa stort
procentuellt genomslag i statistiken. Det galleskidt nar man, som i den har
arsskriften, studerar ett begransat geografiskBdmboch kortare tidsperioder, och
fokuserar pa de allra allvarligaste olyckorna.

Man maste alltsa vara forsiktig med att tolka smocentuella forandringar
mellan olika ar, trafikantgrupper eller alderskatégr som faktiska férandringar
eller skillnader i trafiksdkerhetslaget.



UTVECKLINGEN 2005-2009

Under ar 2009 omkom 9 personer i trafiken i Stodikhoch 235 personer
skadades svart. Férutom de som fick svara skakladasles ytterligare 1635
personer lindrigt.

Antal omkomna och skadade

Antal skadade efter skadegrad 2005-2009 &rsvis

Polisens rapportering
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Antalet personer som skadades svart i trafikendi@tolm fortsatte att minska
2009. Minskningen av antalet doda och svart skadadenantaget ar 9 procent
jamfort med 2008. Statistiken for aren 2005 och@id@ikerade ett trendbrott dar
trafikskadorna dkade efter att ha minskat undeafée. Statistiken for 2009 visar
att antalet svart skadade nu ater sjunkit nenitiher motsvarande ar 2005.

Det ar viktigt att komma ihag att det finns etttbalt i den officiella vagtrafik-
olycksstatistiken for antalet skadade. Detta bbbt dock antas ha varit minst
lika stort tidigare ar, och bor darfor inte ha p&a¢ den minskande trenden.



Omkomna och skadade ménadsvis

Diagrammet nedan visar antal skadade fordeladedie¢s tolv manader. Den
heldragna linjen visar hur olyckorna i genomsriittielat sig Gver arets tolv
manader under aren 2005-2008.

Antal skadade manadsvis
Polisens rapportering
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2009 var de mest skadedrabbade manaderna septechbaktober. Under fem-
arsperioden 2005-2008 var juni och oktober mediestiaabbade. De manader
med manga trafikskadade ar ocksa manader med miyafikt Under semester-
tider da ar trafiken mindre blir det ocksa farefikskador.

Hosten ar en svar tid pa grund av morkret. | Stobkhoverraskas manga ocksa
av den forsta halkan pa hosten. Det kan vara famnvde att vintersasongen och
det samre vaglaget inte framgar tydligare i stiltéést Det finns flera forklaringar
till detta. Stockholm har fa dagar med vintervagdah halka. Sno och is behover
dessutom inte innebéara fler personskador blanddahérer. | tatbebyggda
omraden resulterar halkolyckorna ofta i avakninmr lattare kollisioner med
bara platskador som foljd.

Sno och halka ar viktiga orsaker till singelolyckdand gaende, som ofta leder
till svara skador. Dessa olyckor ingar inte i patis statistik syns darfor inte i den
statistik som redovisas har.



Olyckor och skadade efter olyckstyp
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Sett till antalet svart skadade generellt har abynk minskat jamfort med
medelvardet for perioden 2005-2008. Ett undantagpphinnandeolyckor som
har 6kat bade i antal olyckor och i antal svartdskie. 2009 skadades 25 procent
fler i upphinnandeolyckor jamfort med medelvardetgerioden 2005-2008.

Omkomna och skadade efter fardsatt

Alla skadade efter fardsatt arsvis
Polisens rapportering
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Av de 1879 personer som skadades i stockholmstraf009 fardades 61 procent
i bil. 14 procent skadades som gaende, 15 procentcyklister, 4 procent som
mopedister och 6 procent som motorcyklister. Antslkador bland oskyddade
trafikanter fortsatte att minska under 2009 medauade i bil 6kade. Whiplash-
skador ar vanliga vid upphinnadeolyckor och draltidale férare och passagerare.
Dessa skador har dkat under senare ar.

Omradesuvis fordelning av skadade efter fardsatt 200  9- relativ férdelning
Polisens rapportering
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Fler gdende och cyklister skadas i innerstadernyttaristaden. Det beror bland
annat pa att exponeringstalen ar storre i inneestadar fler manniskor gar och
cyklar ar sannolikheten att nagon ska skadas hbgterstaden ar det fler
bildkande som skadas, vilket bland annat pa atigheterna ar hogre dar. |
ytterstaden finns flera trafikleder med hastighegginsningen 70 km/tim och
trafiken ar ocksa glesare an i innerstaden, vitleet inbjuda fordonsforare att
vélja en annu hogre hastighet. Hastigheterna drande bade for risken att en
olycka ska intraffa och for hur allvarliga konsekserna blir om den intraffar. |
ytterstaden finns dessutom fler planskildheter separerar gaende och cyklister
fran biltrafiken, vilket ger en béttre trafiksaketHor oskyddade trafikanter.
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Skadade efter alder och kon

Antalet skadade efter aldersgrupp och kon
Polisens rapportering
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Man skadas oftare i trafiken &n kvinnor. Det gadleen med hansyn till hur
mycket de vistas i trafiken. Att man ar mer dralebfitklaras med att de |
allmanhet ar mer benagna att ta risker an kvinnoch detta galler aven i
trafiken. Studier visar att man ar samre pa afigkt®ra hastighetsgransen, kora
nyktra och anvanda balte. Av de nio personer soikoom stockholmstrafiken
2009 var sju man och tva kvinnor. Antalet skadade 2009 ar lagre i alla
alderskategorier jamfort med medlevardet for 200682 Undantaget ar 65-74-
aringarna dar antalet skadade man ar hogre.

Bara bland de allra yngsta och de allra aldstdleakvinnorna &n méan skadats.
Kvinnors kroppar ar skorare an méns vilket innediien kvinna riskerar att
drabbas av svarare skador &n en man som drablmastswvarande vald i en
olycka. Sarskilt utsatta ar de dver 75 ar. Sonextemt exempel kan namnas att
bada de tva kvinnor som omkommit som fotgangareupdrioden 2005-2009 ar
over 75 ar medan medelaldern for de 12 mannen sabbdts pa motsvarande
satt ar 45 ar.

Barn drabbas generellt séllan av vagtrafikska®iockholm. | synnerhet som
man ser till deras andel av befolkningen. For tla @ldsta ar det tvartom - sett
till deras andel av befolkningen &r de mycket tigskir trafikskador, vilket i h6g
grad kan forklaras av en okad skoérhet.
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Jamforelse med andra storstader och riket som helhe t

Trafikdédade per 100 000 invanare
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Nio dbdade personer i stockholmstrafiken under 2808varar 1.1 trafikdédade
per 100 000 invanare. Det ar betydligt farre ansvartande siffra for riket som
helhet (3.8). Aven nar de svart skadade tas maaifigrelsen ar laget battre i
Stockholm (29.4) &n i riket som helhet (40.9).

Ocksa i landets andra tva storstadskommuner Gaedmbr Malmo ar trafiksaker-
heten, raknad per invanare, battre an i riket.fibes minst tva bidragande fak-
torer till storstadskommunernas jamforelsevis godfiksakerhet. Dels innebar
tatortstrafik lagre hastigheter, och darmed faole londrigare skador &n lands-
bygdstrafiken. Dels utnyttjas landsbygdskommuneudamat ofta av stora
andelar ren genomfartstrafik. Landsbygdskommunerageat hanterar darfor
ofta mer trafik &n vad deras befolkning antyder.

Svart skadade och omkomna per 100000 invanare
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70 -
60 |
50
40
30
20

10 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

13



Jamfort med ovriga landet har de tre storstadskamemma mycket gemensamt.
Daremot ger en jamforelse av skadetalen i de arstsidskommunerna
sinsemellan en mer delad bild. Stockholm har begytirre trafikdodade per
invanare an Goteborg, men fler svart skadade.

Skillnaderna mellan de tre staderna i antal dodesvdrt skadade per 100 000
invanare har minskat jamfort med tidigare ar. IcBtmlm har sjukvarden inte
lamnat uppgifter till trafikolycksstatistiken likdnge som i Malmé och Géteborg.
Dessutom ar sjukhusstatistiken annu inte heltaakasdockholm.

En jamforelse mellan de uppgifter som finns frarkkjusen i Malmo, Géteborg
och Stockholm visar inte pa nagra stérre skillnaderdel svart skadade. Detta
styrker pastaendet att polisen registrerar svaadmkpa olika satt i olika delar av
landet. Det galler alltsa att vara forsiktig i j@rdlser mellan staderna.
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PAVERKANDE FAKTORER

Stockholms stad bedriver ett aktivt trafiksakerhddste. Samtidigt paverkas
trafiksékerhetslaget i hog grad av faktorer sordestehar mindre majlighet att
paverka direkt. Det handlar om faktorer som ekorms@raiveckling, trafikarbetet
och befolkningens sammansattning i forhallandetder, kon, etniskbakgrund,
ekonomisk situation, livsstil och installningat tmiljo och klimat. Framforallt
handlar det om faktorer som speglar, eller pavetkafikens totala omfattning.

Invanarantalet i Stockholm 6kar ar fran ar och tefiagen blir allt aldre och kor
bil allt hogre upp i aldrarna. Sedan 2005 har stadefolkning 6kat med éver 7
procent, vilket innebéar en okad efterfragan paspanter. Efter en period av till-
vaxt med 2-3 procent per ar har biltrafiktillvaxteBtockholmsregionen som
helhet mattats av under de senaste tva aren. Reégaste orsaken till avmatt-
ningen beror troligen pa den lagkonjunktur somtvari

| regionens absoluta karna, dar stora delar ak8tdms stad ligger, ar bilden en
annan. Forutom den minskning som orsakats av tedsiggten, har trafikvolym-
erna over det sa kallade innerstadssnittet (i hsakiiientiskt med betalsnittet for
trangselskatt) legat pa nastan samma niva undest @mnl15-arsperiod. Det
senaste aret har trafiken 6ver betalsnittet viggarlokat med nagon procentenhet,
men pa flera hall i City har den samtidigt minskegtd flera procent.

Sammantaget ar bilden alltsa att trafiken i Stotrkiscstad varit i huvudsak ofor-
andrad under de senaste aren, men att den, fréngstipd av trangselskattens
inforande, minskat nagot jamfort med 2005. Meddtnafiken i Stockholm legat
ganska konstant under de senaste aren, har cyikeltrékat kraftigt — en trend
som pagatt under flera decennier. Det ar gladjattdgenna kraftiga 6kning,
sammantaget en fordubbling 6ver en tjugoarspeinte avspeglar sig i mot-
svarande 6kning vad galler cykelolyckor.
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STADENS TRAFIKSAKERHET | FRAMTIDEN

Ar 2009 har fortsatt en trend med minskat antakaligt skadade i stockholms-
trafiken, vilket ar mycket positivt. Det totala algt skadade i trafiken har inte
minskat i samma utstrackning.

Det 6vergripande malet for trafiksakerhetsutveddimi Stockholm aren 20009 till
2020 ar en minskning med 40procent av antalet omigoefier svart skadade i
den polisrapporterade statistiken. Detta mal hiis saed kannedom om den goda
trafiksdkerhetsutvecklingen under 2008 och 2009.
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Om den positiva utvecklingen under de senasteskakunna fortsatta kommer
det att kravas betydande insatser pa trafiksaksshetidet framover. En vand-
ande konjunktur, tillsammans med fortsatt inflytioni kKommer att leda till 6kade
trafikmangder i Stockholm. Det faktum att antaleré 6kar och att manga kor bil
allt hogre upp i aldrarna kommer ocksa att pavéfikarbetet. Sannolikt
kommer aven cykeltrafiken fortsatter att 6ka. Déssuplaneras en utbyggd spar-
vagnstrafik i staden. Utan satsning pa effektiafiksakerhetsatgarder kommer
dessa faktorer med stor sannolikhet att ledartiblening av antal manniskor som
skadas i Stockholm.
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