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1. Inledning

Denna tekniska beskrivning har till syfte att dversiktligt beskriva utférandet och
driften av féreslagen anlaggning for atervinning och mellaniagring av
schaktmassor.

1.1. Bakgrund

Stockholms stad planerar att avsatta en del av Lovsta gamla industriomrade
fér atervinning och mellanlagring av schaktmassor. Stockholms stad har som
mal att minska avfallsméngderna och sé langt som majligt ateranvénda och
atervinna de restprodukter som uppkommer vid schakter i gator och torg. ‘
Totalt schaktas och hanteras i storleksordningen 100 000 ton belaggnings och
grusmassor varje ar inom Stockholms stad.

En del av den uppschaktade asfalten kan innehalla stenkolstjdra som tidigare
anvants som bindemedel i &ldre vagbelaggningar. Hur mycket av de upp-
schaktade massorna som ar tjérhaltiga &r svart att sdga men uppskattningsvis
kan ca 5 000 ton per ar (5 %) vara tjarblandade asfaltmassor.

1.2. Projektets syfte och mal

Projektet syftar till att uppna en mer miljdanpassad hantering av de
schaktmassor som uppkommer inom Stockholms stads
entreprenadverksamhet. Miljdanpassningen ska framst ske genom ékad
atervinning och ateranvandning av massor samt genom minskat behov av
transporter. Dessutom syftar projektet till att fa en battre kontroll Gver de
massor som schaktas upp inom Stockholms stad. Detta for att sékerstalla att
de tjarhaltiga schaktmassorna som innehélier héga halter PAH p4 ett
miljiéméssigt sakert satt kan sérskiljas och skickas till godkand
mottagningsanldggning medan de 6vriga schakt- och asfaltmassorna kan
ateranvéndas inom nya infrastrukturprojekt.

2. Omradesbeskrivning

2.1. Lokalisering

Féreslaget omrade f6r hantering och mellanlagring av schaktmassor ligger
inom Ldvsta industriomrade som tillhér fastigheten Hasselby villastad 36:1.
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Delar av omradet uppe pa den sa kallade "norra deponin” (Gvre omradet) samt
det grusade omradet sydvast om norra deponin (nedre omradet) &r aktueilt fér
hantering schakimassor. Omradet avgransas av Kyrkhamsvéagen i norr,
végen ner tifl bathamnen samt Malaren i vast, vagen ner till freonatervinningen
i 6st och véstra deponin i syd. Se dven figur 1 nedan.

Malaren

Figur 1. Lovstaomradet i Hasselby. Markerat &r det omrade inom vilken planerad verksamhet
avses bedrivas. ’

2.2. Nuvarande verksamhet

Inom planerat verksamhetsomradet finns for tillfallet inga hyresgaster. Under

det senaste aret arrenderade Vasteroris RC Klubb, Joy Svenska AB och s \
Jehanders olika ytor inom planerat verksamhetsomradet. Vasterorts RC klubb
anvande sin del av ytan for kérning av radiostyrda bilar, Joy Svenska AB

anordnade Paint-boll arrangemang och Jehanders grus mellanlagrade schakt

och grusmassor. | det nordéstra hornet av omradet finns en reserverad yta pa

ca 100 kvm for en telemast.

Det 6vre omradet &r inhagnat med natstangsel vilket har havererat/skadats pa
ett flertal stailen. '
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2.3. Ytor och héjder

Av den totala ytan pa ca 24 000 kvm &r endast ca 18.700 kvm anvéandbara pa
grund av att resterande del av ytan utgdrs av slénter. Ovre omradet (Norra
tippen) avjamnas och asfalteras sa att den asfalterade ytan, inkl vagar,
uppgar till ca 8 300 kvm (ritningar 10-BL.01 och 10-BL02). Plushdjden varierar
mellan ca +11 m vid anslutning mot Kyrhamsvégen och +12 m i den sydliga
delen. Darefter sluttar det kraftigt ner mot det nedre omrtadet med en
plusshdjd pa ca +3 m Det nedre omradet bestar av en plan grusad yta om ca
9 400 kvm (ritningar 10-BLO1 och 10-BL03).

3. Planerad verksamhet

Ovre omradet &r tankt att avsattas for hantering av tjarhaltiga asfaltmassor
medan nedre omradet skall anvandas fér hantering av 6vriga schaktmassor.

3.1. lordningstéllande av omradet

Hela omradet for atervinningsverksamheten ($vre och nedre omradet samt
slénter) kommer att inhagnas med flatverksstangsel. Stangslet placeras |
nedkant av slénten mot omkringliggande vagar och dess totata langd blir ca
570 m. Sténgslet har en héjd av 2 m och monteras pa stolpar, 65x65 mm,
med c/c-avstand 3 m. Stolparna férankras i betongplintar 400 mm i diameter
och férankring i mark min 800 mm. Tva kérbara grindar som &r 3,5 m breda
och lasbara ordnas for in- och utfart. I anslutning till den norra grinden uppférs
en fordonsvag.

Inom omradet ordnas kraftforsérjning, om méjligt, med befintlig transformator
(se ritning 10-BL02). Omradet kommer att vara belyst med minst fyra stycken
belysningsmaster fér att fa en sikrare arbetsmiljé under arets moérka manader
och fér att minska risken fér intrang. Inom omradet uppférs en personal
byggnad. Denna placeras sa att personalen fran boden kan halla uppsikt dver
in- och uttransporter, vagning samt hantering av massor inom 6vre omradet.

Det dvre omradet &r i dag svagt kuperad. Ytorna avsedda for atervinning inom
det évre omrade kommer att markplaneras och hdjdsattas for att tillse att ratt
fall for dagvattenhantering erhalls. En geoteknisk sondering &r genomférd
vilken visar att befintliga fylinadsmassor har en maktighet om 3-6 m och att
massorna ej klassas som farligt avfall. | huvudsak kommer sedan befintliga
massor att anvéndas for markplaneringen. Beroende pa kvalitén hos befintliga
massor kan dverbyggnaden inom omradet komma att kompletteras med
utifran levererade massor godkanda enligt trafikkontorets Teknisk Handbok.
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Atervinningsytan inom &évre omradet hardgérs med asfalt. Hardgorning av ytan
sker for aft underiatta hantering av massorna, minska damning samt fér aft
mogliggdra uppsamling av dagvatten' fran det 6vre omradet. Lagringsdelen
inom det 6vre omradet delas upp i flera stycken fack. Fér att minimera
lakvattenbildning® fran den uppschaktade asfalten uppférs tak éver
lagringsfacken. Under skarmtaken kommer lagring av asfaltsmassorna att ske.
Konstruktion av fack och skarmtak redovisas pa ritning 10-BL04

Ytorna inom det nedre omradet bestar av plana grusytor. [nga markarbeten
planeras inom detta omrade forutom sténgsling och anslutning av
transportvagen fran det 6vre omradet.

3.2. Dagvattensystem

Regnvatten pa, och spolvatten fran, det évre omradet hamnar antingen pa
skarmtaken eller den asfalterade ytan. Regnvatten som hamnar pa
skdrmtaken har ej kommit i kontakt med tjarhaltiga massor och avbérdas
darfor ej till de asfalterade ytorna. Detta &r fér att minska méngden lakvatten
som maste hanteras inom omradet. Regn och spolvatien som hamnar pa de
hardgjorda ytorna kan eventuellt komma i kontakt med tjarhaltiga massor och
avbdrdas darfér till ett lokalt dagvattensystem.

Det lokala dagvattensystemet fungerar enligt féljande (se dven ritning 10-BL05
fér ritning &ver foreslaget dagvattensystem)

Den asfalterade ytan inom det 6vre omradet héjdsétts med en ranndal (for
héjder se rithing 10-BL02). Detta gér att allt dagvatten med hjélp av sjélvfall
hamnar i ranndalen.

Réanndalen ansluts till en takt reningsbassédng dar flédeshastigheten minskar
sa att eventuellt partikelbundet PAH kan sjunka till botten. Dagvattnet leds
vidare fran basséngen till en tank pa ca 50 m®. Denna tank placeras i
sléntfoten ner till det nedre omradet.

| det fall det ar nodvandigt kommer dagvattnet att renas med ett kolfilter Detta
kolfilter ansluts da till tanken.

Hela dagvattensystemet bygger pa sjélvfall vilket minimerar risken fér
driftstérningar.

' Med dagvatten avses regnvatten och spolvatten som hamnar p& hardgjorda
markytor inom omradet

? Med lakvatten avses vatten som infiltrerat genom tjarhaltiga asfaltmassor och da
eventuellt lakat ut féroreningar fran tjaran

4(9)



O
]

pmiis 20050117

| och med att all hantering av massor med savél kanda som misstankta PAH-
halter sker under tak sa minimeras méjligheten till urlakning vilket i sin tur
minskar méngden PAH som maste tas om hand av reningsanldggningen. Det
material som eventuelit kan hamna pa ytor utan tak &r spill vid lastning och
fossning. Detta material skall hjullastaren kontinuerligt skrapa upp och placera
under tak.

3.3. Transportvdgar

Transporter till omradet kommer att ske via Lévstavagen och Kyrkhamns-
vagen. In- och utfarter till omradet sker genom den grind som &r placerad i det
norddstra hérnet upp mot Kyrkhamsvéagen (se ritning 10-BL.02). Ovriga grindar
ar placerad vid vagen in férbi smidesféretaget, vagen férbi batkiubben samt
vagen ner till freonatervinningen. Dessa grindar skall normalt vara lasta (se,
ritningar 10-BLO2 och 10-BL03). En ny vag kommer ait aniédggas fran den 6vre
ytan ldngs sléntfoten mot &st och syd ner till det nedre ytan. Vagen kommer
att ha hela sin stréackning innanfor stangslet. En ny vag kommer att byggas ner
till freonatervinningen for att transporter till denna ej skall behéva ga in genom
foreslagen atervinningsaniaggning for schaktmassor. Vagarna &r hardgjorda
eller kommer att hardgoras med asfait.

3.4. Hantering

3.4.1 Registrering

Fér att uppfylla Stockholms stads uppstéllda krav pa registrering av fléden och
hantering av tjarhalitig asfalt maste alla massor végas och registreras vid in-
och utleverans. Registrerad data skall sedan aterrapporteras til Trafikkontoret
i Stockholms stad. Tjarhalter i asfalimassorna beddms utifran
laboratorieanalyser av polyaromatiska kolvaten (PAH,¢°). Dessa sexton PAH-
foreningar delas vanligtvis upp i grupper om cancerogena (PAHcencerogena) OCh
icke cancerogena (PAHvriga).

® Summan av 16 PAH-foreningar vilka &r utvalda av Environmental Protection Agency
(EPA) i USA, och utgdr standardparametrar vid t.ex. jordanalyser.
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3.4.2 In- och utleveranser

Alla lastbilstransporter in till och ut fran omradet skall vagas. Vid invagning
registreras:

- Viki (bruttovikt och nettovikt)

- Schaktobjeki (i.ex gatuadress)

- Schaktentreprenér

- Transportdr,

- PAH-halt (i de fall massorna redan blivit provtagna och analyserade)

Vid utvagning av PAH-haltiga massor registreras:

- Vikt (bruttovikt och nettovikt)
- Leveransadress

- Anlaggningsentreprendr

- Transporidr

- PAH-halt

Vid utvagning av "dvriga massor” regisireras:

- Vikt (bruttovikt och nettovikt)
- Anlaggningsentreprendr
- Leveransadress

Registrering vid uttransport av "dvriga massor” gors av kommersiella skal .

3.4.2 Hantering och lagring inom omradet

Inom omradet kommer att stallas héga krav pa att tjdrhaltiga massor halls
atskilda fran icke tjarhaltiga (6vriga) massor samt att lakvattenbildningen fran
tigrasfalten minimeras. Detta tillses genom att massorna hanteras och lagras
fysiskt atskilda fran varandra, genom att de tjarhaltiga massorna lagras under
tak samt genom att anlaggningsentreprendren som kommer att bemanna
omradet noga informeras om arbetsrutinerna inom omradet.

Inlevererade massor med kant eller misstank tjarinnehall tippas direkt i
respektive fack som finns uppforda inom det évre omradet. Pa detta satt
hamnar dessa massor direkt under tak vilket minimerar eventuell lakning.
Massor med kant tjarinnehall tippas i facken inom yta 2 (se ritning 10-BL02)
beroende pa viken halt PAH massorna har. Massor med okant, men missténk,
tjarinnehall tippas i facken inom yta 3 (se ritning 10-BL02). Facken inom
denna yta har en takférsedd area om 120 m? och har tillricklig storlek fér att
kunna lagra minst 3 omgangar asfalt om vardera 300 ton. Dessa fack &r
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atskilda med mellanvaggar for att férhindra sammanblandning mellan de olika
omgangarna.

Uttaget samlingsprov skickas till ackrediterat laboratorium och analyseras
enligt "riktlinjer for vaghaliare” vilket &r en éverenskommelse mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé med respektive gatukontor och
miljéférvaltningar.

| véintan pa analys far sedan inget mer material tippas tillsammans med det
provtagna materialet utan tippning far da ske i annat fack inom omrade 3. Nar
analyssvaren erhéliits flyttas sa materialet vidare till ratt fack inom yta 1 eller 2.
Alternativt flyttas materialet till det nedre omradet i det fall materialet &j
innehaller tjarasfalt.

Tjérasfaltmassor med PAH;g-halter éver 1000 mg/kg TS betraktas som farligt
avfall och férvaras container (inom &stra delen vre omradet) i vantan pa
transport till anl&ggning med tillstand att omhanderta farligt avfall.

Totalt kommer maximait 9 000 ton tjarhaltigt material att arligen att hanteras
inom omradet. '

Inlevererade tjarfria massor transporteras direkt efter vagning ner till den
nedre atervinningsytan. Dar tippas dessa massor i hégar i vantan pa
utleverans. Ytan som &r ténkt fér hantering av 6vriga, tjarfria, schaktmassor &r
i dag i huvudsak plan och ej hardgjord. Ytan &r sedan ménga ér ater-
kommande nyttjad som mellaniager for olika typer av schaktmassor. Dessa
massor férvantas ej ge upphov il férorenat lakvatten varfér inga speciella
atgérder kommer vidtas fér minimering av lakvattenbildning.

Totalt kommer maximalt 80 000 ton tjarfria massor arligen att hanteras inom
omradet.

Fér interna transporter inom omradet kommer en hjullastare att stationeras
inom detta. Fér att finférdela material infér analys och utleverans kommer en
mobil krossanl&ggning att anvandas kampanjvis ca 1 gang per manad. Vid
krossning placeras den mobila krossanlaggningen sa att takkonstruktioner och
upplagshégar ger en skyddande barriar for att minimera bullerspridningen fran
omradet.
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Vid utleverans lastar hjullastaren inkommande fordon med den typ av material
som bestallts. Dessa kor dver vagen for utvagning och registrering.

Bransleférsorjning till hiullastare och mobilkross sker med sk "farmartank”
vilken &r placerad i en tat stallada med skyddande tak.

4. Atgirder fér att minimera spridning av PAH

4.1. Provtagning och eventuell rening av dagvatten

Uppsamlat dagvatten provtas och analyseras innan det far slappas vidare till
malaren. Vatten som skall sippas ut till Mélaren skall uppfylla fdljande
kriterier:

Amne/dmnesgrupp halt
Naftalen = 0,1 mg/l
PAHsvriga = 0,2 mg/l
PAHcancerogena 0,01 mg/l

Uppfyller provtaget vatten kriterierna leds det via ett dike ut i recipienten
(Malaren). Overskrids riktvérden sé renas vattnet med aktivt kolfitter till dess
att kriterierna uppfylls och vattnets kan ledas vidare till recipient.

4.2. Tvittning

Nér frontlastaren och krossen gar fran att hantera tjarhaitigt material till att
hantera icke tjarhaltigt material skall dessa spolas av uppe pa den hardgjorda
asfaltsytan med dagvattensystem. Detta for att férhindra diffus spridning av
tjarasfalipartiklar.

5. Oppettider och bemanning

Inom omradet kommer en till tva personer att arbeta. Dessa arbetar med
mottagning, inregistrering samt transport av asfalt inom omradet. Omradet
kommer att i huvudsak vara dppet dagtid (07-18) under mandag-fredag.
Mottagning sker endast under atervinningsanltaggningens Sppettider, da
personal finns pa plats. Ovriga tider halls anl&ggningen last.
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Bilagor

Fotomontage over atervinningsanlaggning
Oversikisritning 10-BLO1

Planritning évre ytan 10-BL02

Planritning nedre ytan 10-BL03
Principritning pa takkonstruktioner 10-BL0O4

Principritning for dagvattenhantering 10-BL05
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TRAFIKKONTORET

2009-12-29

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2009-007-00352

Christer Rosenblad Till

Stadsmiijd cq v
08-55021522 94 Trafik- och renhaliningsndmnden
christer.rosenblad@tk.stockholm.se 2010-02-08

Anmiilan av éverklagande av miljéprévningsdelega-
tionens beslut om tillstand fér atervinningsverksamhet
vid Lovsta samt forslag till fortsatt inriktning pa arbetet.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnimnden beélutar att vidhalla inl&mnat verklagande
av tillstindsbeslutet savitt giller villkorspunkt 14

2. Trafik- och renhaliningsnémnden beslutar att inte genomfora miljoprojekt
B36 (verksamheterna enligt tillstindsbeslutet)

3. Trafik- och renhéllningsndmnden meddelar kommunstyrelsen med &beropan-
de av detta tjinsteutlitande att miljéprojekt B36 inte kommer att genomforas.

4. Trafik- och renhéllningsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat

Magdalena Bosson
Forvaltningschef
Ted Elt
Avdelningschef
Sammanfattning

Miljsprévningsdelegationen vid linsstyrelsen meddelade 24 augusti 2009 till-
stindsbeslut i ett ansdkningsirende frén trafik- och renhaliningsnimnden som
avser dtervinningsverksamhet av schakt och asfaltmassor vid Lovsta industriom-
rade. Projektet initierades 2001 som ett resultat av stadens miljoplan och syfiade

Bilaga 1: PM Konsekvensbeskrivning av miljprévningsdelegationens
beslut

Bilaga 2. Overklagande av miljéprévningsdelegationens bestut . Beteck-
ning 5511-2006-37377

_ G:WMiPrivata mappariChrister Rosenblad\ProjekeilSvstalEkonomi\Siutrapport\Skickad shutrapportiLavsta Sveriklagande av tilistind Tjut.doc
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till att forbattra majligheten att ateranvinda stenmaterial och asfalt fran schaktar-
beten 1 staden.

Eftersom projektet finansieras genom bidrag fran stadens miljémiljard med sér-
skilda krav pa genomf6randetid hemstéllde trafik- och renhéllningsndmnden vid
sammantride 2009-03-10 till kommunfullméktige att fi disponera medel for ge-
nomforande dven under 2010, vilket innebir ett ar senare 4n tidigare beslutad tid-
punkt for slutforande av miljémiljardsprojekt. Detta beviljades.

Kontoret konstaterar att lansstyrelsens beslut avviker fran nfimndens anstkan p&
flertalet punkter bade vad giller tekniskt utforande och framfor allt nér det géller
villkor for verksamheten. Avvikelserna fran inlimnad anskan &r sd omfattande
att kontoret anlitade en teknisk konsult, Sweco, att utfora en utvérdering och kon-
sekvensanalys av det bestut som ldnsstyrelsen fattade.

Swecos utvirdering visar att investeringskostnaden tkar frén 9,5 mnkr till 31,8
mnkr och driftkostnaden vad avser miljShantering 6kar frén 79 tkx/ar till 244
tkr/ar. Vidare anser Sweco att de kravnivaer for utslpp av olika metaller &r s&
lga att det inte #r sikert att med kénd reningteknik klara virdena. Det &r t.ex. inte
tillatet att vid anliggningen slippa ut dricksvatten som klassas som tjénligt enligt
livsmedelsverkets bedomningsgrunder.

Av miljoskil ansdg kontoret att Atervinningsverksamheten skulle kunna innebéra
en viss merkostnad i forhéllande till den ridande ordningen att transportera upp-
griivda massor till deponi och i stillet képa jungfruliga erséttningsmassor. Vi kon-
staterar att projektet inte #r ekonomiskt genomforbart med hédnsyn till villkoren i
det av lansstyrelsen meddelade tillstandsbeslutet.

Kontoret har verklagat beslutet till miljsdomstolen vid Nacka tingsrétt i avvaktan
pa stillningstagande fréan nimnden.

Kontoret kan konstatera att tillstindsbeslutets villkor inneb#r en helt annan an-
ldggning 4n den planerade och med beaktande av den ekonomiska analysen av
tillstindsbeslutet bade vad giller anlidggande och drift saknas forutsétiningar att
genomfora projektet. Att finansiera och driva anliggningen med de driftkostnader
som kommer att uppsta &r inte kommunalekonomiskt motiverat. Det blir avsevirt
billigare att kéipa grus och stenmaterial och transportera dverskottsmassor pé de-
poni.

2(1 0) G:AM\Privata mappar\Christer Rosenblad\Projekt\Lavsta\El \Slrtrapport\Skickad slutrapport\Lovsta Gverklagande av tilistand Tjucdoc
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Villkor 14 i tillstindsbeslutet om uppfoljning och kontroll bér Sverklagas da det dr
knutet till lagakraftvunnet beslut och enligt miljébalken #r direktsanktionerat vid
Overtridelse, '

Bakgrund

Dévarande Gatu- och fastighetskontoret startade 2001 ett miljoprojekt som syfta-
de till Skad atervinning av schakt- och asfaltmassor i Stockholm. Projektet moti-
verades dels av stadens milj6plan dels av linsstyrelsens projekt med att minska
uttaget av naturgrus i lanet. Kontoret redovisade i tjénsteutlatande 2002-04-04 en
inventering av platser som skulle kunna utnyttjas till dtervinningsverksamhet for
de schaktmassor som uppstér vid gatu- och ledningsarbeten i staden. I tjinsteutla-
tandet framhélls svérigheten att finna lampliga platser f6r denna verksamhet pa
grund av konkurrensen om mark. Gatu- och fastighetsnimnden beslutade att upp-
dra at kontoret att nérmare studera fyra platser som bedémdes vara mojliga att g&
vidare med.

Yiterligare utredningsarbete och samréd med olika myndigheter resulterade i
tiiinsteutlatande till gatu- och fastighetsnimnden 2005-04-26, varvid konstaterades
att det enda realistiska alternativet for lokalisering av 4tervinningsverksamheten
var vid Lovsta industriomréde i nordvistra Stockholm. Lévstaomridet var sedan
linge ianspraktaget for tervinningsverksamhet av olika slag bl.a. av det slag som
nu freslogs, samt utpekat fér kommunalteknisk verksamhet i stadens Gversikts-
plan. Ndmnden uppdrog at kontoret att genomfora projektering och byggande av
anlédggningen {or &tervinning vid Lovsta villkorat att finansiering kunde erhallas
genom den s.k. miljomiljarden. Projektet erholl 9,5 mnkr genom beslut i Kom-
munfullméktige i maj 2005.

Ett flertal samrddsm&ten med lénsstyrelsen och miljsférvaltningen genomfordes

hdsten 2004 for att forbereda ansékan om tillstdnd enligt milj6lagstiftningen.

Lénsstyrelsen beslutade i mars 2005 att verksamheten skall bedémas utgdra bety-
dande miljopéverkan, vilket innebér utdkat samrad samt fordjupad miljokonse-
kvensbeskrivning. Detta innebar att ansékan kunde infimnades till linsstyrelsens
miljdprévningsdelegation forst 1 maj 2006.

~ Lansstyrelsen begérde kompletterande uppgifter i tre olika foreldgganden, januari

och september 2007 och juli 2008, vilka besvarades av kontoret inom nigra ma-
nader efter {reldggandet.

G:\M\Privata mappar\Christer RosenbladiProjekiLévsta\Ekonomi\Slutrapport\Skickad shitrapport\Lévsta &verklagande av tillstind Tjut.doc

3(10)



2009-12-29

TJANSTEUTLATANDE
" DNR T2009-007-00352

4{10)

Trafik- och renhéllningsn&mnden beslutade 2009-03-10 att hemstélla hos kom-
munfullmiktige att & disponera medel ur miljémiljarden &ven under 2010 f6r att
kunna genomfdra dtervinningsprojektet. Bakgrunden till denna begéran var att
lansstyrelsen tidsméssigt utdragna handléggning av drendet inneburit att tidplanen
inte kunde hallas och att beviljade medel darfor inte skulle kunna utnyttjas med
beaktande av reglerna for utbetalning av medel frin miljomiljarden. Kommun-
fullmiktige medgav genom beslut i juni 2009 nimnden att disponera bidragsmed-
len dven under ar 2010. ‘

Genom beslut 24 augusti 2009 fran linsstyrelsens miljoprovningsdelegation erhdll
kontoret tillstdnd att bedriva atervinningsverksamheten vid Lovsta. Det tillstind
som meddelades fran lansstyrelsen skiljer sig pd avgdrande punkter frdn den an-
stkan om tillstdnd for verksamheten som kontoret Iimnade in i maj 2006 och som
grundade sig p4 de samrid som genomfrdes 2004 och 2005. Kontoret har darfor
uppdragit at miljteknisk expertis att utfra en utvirdering av vilka ekonomiska
konsekvenser linsstyrelsen beslut medfor. Aven vissa miljdméassiga konsekvenser
har belysts i utvirderingen. Utvirderingen redovisas i bilaga 1.

" Analys

Ekonomiska konsekvenser

Sweco har pa uppdrag av trafikkontoret berdknat de ekonomiska konsekvenserna
av det tillstind som l&nsstyrelsens miljoprévningsdelegation beslutat om 2009-08-
24 efter kontorets anstkan fran 2006-05-15. Dessutom har en teknisk och miljo-
missig utvirdering utforts av de maximala halter av olika &mnen, som kan till4tas
i vatten, for att f3 sléppas ut enligt villkor i tillstindet.
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Tabell 1: Sammanstélining av investeringskostnader. | den forsta kostnadsuppskattningen antas
dagvattnet kontrofleras med avseends pa PAH och halten av PAH i valten fran omrédet antas ligga
under rikivérdet. | den andra kostnadsuppskaitningen omhéndertas dagvatten fran bade den tvre
och den nedre ytan och renas i reningsverk utifran aft riktvérdena med avseende p& PAH och me-
taller &r aft folka som maxvérden. Den forsta kostnadsuppskattningen avser det sékia tillstandet
medan den andra kostnadsuppskattnfngen avser verksamheten enligt besiut fran Miljdprévningsde-
legationen. Den férsta delen av fabellen avser kosinader fér iordningstiffande av asfafisytor, sténg-
sel, belysning m.m. Den andra delen avser kostnader for rening av dagvatten och den tredje delen
avser kostnader for projekiering och byggledning.
Kostnad (kr) enligt Kostnad (kr) enligt
forslag 1 ans6kan, krav i beslut om
Dagvatten huvudsak-  halterna avser max-
Moment ligen rent vérde
Asfaltering av dvre omrédet, 7 500 m2 3 500 000 350000
Skéarmtak pa vre omridet, 800 m2 2 500 600 2 500 000
Korvég, 300 m ink] kantsten pa ena sidan 500 000 1 600 000
Industristingsel 1000 m 1 000 060 1000 000
Vég for 18 metersbilar 1 000 000 1 000 000
Vigsystem 500 000 500 000
Byggnad for personal 800 000 800 000
Belysning 10 stolpar plus kabelgrav 500m 500 000 500 000
Asfaltering av nedre-omrédet, ca 0,8 ha inklusive
uppfyllnad av 1-1,5 m 5400 000
Ledning 250 m @400 inkl. brunnar 700 000
Tankar inkl grundliggning 500 00
Ledning 250 m 3400 inkl. brunnar 1 006 000
Ledning 500 m @200-@3400 inkl. brunnar 2 000 000
Reningsverk ink] utjimningsbaséng 6 000 000
Index okt 2009 - juli 2011 10% 1 200 000 2 600 000
Projektering (6% av kostnaderna) 800 000 1 700 000
Byggledning (6% av kostnaderna) 800 000 1 700 000
14 300 000 31 800 000
Av kostnadssammanstéllningen ovan framgér att kostnaden fr investeringen i
itervinningsanliggningen har &kat till 31,8 mnkr. Okningen orsakas framst av
betydligt stérre ytor som skall hardgsras samt det tillkommande kravet p4 omhén-
dertagande av allt regnvatten. Vid nederbérd maste allt vatten samlas upp i bas-
singer och ledas till lokalt reningsverk i stéllet for att infiltreras lokalt som var
kontorets forslag och enligt stadens dagvattenpolicy.
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- 2009-12-29

TJANSTEUTLATANDE

DNR T2009-007-00352

6(10)

Det kan noteras att nir anstkan om bidrag frin miljémiljarden ldmnades in hsten
2004 beriknades kostnaden {or uppforande av anldggningen till 9,5 mnkr. Denna
summa har 6kat till 14,3 mnkr. De 6kade kostnaderna i férhéllande till ursprangli-
ga ansbkan hinfor sig dels till indexupprikning fér entreprenadens genomfrande
under 2011 i stéllet for 2006 som planerades dels att Gvertéickningen av omradet
som utforts maste ersittas med béttre massor. Anledningen tifl detta &r att avdel-
ningen for avfall inom trafikkontoret har genomfort en sluttiickning av det omrade
som planeras for dtervinningsverksamheten. Sluttickningen har utforts med billi-
ga tickmassor med 13g barighet. Dessa maste ersittas av massor med hogre kvali-
tet {or att efter asfaltering klara belastningen av fordon for transporter. Detta inne-
bir en merkostnad i forhallande till ursprunglig anstkan pd drygt 2 mnka.

Den langa handliggningstiden har ocksi medftrt betydande kostnader f6r juridisk
stdd och tekniska utredningar. Av de 9,5 mnkr som stktes har saledes 1,4 mokr
forbrukats under ansdkningsprocessen. 8,1 mnkr terstir nu av det beviljade be-
loppet till byggandet av anléiggningen.

Ett genomfdrande av miljdprojektet enligt ursprunglig anstkan och forutsittning-
ar, innebir vid ett genomforande och byggnation under 2011, en berfiknad kostnad
pa 14,3 mnkr. Detta innebér att den totala kostnaden for ett genomforande av pro-
jektet, med hénsyn till redan upparbetade kostnader, kommer att medfSra en total
kostnad péa 15,7 mnkr.

Aven den miljsrelaterade kostnaden for driften av anliggningen okar kraftigt ge-
nom kraven pa reningen av regnvatten.
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Tabell 2: Sammanstillning av 4rlig kostnad. Personal som arbetar pé platsen antas
skota tillsyn och provtagning.

Kostnad (kr)
enligt forslagi  Kostnad (kr)
ansdkan, enligt krav i
Dagyvatten besint om
huvudsakligen halterna avser
rent maxvirde

.. Provtagning 12 génger per &r -

i/\% Kontroliprovtagning 4 ginger per r -
Analyser (PAH) 15 000
Analyser (PAH, metaller, susp, TOC , olje-

@ index) 40 0060

) T6mning av sediment i tankar 1 ging per ar 10 000
El 20 000
TMT och Lut \ 30 000
Aktivt kol | . 40000
Borttransport och mottagning avvatinat slam 10 000
Underhall ~ 50000
Miljsrapport 50 000 50 000
Kommunal tillsynsavgift 4000 4 000

79 000 244 000

Berdkningarna som utforts av Sweco som underlag till att berdkna driftkostnader-

O na for en anléggning som skulle drivas enligt anstkan i forhallande till lansstyrel-

g sens beslutade omfattning visar att den miljorelaterade kostnaden tredubblas hu-
vudsakligen beroende pa betydligt fler kemiska analyser och skotsel av ett lokalt
reningsverk.

O Det skall framhéllas att den totala driftkostnaden for anliggningen blir visentligt
hdgre om man riknar in samtliga personalkostnader och rintekostnader av inve-
steringen. Ovanstdende tabell belyser endast merkostnaden for de 6kade krav som
fSljer av Miljoprovningsdelegationens beslut.

Miljsmissigt motiverade krav
Swecos utredning visar att de riktvéirden som skall gilla under en prévotid i prak-
tiken kommer att fungera som maxvéirden som inte fir verskridas. De mycket
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laga virden som ldnsstyrelsen anser inte far 6verskridas motiveras av att det ligger
inom ett nyligen bildat vattenskyddsomrade. Sweco har jamfort de av lansstyrel-
sen beslutade halierna for utslépp till recipient och konstaterar att dessa for flera
dmnen dr l4gre 4n vad som kan forvéntas i nederbord i Stockholm. Samtliga vér-
den utom nickel &r Yigre eller mycket ldgre &n den grins som faststillts av livsme-
delsverket (SLVFS 2001:30) for nir dricksvatten skall betraktas som otjénligt.
Detta innebir att det inte #r tillatet att sldppa ut tjdnligt dricksvatten till skydd for
vatientikten utan féregiende rening,

Kontorets konstaterar att pa den angivna platsen har det pagétt krossning av sten-
material, atervinning och mellanlagring av jordmassor och tidvis &ven varit plat-
sen for ett asfaltverk. Kontorets malsétining med ansdkan om att bedriva motsva-
rande verksamhet som tidigare bedrivits pa platsen, var att etablera en modern
anldggning med betydligt hégre miljdambitioner innebdrande olika skyddsatgar-
der, dn vad som varit fallet vid tidigare verksamheter pd denna plats. Genom att
hantera eventuella féroreningar under skiirmtak och i slutna containers med flera
skyddsatggrder skulle dessa forhindras att f kontakt med regn eller pé annat sétt
spridas till omgivningen.

De angivna virdena for utslipp av vatten innebér enligt Swecos utredning att en
tekniskt avancerad reningsanliggning maste installeras. De laga vérdena som
lansstyrelsens beslutat om medfor att-allt regnvatten inom det asfalterade omradet
maste ledas till reningsverket.

Villkor 14 i tillstdndet innebér att ett kontrollprogram skall vara inlémnat till tili-
synsmyndigheten senast tre ménader efter lagakraftvunnen dom. Eftersom villkor
i tillstdnd enligt miljobalken 4r direktsanktionerat vid 6vertrédelse bor det dver-
klagas.

Trafikkontorets synpunkter

Det framgér av de utvéirderingar och beriikningar som Sweco i samarbete med
kontoret utfort att projektet har drabbats av mycket stora kostnadstkningar. Det
kontoret beddmde vara en timligen enkel och naturlig verksamhet for att bidra till
att uppfylla ett angeldget miljomal, ndmligen att bidra till att 6ka &tervinningen av
stenmaterial vid anliggningsarbeten, har visat sig vara forenat med stora svérighe-
ter.
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Lénsstyrelsen beslut skiljer sig i vésentliga delar till det som var frutsittningen
f6r ansékan. Skillnaderna avser hur stora ytor som skall utforas som tita, fran vil-
ka ytor regnvatten skall samlas upp samt kraven p4 tillatna halter p4 utgiende vat-
ten. Konsekvenserna av detta innebir att kostnaden har mer #n tredubblats i for-
hallande till ursprunglig projektering fran 2004 och nu uppgar till 31,8 mnkr.
Kalkylen &r {renad med en del osékerheter, men kostnadsékningarna &r mycket
stora. Aven driftkostnaderna tredubblas for att driva anldggningen i forhallande
till ursprunglig anstkan. Redan kostnadsramen for en anliggning enligt ursprung-
lig ans6kan kostnadsberiknas i nuliget till 15,7 mnkr. Detta innebir ett behov av
ytterligare tillskott pa 6,2 mnkr jamfort med géllande finansieringsbeslut.

Kontoret anser att miljéfrigorna &r synnerligen viktiga inte minst omsorgen om
Milarens vattenkvalitet i egenskap av dricksvattentikt for en stor del av invénarna
i storstockholmsregionen. Vi anser att rimliga och relevanta forsiktighetsmétt
méste stillas pd olika verksamheter déir risk f6r negativa effekter for vattenkvalite-
ten kan uppsta.

Miljomyndigheter och tillstindsmyndigheter har i praktiken ett tolkningsf6retriide
nér det giller att tolka miljébalkens komplicerade regelsystem. I kap.2 miljobal-
ken om h#nsynsregler skall en verksamhetsutévare tillimpa bésta teknik i sin
verksamhet, tillimpa forsiktighetsprincipen samt ha kunskap om verksamhetens
negativa effekter. Bésta plats skall ocksa viljas for en verksamhet som skall ti11-
stindsprovas. Kontoret har i sin miljokonsekvensbeskrivning (MKB) med stéd av
miljSkonsulter forsokt att belysa alla dessa frigor och ocksa fatt denna godkéind
av miljéprovningsdelegationen.

Tillstindsbeslutet innebsr dock stréingare villkor t.ex. vad giller hardgéring av
ytor, uppsamling av vatten samt utslépp #n kontoret som verksamhetsutdvare
kunnat forutse. Med hiinsyn till prévningen enligt miljobalkens bestammelser,
sdrskilt den namnda forsiktighetsprincipen och bevisbérdans placering i denna typ
av mal bedoéms utsikterna till #ndring av villkoren i enlighet med den ursprungliga
anstkan som mycket sma. Kontoret foreslar dérfor att sverklagandet skall vidhal-
las endast sévitt vad giller ett villkor (p 14). Ett dverklagande av &vriga villkor
skulle innebéra ytterligare kostsamma tekniska och juridiska utredningar. Hittills
har 1,4 mnkr anvénts for tekniska utredningar och juridiskt stod. Det 4r inte me-
ningsfullt att spendera ytterligare medel i detta frende, mot bakgrund av vira erfa-
renheter. Samréd har skett med stadsledningskontorets juridiska avdelning.

Kontoret kan konstatera att tillstdndsbeslutets villkor innebér en helt annan an-
léggning &n den planerade och med beaktande av den ekonomiska analysen av
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tillstindsbeslutet bade vad giller anlidggande och drift saknas férutséttningar att
genomfbra projektet. Att finansiera och driva anldggningen med de drifikostnader
som kommer att uppsta &r inte kommunalekonomiskt motiverat. Det blir avseviirt
billigare att képa grus och stenmaterial och transportera &verskottsmassor pa de-
poni. -

Villkor 14 i tillstindet innebér att ett kontrollprogram och utbildningsplan skall
vara inlimnat till tillsynsmyndigheten senast tre méanader efter lagakraftvunnen
dom. Eftersom villkor i tillstdnd enligt milj6balken &r direktsanktionerat vid &ver-
triidelse bor villkoret dndras si att det kopplas till tidpunkten for att verksamheten
inleds. Overklagandet bér vidhallas i den delen.

Kontoret bedémer sammanfattningsvis att det saknas forutséttningar att genomfo-
ra detta miljoprojekt.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér mot bakgrund av ovanstiende redovisade forutséttningar att tra-
fik- och renhaliningsndmnden beslutar att inte genomfdra projketet (verksamhe-
terna enligt tillstindsbeslutet) och att endast vidhalla 6verklagandet av villkor 14 1
miljéprévningsdelegationens beslut 2009-08-24 om tillstdnd enligt miljobalken att
behandla och dtervinna schakt- och asfaltmassor vid Lovsta industriomrade m.m.
samt att omedelbart justera beslutet. Staden har &tagit sig att senast den 15 februa-
ri 2010 meddela miljodomstolen ndmndens stillningstagande i 6verklagandema-
let. '

Kontoret foreslar vidare att nimnden meddelar kommunstyrelsen med dberopande
av detta tjinsteutlitande att miljoprojekt B36 inte kommer att genomftras.

Slut -

G:AM\Privata mappar\Christer Rosenblad\ProjektiLavsta\EkonomilSlutrapportiSkickad slutrapportiLovsta Gverklagande av tillsténd Tjut.doc

O

f/’“‘“\}



Avtalsbilaga 4

Slutrapport for projekt inom Miljémiljarden, Stockholm stad
Diarienummer for ursprunglig ansskan: 456-2707/2005
Projektets nummier och namn: B36, Atervinning av schakt och Asfaltmassor i Stockholm

Datum for slutrapporten: 2010-08-18




Innehalisférteckning

Sammanfattning ..c.coimivie
1 Inledning.......... . g
1.1 Beskrivning. och syfte. ....... ipbmsfoskrienssi gk e i v
1.2 Bakgrund och utgangslage......, Cirestessipse it shesida s sasi e bes
2 Mal och résultat . ; -
2.1 Projekemé! och deras uppfyllelse vebesonieinrpuinadenrbaras trasa R e RO 0E :
2.2 Projektets resultat i relation till malen i Stockho!ms mlljoprogram ;
2.3 Projektets padrivande roll, i PR P
2.4 Tekniska I8sningar ..o in
2.5 Attityd- och beteendeforandrmgar.............-.....,.... :
2.6 Ej uppriddda M8l .....icevoerceessernrssanmsssermssmarssssssssisicsssmissisaes
3 PrOJektekonoml irsrterenianes :

[ETYIVETTIUYEY

5

5

5

5

5

5

6

6

6

3. 3 Lopande kostnader 6
4 Arbetss_att..............._.......,.._ 7
41 Pro;ektorgamsatton 7
crnnpens e 1

7

W7

8

8

3

8

8

8

8

9

PO L L Lt T e e T T T T T PN R VYV E R RN PR T L IV LL L LI LL T T

42 Samz'r'bet'e mellan 'akt'é'rer .....

5 2 Framgangsfaktorer ceeveisaeaagaraainesanasin st ee s ST OO ERRPRRR
53 Forvaltnmg av det genomforda prOjektet :

5 6 Pro;ektets repllkerbarhet, Sigeniebees
6 Kontaktuppgifter... Gireseasieinasssi s

7 B[Iagor S Y PR cevsiena e aberkisieer e ss e bensesenneni sapeesspspnasaerennses LU
Bilaga 1 = Sammanfattat omdome................. eniierendeepeasesintitrenmnesiniasissinsssnsossarasiengsssensuossis 11




Sammanfattning

Projektets mal var att bygga en étervmmngsarﬂaggnmg for att radikalt oka atervinningen och
dterariviindningen av schaki- och asfaltmassor inom Trafikkontor et, Exploaterringskontoret -
och de kommunala Iednmgsdragande bolagens veiksamhet,

Ett flertal samiddsmotei med lansstywlsen och mlijoﬁn valtmngen genomfordes hosten 2004
for att forbereda ansskan om tillstind enligt miljslagstifiningen. Lansstyrelsen beslutade i
mars 2005 att verksamheten skall beddmas uigdra betydande nuIprﬁvelkan, vilket innebar
utdikat samsad saint fordjupad mnljbkonsekvensbesknvmng Detta innebar att efter en omfat-
tande och noggrann uredning av miljokonskvenserna anstkan kunde inl#mnades ill l4ns-
styrelsens m;ljoplovmngsdelegatlon forst i maj 2006. Linsstyrelsen begdrde kompletterande
uppgifter i tie olika foreligganden,

Genom beslut 2009-08-24 fidn lansstyrelsens milj opxcvnmgsdelegatzon ¢rholl kontoret
tillstand att bedriva étervmmngsverksamheten vid Lovsta. Det tillstanid som meddelades fran
lansstywlsen skiljer sig pa avgorande punkter fidn den ansskan om tillstdnd for verksam-
heten som kontoret Idmnat in, Efter utlednmg av bl.a. de ekonomiska konsekveserna av .
tillstandets vilkor konstaterades att projektet inte #ir ekonontiskt genomfor bart mied hinsyn till
villkoren i det ay Iansstyrelsen meddelade tillstdndsbeslutet, Dirfor beslot kontoret att
hermistilla hos Trafik- och renhallmngsnamnden att f4 avbryta genomforandet av projektet.
Trafik- och renhallningsadrinden beslét 2010-02-08 att avbryta projektet.

Da‘t_u'm'r _ 'Datum

Underskrift av ansvarig chef Underskiift av pxojektledarc
Ted Ell Christer Rosenblad
Namnforiydligande Namnfértydligande




1 Inledning

1.1 Beskrivning och syfte

Syftet varatt kretsloppsanpassa de anliggningsarbeten och uriderhalisarbeteni soni utfrs i
staden av primart stadetis egna aktbrer och som periererar asfalt, sten och rusmassor,
Overskottsmassox som uppkommcr i samiband med schaktarbeten utgtr en vérdefull
natirresurs som méste teranvéindas for att verksamheten skall kunna séigas vara ekologlskt
lang31kt1gt hallbar. Pm}ektet hade frin boj jan mélet att vara klart under 2006 men forsénades
flera &i* pd giund av en omstindig adrninistrativ procedur for lanstyrelsens tlllsténdsgwnmg

1.2 Bakgrund och utgangslige

Inom Stockholm stad schaktas eller hanteras stotleksoxdnmgen 100 000 ton belaggmngs och
grusmiassor varje ér. Merparten av dessa massor deponeras p& tipp eller transpoitérats till
avfallsanlaggmng Orsaken till detta forhallande 4r bristen pé platser inom staden som [Ampar
sig for sortering och behandling av restprodukterria s3 att de lanipar sig for ételanvandmng

En annan bidragande orsak #r att beldggningsmassor med nuvarande lagstlftnmg klassas som
avfall trots att de utgdr en virdefull resurs. :




2 Mal och resultat
2.1 Projektmal och deras uppfyllelse

Projektets mal var att bygga en atervinningsanliggning for att radikalt tka étewmnmgen och
éteranvandmngen av schakt- och asfaltmassor inom Trafikkontoret, Exploatefringskontoret
och de¢ kommunala lednmgsdragande bolagens verksamhet

Inget dél av dessd mal har uppnétts d4 projektet inte har kunnat slutforas, Se bifogat
tjansteutlitande.

2.2 Projektets resultat i relation till mélen i Stockholms miljsprogram
D4 projektet inte kurinat slutforas si har | itiga mal uppnétts som kan relateras till mélen i
Stockliolms miljoprogram.

2.3 Projektets padrivande roll

Projektet har inte kunnat slutforas.

2.4 Tekniska I6sningar

Se bifogad teknisk beskriviing.

2.5 Attityd- 6ch beteendeforandringar

Projektet hat inte kunnat slutforas,

2.6 Ej uppnédda mal
Inpa mal har uppnétts da projektet inte har kunnat stutforas.
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3 Projektekonomi

3.1 Bidrag och kostnader

Tabell A _ _
Bevﬁjat bidrag i kr Utnyttjat bldrag ike Total kostnad i kr
(avser Mﬂjomlljarden) (avser Ml]]()l]llljal den) (mkl annan finanswrmgl
9 500000 1 363 114 ' 1 554 657

Kommentarer till tabellén:

Nir ansékan om bidrag fran miljomiljarden limriades in hosten 2004 beriknades kostnaden
for uppﬂ)lande av an.{aggmngen ill 9,5 minkr. Deénna sumimna har 6kat till 14,3 mnkr. De skade
kostnaderna i forhillande till urspmnghga ansSkar hénfor sig dels fill mdexuppraknmg for
entreprenadens genomfblande under 2011 1 stallét for 2006 som planel ades dels att
dvertickningen av omridet som utforts maste ersittas med bittre imassor.

Den langa handldggningstiden har ocksd medfort betydande kosmader for juridisk stéd och
tekniska utredningar, Av de 9,5 mnkr som stktes har séledes 1,4 murikr f5rbrukats under
ansokningsprocessen. 8,1 ok &térstai iu av det beviljade beloppet till byggandet av
anlidgghingen.

Tabell B
Post . (% i . -y - . Vgaed k3 1) ‘.
Utnyttjat bidrag i kr (avser Miljomiljarden)
e e 2004 | 2005 20061 2007 2008 2009 2010
Projektgrupp (egenpersonal) |, | 10172] 48582] ~ 24891| 25004) 47036 12 302
Bitridande projektledare / ] 34132 048381 13124
pro;ektermgslcdare (konsult) K Y Y 1. R R j
Ovriga konsitlter 1T 86 1021 5096231 158 018 399104 36115] 121 SSOﬁ)
Ovriga anltade (entreprenbreretc) T B 31 075 70840 | B I
Byggledning Ly ] I
Gvrigt .
Swama | | 130406| ©841i8| 266873| G4914| 83151| 133 6525,’“);
' ‘ \ :

3.2 Besparingspotential
Mycket svarberiknat da projektet inte har kunnat slutforas och upphandlingen av

driftentreprendr diirfor inte har genomfdrts, Staden saknar ocksé erfarenhet av liknade
drifrupphandlinigar.

3.3 Lopande kostnader
Se bifogat tjdnsteutlatande.




4 Arbetssiitt
4.1 Projektorganisation
Projektledare: Christer Rosenblad (TK)
Bitrddande projektledare Torbjtiti Bytnds (Bro & Betong)
Miljdexpert: Hans Séderstrém I8
Projekfgrupp: Hans Hellberg (TK)
( ”} Per Forslund (TK)
4.2 Samarbete mellan aktorer
Inget samarbete hann inledas d& pi‘ojekte't'int'e dr genomfort,
O 4.3 Kvalitetssikring
Projektet har inte kunnat slutfras.
4.4 Kunskapsspridning
Projektet har inte kunnat slutforas.
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5 Erfarenheter

5.1 Samlade erfarenheter och slutsatser

Projektet hat inte kunhat slutforas,

5.2 Framgéngsfaktorer

Projektet h"a_r inte kurinat shutforas. |

5.3 Forvaltning av det genoniférda projektet | |

Projektet har inte kunnat slutforas. ' )
54 Projekédokumentation och styrning
Projektet har inte kunnat shiitfdras.

5.5 Foljdatgirder | )
Projektet har inte kunnat slutforas.
5.6 Projektets replikerbarhet

Projektet har inte kunnat shutforas,




6 Kontaktuppgifter
Trafikkontoret
Christer Rosenblad

Tel 08 - 50826294 |
Mail: christer.rosenblad@tk.stockholni,se




7 Bilagor
Bilaga 2 TjénStcquétande till Trafik- och renhaliningsnim 2010-02-08,

Bilaga 3 Teknisk beskrivning,
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Bilaga 1 ~ Sammanfattat omdéme

 Nr | Pistiende | . Instimier
Inte |1 vi_s's Ganska Helt | Vet
alls | mén | mycket e

1 De upprédda resultaten dverensstimmer med de | | |
: Etidiga_re angivna méalen. a4 ] o O

Detg genomfblda projektet medfor en positiv
 pAverkan pd miljon. O | 0 O g ®

3 ' ijektet b1dra1 till utvecklmgen av ny tekmk (t

4 gbej'éﬂtétlul:iaf"l:éﬁﬁil"éiﬁ'tya-'idéﬁféﬁef' R N D ,
- beteendefortindringar. 0o O I O

©

'S Projektel medfor minskade kostnader (for drift L
- och underhall, t. ex. i form av energikostnade). ] O O 0 X

6 Samarbetet med andra aktbrer inom och wtom
- ! staden har fungerat v, 0O X O +00ag

7 §'P1o_jektresultaten kommer till anvandmng inom o I R
- forvaltningen/bolaget, eller inom andra 0O 0O O 0 X
fmyaltmngau’bolag N _ ; x
| Projektet dr sa bra aft det bor upprepas (inte
- nodvindigtvis i samma forvaltnirig/bolag). 00 X 00
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