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PROJEKTBAKGRUND

Klarabergsgatan star infor en omfattande fordndring pa grund av flera stora pagaende
respektive planerade projekt sdsom Stockholm Waterfront, Citybanan, Véstra City och
Sparvag City. Storst paverkan pa gatans funktion och utformning kommer den planerade
Sparvidg City att utgora, som innebdr att ett helt nytt trafikslag ska beredas utrymme pé
gatan. Strackan Klarabergsgatan — Sergels torg — Hamngatan utgdr idag en del av det
priméra végnatet och har framforallt stor betydelse for kollektivtrafiken och gang-
trafikanter.

Storre delen av strackan har underliggande verksamheter, mestadels butiker men dven
forrads- och garageutrymmen. Stréket ligger pa olika bro- och dackkonstruktioner, som till
stor del byggdes pa 60- och 70-talet. De dldsta konstruktionerna &r fran 1945 och bron vid
hotellet Stockholm Waterfront och ena bron 6ver Vasagatan ar fran 1950. Déck-
konstruktionerna bestar av manga separata betongskivor i1 varierande storlek, varav flera ér
i behov av renovering. Strickan Regeringsgatan- Vasagatan bestéar av ca 34 000 m? broyta
dar fogar och tétskikt inte dr renoverade. De titskikt som skyddar konstruktionerna har idag
uppnatt sin tekniska livslingd. Aven fogarna mellan ett flertal av betongskivorna #r skada-
de. Konsekvensen ér att vatten ldcker in 1 underliggande butiker.

Trafikkontoret bedomer att atgdrder som byte av titskikt och reparation av fogar maste
goras inom 5-10 ar. P4 grund av utbyggnaden av Sparvég City behdver dessa arbeten
tidigareldggas. Arbetena dr stadens angeldgenhet, men dr samtidigt en forutsittning for
sparvagsprojektet. Arbetena ska utforas i stadens regi med SL och berdrda fastighetségare
som sidoparter. Pa strickan Vasagatan till Bolinders Plan, som bestar av ca 14 000 m?
broyta, dr savél fogar som titskikt renoverade. Dackkonstruktionen pa den strickan kan
dock behdva forstiarkas om en sparvég ska byggas dir.

I samband med Citybanans byggnation trafikeras strackan periodvis av ersittningstrafik for
tunnelbanan. Trafikverket har dessutom en storre etableringsyta pa bron over Vasagatan
samt att arbeten med Station City kommer att utforas mot Klarabergsgatan. Jernhusen
genomfor dven for nirvarande en ombyggnad av Centralstationen. De planerar ocksa en
forsta etapp av Vistra City mot Klarabergsviadukten med start omkring 2012. Byggnads-
arbetena for hotellet Stockholm Waterfront berdknas vara klara 2010/2011.
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BESKRIVNING AV PROJEKTET/AVGRANSNINGAR

Tétskiktsarbetena kommer att omfatta hela gatan fran fasad till fasad, vilket framgér av den
roda markeringen 1 figur 2 pd nésta sida. Grianserna mellan gatudickens olika delar som bér
trafiken och granserna mellan de underliggande lokalerna sammanfaller inte. Renoveringen
av betongddcket utgor darfor ett komplext pussel dir hinsyn behdver tas bade till
trafikanternas framkomlighet och till verksamheterna under gatudéicket.

Hiansyn maste dven tas till ytor med markvarme. Vid renovering av fogar och andra skadade
anldggningskonstruktioner av betong anvénds vanligtvis vattenbilning. Metoden &r skonsam
mot befintlig armering och den bidrar till att 6ka vidhédftningen mellan ny och gammal
betong. Detta dr en viktig parameter for att konstruktionerna skall kunna uppfylla de krav
som stélls med avseende pa barighet och stabilitet. Riskerna med vattenbilning dr dock av
sddan art och omfattning att ytorna bade 6ver och under de aktuella renoveringsomradena
maste utrymmas.

Det dr dven nodviandigt att flytta anldggningar och installationer under omraden med
vattenbilning, eftersom det 1 ménga fall 4r omojligt att skydda mot rinnande vatten. For
ndrvarande ser kontoret att vattenbilning ar den bésta och mest effektiva metoden for
genomforandet. I samband med utredning, planering och projektering s kommer kontoret
undersoka alternativa genomforandemetoder for att begriansa anvandningen av vatten-
bilning och ddrmed behovet av evakuering.

Konstbyggnader och spérvig

Hela strackan ligger pa konstruktioner, savél underbyggda ytor som broar. For att
sdkerstilla sparvagnstrafik samt utreda dess pdverkan pa konstruktionerna lidngs strickan sa
kommer SL i samrad med kontoret att genomfora utmattnings- och barighetsberékningar.
Som trafikutovare aligger det SL att utfora denna kontroll samt att genomfora riskanalyser.

Ljud och vibrationer

Sparvagnstrafik ger upphov till sdvil vibrationer som stomljud, fordonsbuller och
kurvgnissel. I det kommande utrednings-, planerings- och projekteringsarbetet ar det viktigt
att klargora vilka atgérder som behover utforas. Detta édr atgarder som méste genomforas i
samband med tétskiktsarbetena. Att utfora dtgérder i efterhand ar bade svart och kostsamt.
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MAL & SYFTE

Overgripande mal

Genom renovering av titskikten pa Sergels torg bevaras konstruktionernas funktion under
kommande ca 40-50 ar. Dessutom ska forhindras att vatten ldcker in 1 underliggande butik-
er. Vidare ska utredningsresultatet anvandas for fortsatt planering avseende utbyggnad av
Sparvig City.

Forutsattningar fér att nd malen
Det dr nodvéndigt att tillracklig tid avsétts for utredningsarbetet samt att erforderliga medel
avsatts.

Geografiskt omrade

Utredningsarbetet avser gatudidcken vid Sergels Torg och Klarabergsgatans konstruktioner
fram till Kungsholmen.

UTREDNINGSORGANISATION

Trafik- och renhallningsndmnden &r projektégare. En utredningsorganisation for projektet
har upprittats och trafikkontoret haller for ndrvarande pé att bemanna projektet med
erforderliga resurser. Exploateringskontoret kommer att vara en viktig aktor som
markdgare och i samband med avtalsforhandlingar med fastighetsdgare och SL.

TIDSATGANG

Utredningsfasen berdknas paborjas under hosten 2010. Underlag till inriktningsbeslut
forvéntas vara fardigstallt under forsta halvaret 2011. Kontoret bedomer att tiden for
utredning, planering, projektering och férhandlingar ar drygt 2 ar samt att genomforandet
tar mellan 5-8 ar.

EKONOMI

Projektet klassas som ett mycket stort projekt eftersom investeringsutgifterna dverstiger
300 Mnkr.

e Investeringsutgifter
Trafikkontoret uppskattar utgifterna for att renovera tétskikt och fogar till mellan 900-1200
miljoner kronor.
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Detta inkluderar projektering, tétskikts- och skyddsarbeten, aterstillande inklusive ny
gatuutformning, erséttningsutgifter for evakuering av hyresgéaster, anskaffning av
ersittningslokaler, skadestdnd mm.

Utgifterna for ersittning och skadestdnd ar mycket svarbedomda, utfallet beror pd hur vil
man lyckas 1 féorhandlingar med berérda hyresgister och fastighetsidgare. Eventuella
utgifter for forstirkning av barande konstruktioner samt buller- och vibrationsétgérder ar
inte inkluderat i ovanstaende belopp.

e Investeringsinkomster
(se extern finansiering nedan)

e Driftkostnadskonsekvenser
Tatskikten och fogarnas bristfilliga funktion medfor idag att kontoret gor olika riktade
insatser for att provisoriskt tdta lackor eller pa annat sitt ta hand om inldckande vatten och
leda bort det. Genom de olika ombyggnadsétgdrderna bedomer kontoret att framtida
insatser kommer att reduceras. Detta dr en forutsittning for att inte den framtida
sparvagsdriften ska storas mer dn nodvandigt. Ett sarskilt drift- och underhéllsavtal ska
tecknas mellan staden och SL.

e Paverkan pa andra nimnder/bolag
Parallellt med planeringen av Sparvég City pagar planering av inglasning av
Sergelarkaden, projekt Sergelgangen etapp 2, i regi av exploateringskontoret.
Kontoren verkar gemensamt for att inglasningen 1 sa stor utstrdckning som mdjligt ska
kunna genomforas parallellt med renoveringen av tatskikten.

e Madjlighet till extern finansiering
Enligt det samverkansavtal som traffats mellan staden och SL géllande Sparvég City sa ska
SL béra utgifter som dr forknippade med sparvigen. Detta innebér att SL ska béra utgifter
for sparanldggningen, eventuella forstarknings- och bullerskyddsatgérder, hallplatser och
dylikt. Ett genomforandeavtal som reglerar detta behdver traffas mellan staden och SL.

Utredningsutgifter

Utgifterna for utredning och planering fram till inriktningsbeslut forvéntas uppga till 15
mnkr, varav ca 4 mnkr kommer att belasta nimndens investeringsbudget under 2010.
Utgifterna beddms kunna inrymmas i nimndens budget.
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RISK

Projektrisker

Delprojekt Sergels Torg - Bolindersplan ér ett komplext projekt, med manga inblandade

parter 1 stadens mest centrala lidge. Foljande storre projektrisker har identifierats:

e Komplikationer i samband med evakueringar och samordning mellan berérda parter

e Omfattande forhandlingar och avtal med fastighetsdgare, vilket kan ge tids- och
kostnadskonsekvenser

e Risk for att status hos tétskikten &r simre &n vad som befarades da arbetena inleddes.
Det innebér storre skador hos betongkonstruktionerna och att mer omfattande atgarder
krévs.

e Stora trafikstorningar under genomforandet

e Risk for resursbrist, dd projektet dr stort och komplicerat

Till dessa kommer risker som dr knutna till utbyggnaden av Sparvig City.

e Oklarhet gillande konstruktionernas barighet for sparvagn, vilket kan resultera i behov
av forstarkningsétgérder.

e Risk for att tiden som krivs for att utreda alla aspekter av barighet kan bli lang, vilket
ger tids- och budgetkonsekvenser

e Svarigheter att astadkomma buller- och vibrationsskyddsatgérder

KOMMUNIKATION

En kommunikationsplan kommer att upprittas for projektet. Samordning och
kommunikation dr mycket viktigt d4 projektet kommer att paverka minga aktorer under
savil planering som genomforande. Priméra aktorer, forutom staden och SL, ar
Trafikverket (Citybanan och bangédrden), ledningsdgande bolag, fastighetsdgare och
niringsidkare. Under genomforandet kommer det att vara stor paverkan pé tredje man.

RAPPORTERING

Detta projektdirektiv har uppréttats i samrad med stadsledningskontoret och exploaterings-
kontoret. Projektdirektivet utgdr underlag for utredningsbeslut, som innebdr att projektet
ska utredas vidare infor ett inriktningsbeslut. Projektet kommer att folja stadens
gemensamma projektstyrningsmetod for mycket stora bygg- och anldggningsprojekt.
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