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2. Trafik- och renhallningsndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.
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Staffan Forsell
Avdelningschef

Sammanfattning

Kontoret haller med utredningen i sitt konstaterade att det ar viktigt att se dver
kollektivtrafiken till och frdn Ostsektorn. Det dr redan trangt pa befintligt
viagutrymme in mot Slussen och den forvéntade befolkningsokningen kommer att
stdlla annu hogre krav pa transportsystemet. Kontoret &r tillsammans med resten
av regionen enig om att en tunnelbaneforbindelse &r det 1angsiktigt bista
alternativet for att tillgodose transportbehovet pa strackan. For att skapa en
attraktiv kollektivtrafik fram till dess att en tunnelbanestrackning kan sté fardig &r
det av stor vikt att bussarnas framkomlighet prioriteras.

Nya Slussen kommer att ge storre kapacitet och kunna ta emot fler bussar.
Bytespunkten gynnar saledes kollektivtrafiken men det &r av storsta vikt att hela
resan tas i beaktande for att gora kollektivtrafiken attraktiv, bland annat genom att
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se over infartsparkering i Nacka och Varmdo samt kollektivtrafikens
framkomlighet pa hela strickan fram till Slussen och vidare in mot andra
stadsdelar. Hur dtgirderna ska finansieras &r oklart, vilket bor utredas vidare.
Direktbussar och BRT 16sningar ar ocksa foremal for ytterligare utredning. Det ar
1 dagsliget for tidigt att fastsld hur busstrafiken ska ga genom innerstaden och om
det ens dr mojligt. Kontoret dr dock av uppfattningen att det ar viktigt att se Gver
alternativa angorningar till Slussen, i forsta hand under byggtiden men i ett andra
steg dven for mer permanenta losningar.

Remissen

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) har tillsammans med Nacka kommun,
Viarmdo kommun, Trafikverket och Stockholms stad analyserat forutsattningarna
for busstrafiken i ostsektorn och hur den kan ges en god funktion fram till &r 2030.
Resultatet fran utredningen presenteras i skrivelsen “Busstrafikutredning i
Ostsektorn” som remitterats till ovanstdende. Remissen skall vara SL tillhanda
senast 17 september 2010.

Utredningens utgdngspunkt har varit att titta pa vilka atgirder som kravs for att
minst bibehélla dagens hoga kollektivtrafikandel, vilket innebér ett 6kat resande i
en vaxande sektor som ostsektorn. De dtgéardsforslag som pekas ut i
remissmaterialet dr bland annat att skapa attraktiva fordon, bytespunkter och
hallplatser, 6ka framkomligheten genom att bygga genomgéaende
kollektivtrafikkorfdlt och signalprioritering for bussarna samt att fortsatt utreda
mojligheterna till direktforbindelser med buss och BRT-linjer till andra
mélpunkter i innerstaden och lénet.

Trafikkontorets synpunkter

Prioriterad kollektivtrafik skapar tillgénglighet

Ostsektorn ar ett expansivt omrade. Enligt utredningen planerar Varmdo kommun
for en befolkningsdkning pa 90 procent och Nacka kommun rédknar med en
befolkningsokning pa 50 procent till &r 2030. Nya arbetsplatser forvéintas dven
tillkomma men bostdder dominerar planeringen, vilket medfor ett stegrande
resendrstryck mot framfor allt Slussen och efterfrdgan pd vigutrymmet kommer
att 6ka. Utbudet pa vdg ddremot kommer att vara konstant sa linge vdgen har
samma dimension som idag och sd ldnge inga nyinvesteringar gors. Dérfor ar det
viktigt att se till att s& mdnga som mojligt kan forflytta sig i det gatuutrymme som
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finns till forfogande. Transporten méaste bli sé effektiv som mojligt, for s& manga
som mojligt.

En bilist anvédnder i genomsnitt 28 ganger mer vigyta dn en passagerare i en buss.
Det ar saledes mdjligt att transportera fler médnniskor pa samma yta vdg om fler
aker kollektivt. Redan idag finns tringselproblem pa viag 222 Varmdoleden,
ostsektorns huvudstrak in mot Slussen. Det dr inte mojligt att 6ka biltrafiken pé
denna ldank, motsvarande den befolkningsdkning som forvéntas. Kontoret delar
dérfor utredningens uppfattning om betydelsen av att utdka busstrafikens
framkomlighet 1 vigutrymmet.

Aktuella atgarder fér en konkurrenskraftig kollektivtrafik

For att upprétthalla framkomligheten och skapa ett tillgéngligt transportsystem for
alla resendrer kravs atgirder som underléttar for kollektivtratiken. Det gors genom
att tillskapa sammanhdngande kollektivtrafikkorfdlt pa hela strickan samt genom
att ge bussarna prioritet i trafiksignalerna. Bussarna har redan idag prioritet i de
flesta korspunkterna in mot Slussen men framkomligheten kan goras dnnu bttre.
Kontoret dr positiva till att ge busstrafiken mer utrymme men det krévs ytterligare
utredningar for att ta reda pa vilka konsekvenserna blir for andra trafikantgrupper
om bussarna prioriteras hogre dn idag.

For att understddja kollektivtrafikresenéren &dr det ocksd avgdrande att det finns
god tillgang till infartsparkeringar, vilket ocksa bor utredas parallellt med andra
atgirder. Det dr viktigt att hela strackan och samtliga atgirder ses 6ver eftersom
det ar helheten som skapar konkurrenskraften och gor kollektivtrafiken attraktiv.

Finansiering

En annan fraga som maste ses over dr hur atgérderna finansieras. Utredningen
ndmner trimningspengar fran tringselskatten som ett mojligt alternativ.
Konkurrensen om dessa medel dr dock mycket hdrd och det dr osdkert om det alls
kommer att avséttas ndgra pengar till trimningsatgérder efter &r 2012. Andra
finansieringsformer bor diarfor utredas. Denna typ av atgidrder borde dock ges hog
prioritet eftersom de med smé medel 6kar kapaciteten och det ligger helt i linje
med trafikverkets fyrstegsprincip.

Direktbussar och BRT-lésningar

I skrivelsen presenteras alternativa malpunkter for busstrafiken istillet for
Slussen. Slussen kommer efter ombyggnationen fa 6kad kapacitet och kunna ta
emot fler bussar, jimfort med idag, men fram till dess och under byggtiden ar det
viktigt att utreda andra alternativ. Direktbussarnas syfte dr ocksa att avlasta
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tunnelbanan pa strackan mellan Slussen och T-centralen, dér det redan idag finns
kapacitetsbrister under rusningstid. Det ar sdledes en viktig lank och se Gver om
kollektivtrafiken skall kunna upprétthdlla sin attraktivitet. Det 4r ménga faktorer
som paverkar bussarnas framkomlighet genom innerstaden och vilket vigval som
ar bast kriver ytterligare utredningar innan en bestdmd fardvig kan fastslds. Detta
giller dven strackningen 6ver Munkbron och Centralbron.

Utredningen kring direktbussarna kan ses 1 flera steg. En akut situation &r att finna
lampliga 16sningar under byggtiden d& Slussen kommer att ha en mycket
begrinsad kapacitet. Hur man sedan langsiktigt 16ser busstrafiken genom
innerstaden ar ytterligare ett steg, vilket utreds i den spéarvégs- och
stomnétsstrategi for Stockholm som staden och SL arbetar fram tillsammans.
Under samma period som Slussen byggs om &r det en méngd andra projekt som
pagar i innerstaden. Citybanan, Sergels torg, Hornsbergs strand, Norra
Djurgérdsstaden dr exempel som kan ha paverkan pa de utpekade alternativa
destinationerna for direktbussar som inte ska stanna vid Slussen. Det &r alltsa inte
sakert att det &r samma alternativ som dr bést ldmpat under de mest “’kritiska”
byggéren som det skulle vara under normalférhallanden. Det kan déarfor vara
nddviandigt att skilja mellan en kortsiktig planering under byggtiden och en mer
permanent langsiktig 16sning. Det dr ocksé viktigt att i en 1dngsiktig planering ta
hénsyn till och belysa de fordndringar som sker i trafiksystemet i och med om-
och nybyggnationer. Det 4r inte bara ett problem att mycket gors samtidigt utan
chansen finns att ta till vara pd utrymmen och gdra val som kommer att ha
betydelse for den stad vi vill att Stockholm ska bli.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foresla att Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa
remissen dverldmna och dberopa detta tjansteutlatande samt att nimnden forklarar
drendet omedelbart justerat.

Slut
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