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Forstudie for Sparvég City. Svar pé remiss
Dnr T2008-330-04093

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla
Hamilton m fl (M) och Inge-Britt Lundin (FP):

1 Kontorets forslag godkinns 1 huvudsak.

2 Strackningen for Sparvig City ska dven inkludera gasverkstomten samt att en
eventuell koppling sdderut, av grenen som trafikerar nordvistra Kungsholmen,
ska utredas vidare i enlighet med det uppdrag trafikkontoret redan fatt att
tillsammans med SL, utifran ett helhetsperspektiv, utreda vagnétets basta
forutséttningar utifran trafikstrommarna hos samtliga trafikantgrupper.

3 Dérutover anfors foljande:

Sparvidg City ér ett viktigt tillskott och en omfattande kapacitetsforstarkning av
kollektivtrafiken i innerstaden. Stockholm har en internationellt sett hdg andel
resendrer som anvéander kollektivtrafik till och frén arbetet. En fortsatt utbyggd och vél
fungerande kollektivtrafik &r en viktig faktor for Stockholms fortsatta utveckling som
hallbar och véxande stad. Stockholm har utsetts till Europas forsta miljohuvudstad av
EU-kommissionen. Den hoga kollektivtrafikandelen tillméttes stor betydelse nér
Stockholm tilldelades utmarkelsen.

Nir projektet ar fardigstillt kommer Sparvig City knyta ihop de nya
stadsutvecklingsomradena i Norra Djurgérdsstaden, Hjorthagen och Vértan med city
och nya stadsutvecklingsomradet pa nordvistra Kungsholmen. Aven Stockholms mest
besokta turistomrade, Djurgdrden, kommer att kopplas ithop med 6vriga ndimnda
omrédden 1 och med citysparvigen. Sparvag City bidrar till att 6ka kapaciteten 1
innerstadens gatunit genom att erbjuda kollektivtrafik med téta avgangar och hogre
kapacitet an busstrafik samt att forbéttra tvarforbindelsen genom Stockholm. Projektet
drivs av Storstockholms Lokaltrafik (SL) i samarbete med Stockholms stad.

Citysparvégens byggnation och drift kommer innebéra stor och genomgripande
forandring av trafiksituationen i Stockholm. Citysparvigen innebér ett nytt trafikslag
som kommer stilla nya krav samverkan med andra trafikslag. Det dr dirfor av storsta
vikt att trafiksékerheten beaktas och prioriteras sd att tillrickliga atgérder vidtas for
gangtrafikanter, passagerare och cyklister. Det dr vidare sjdlvklart att det nya
kollektivtrafikslaget ska vara tillgdngligt for funktionshindrade. Sparvigen medf{or
goda komfort- och tillgénglighetskvaliteter med sina laga insteg och det &r viktigt att
denna potential fullt ut kan tas tillvara.

Pé grund av de genomgripande fordndringar som detta nya trafikslag innebar bedomer
den borgerliga majoriteten det som orealistiskt att projektet i sin helhet ska kunna vara
klart till 2014, samtidigt som det &r viktigt att de nya stadsutvecklingsomradena s
snabbt som mojligt kan forses med kollektivtrafik. For att etablera positiva resmonster
med kollektivtrafik i nya bostadsomriden kan det dven bli aktuellt med tillfélliga
kollektivtrafiklosningar pd motsvarande strackningar som den fullt utbyggda



sparvagnslinjen kommer att ha.

Manga stockholmare och niringsidkare kommer att ha nytta av sparvigen nér den &r
fardigbyggd, men de kommer ocksa att paverkas under byggtiden. Framkomligheten
kommer att vara en stor utmaning under de kommande aren mot bakgrund av alla stora
infrastrukturprojekt som ér pa gang inom staden bl.a. Citybanan och Norra Lanken.
Diérfor ar det av storsta vikt att planeringen av den fortsatta utbyggnaden sker med
beaktande av alla andra stora projekt. Ett helhetsperspektiv dr angeldget, inte minst
utifran det faktum att stockholmarnas tdlamod kommer att provas under byggtiden.
Tidsplanen maste mot bakgrund av detta utformas sa att alla aktorer kan kénna en sa
stor trygghet med genomforandet som mdjligt. Kommunikationen om citysparvagen ér
ocksé mycket viktig under hela genomforandetiden.

Mot bakgrund av vad som ovan anforts ges trafikkontoret 1 uppdrag, att tillsammans
med SL, gemensamt arbeta vidare for att ta fram en ny, reviderad tidsplan.

Arendets handling
Trafikkontorets, exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjédnsteutlatande i rubricerat drende fran den 7 maj 2010. I utlatandet foreslas foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden éverlimnar och aberopar kontorens
gemensamma utlatande som stadens yttrande dver Forstudie Sparvég City fran
SL.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner for sin del delgenomforandebeslut
om 31,5 miljoner kronor for nédviandiga utredningar for fortsatt utbyggnad av
Sparvdg City och hemstéller att kommunfullméktige utdkar nimndens
investeringsramar for 2011-2013 med sammanlagt 16,5 miljoner kronor.

3 Trafik- och renhallningsndmnden tillsdnder drendet till kommunfullmaéktige for
godkédnnande.

4  Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1) Ordfoéranden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP), Mats Lindqvist
(MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar att drendet avgors vid dagens sammantride.

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) foresléar aterremiss enligt f6ljande:
foljande:
1 Arendet 4terremitteras for beredning av grundliggande stadsbyggnads-
trafiksdkerhets- framkomlighets- och tillgénglighetsfragor innan
kommunfullméktige fér ta stéllning till &rendet och remissen besvaras

Beslutsgéing i delen om aterremiss

Ordf6éranden Ulla Hamilton (M) stiller det framlagda forslaget om att aterremittera
arendet mot forslaget att avgora drendet 1 dag och finner att nimnden beslutar att
avgora drendet vid dagens sammantride.

Reservation i delen om aterremiss
Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag om &terremiss.



Darefter framlagda férslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M) och Inge-Britt Lundin (FP) stéller sig
bakom ett eget forslag till beslut. (se beslutet)

Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) foreslér foljande:

1  Némnden uttalar att mot bakgrund av mycket laga resandetal och allvarliga
konsekvenser for stadsbilden avstyrka den foreslagna sparvagnsdragningen
pa Kungsholmen.

2 Namnden uttalar att en utbyggnad av hela strackan Centralen — Ropsten kan
motiveras om och ndr andra etappen i Djurgérdsstaden borjar bli fardigstilld,
dvs efter 2025.

3 Néamnden uttalar att buss 47 av tillgénglighetsskdl maste fortsdtta att gé via
centralen till och frén Djurgarden

4  Dirutover anfors foljande:

Hanteringen av forslaget om sparvig City har hanterats pé ett for staden historiskt
uselt sitt for att vara ett sadan kostsam och sé stark pdverkande projekt for
stadsbilden som den dr. I samtliga drenden, inklusive detta, saknas grundliggande
beskrivningar pa effekter av stadsbyggnadsfragor, av trafiksékerhetsfragor, av
framkomlighetsfragor, av tillgdnglighetsfragor for rorelsehindrade samt inte
minst stadens kostnader och de samhéllsekonomiska kostnaderna.

Material om trafiksdkerhetsfragor for den forsta etappen har hemlighéllits for
ndmnden, beskrivning av framkomlighetsproblemen med den forsta etappen kom
ett ar efter (!) att beslutet om utbyggnad togs. Tiotals miljoner kronor har pga usel
projektledning och dalig upphandling i landstinget slosats bort pé forsta etappen,
vilket ocksa revisorerna i starka ordalag kritiserat.

Den politiska styrningen av projektet pdminner om rent “ryska” metoder dér inte
fakta presenteras for beslutsfattare och allménhet, demokratiska beslutsprocesser
och dialog dsidositts, fakta och prognoser fabuleras. Det sistndmnda kan
illustreras av pastdendet att 70 000 dagligen frdn ar 2014 kommer att aka med
banan. Idag aker mellan 15-20 000 med bussarna via centralen till Djurgarden
och ett forhéllandevis litet faital med motsvarande bussar pa aktuell stracka pa
Kungsholmen. Ar 2014 kommer ytters f4 nya bostéder sté klara i norra
Djurgardsstaden. Dessutom pé en plats dir tunnelbanan dr mer tillgénglig och
snabbare. Den redovisade prognossiffran ér saledes mer &n fordubblad mot
verkligheten, vilket visar att projektet inte lingre bygger pé en saklig grund utan
utsatt for en oacceptabel politisk styrning pa landstinget.

Att dra in buss 47 visar ocksd pd att grundldggande tillgdnglighet till goda
transporter till Djurgérden dr underordnat behovet av tvinga resande till 1angre
restider med en spdrvagn. De flesta besokare till Djurgédrden kommer via tag frin
centralen och tusentals resendrer som kommer med tig eller pendeltdg tvingas nu
ta en annan (okénd) buss fran centralen till NK, for direfter byta till sparvagn.
Skall man vidare till Waldermarsudde far man byta en ytterligare géng,
sammanlagt tva ganger! Restiderna och kvaliteten pa resandet for barnfamiljer,
rorelsehindrade och stora miangder besokare fran 6vriga ldnet kommer att
fordrojas och forsvéras. Detta d4r mycket upprorande.

Slutsatsen &r att Stockholmarna pa undermaligt beslutsunderlag fortsétter att foras



bakom ljuset och att ett stort antal fragestillningar inte dr besvarade som maéste fa
svar. For denna underméliga hantering har den borgerliga landstings- och
kommunledning det fulla ansvaret.

3) Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) stéller sig bakom kontorets forslag.

Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m f1 (M) och Inge-Britt
Lundin (FP).

Reservation
Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande:

Sparvég City ar tyvérr pa vag att genomforas, trots att det finns manga, mycket
mer angeldgna projekt som borde prioriteras fore denna innerstadssatsning. Néar
man nu dnda ldgger ner sd mycket resurser pa detta projekt borde man ocksa
studera mojligheten att gora sparviagsgatan fran Vértan till Kungsholmen bilfri.
Detta skulle innebédra 6kat utrymme for cyklister, gdende och kollektiv- och
nyttotrafik, fler skulle nyttja sparvigen som diarmed ocksa skulle bli ett
ekonomiskt mer motiverat projekt. Bilfria delar i staden &r beframjande for
handel, stadsliv och kultur, men framf6rallt bidrar det till en béttre luftkvalitet,
och ir helt 1 linje med den trafik och miljopolitik som ansvarsfulla politiker méste
fora 1 Stockholm for att inte belasta framtida generationer med var miljéskuld.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




