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Forstudie for Sparvag City. Svar pa remiss

1. Exploateringsndamnden, trafik- och renhéllningsndamnden och stadsbyggnads-
nidmnden 6verldmnar och aberopar detta tjansteutldtande som stadens yttrande
over Forstudie Spérvig City fran SL.

2. Trafik- och renhallningsndmnden godkénner for sin del delgenomforande-
beslut om 31,5 miljoner kronor for nddvindiga utredningar for fortsatt
utbyggnad av Sparvég City och hemstiller att kommunfullmiktige utdkar
ndmndens investeringsramar for 2011-2013 med sammanlagt 16,5 miljoner
kronor.

3. Exploateringsnamnden, trafik- och renhéllningsndmnden och stadsbyggnads-
ndmnden forklarar d&rendet omedelbart justerat.

4. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsnimnden och stadsbyggnads-
ndmnden tillsénder drendet till kommunfullméktige for godkidnnande.

Krister Schultz Magdalena Bosson Susanne Lindh

Sammanfattning

Sparvidg City ér en ny stadssparvidg som kopplar exploateringsomradena i Norra
Djurgérdsstaden och Kungsholmen med city och kollektivtrafiknétet vid Stock-
holms Centralstation, blivande Station City och T-centralen. Spéarvég City bidrar
till att 6ka kapaciteten i innerstadens gatunit genom att erbjuda kollektivtrafik
med tita avgangar och hogre kapacitet dn busstrafik samt forbéttra tvarfor-
bindelsen genom Stockholm. Projektet drivs av Storstockholms Lokaltrafik (SL) 1

Bilaga 1: Sparvig City - ny stadssparvég i Stockholm. Samradshandling
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samarbete med Stockholms stad. Kommunfullméktige har fattat inriktningsbeslut
samt godként yttrande 6ver forstudien, 2009-05-25, samt godként projektets
samverkansavtal, 2009-11-02. Arbetet med projektet har direfter fortskridit och
nya forutsittningar, bl a gillande depé och studie av ytterligare stracknings-
alternativ pd Kungsholmen och i city gor att SL nu genomfor ett nytt skriftligt
samrad for hela strackningen fran Ropsten 1 Oster till Hornsberg i véster.

Kontoren har foljande forslag till beslut och fortsatt inriktning.

1. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndamnden och stadsbygg-
nadsndmnden Overldmnar och aberopar detta tjdnsteutlatande som stadens
yttrande 6ver Forstudie Sparvég City fran SL, vilket innebér att nimnderna

a) I huvudsak godkdnner forstudiens forslag till linjestrackning, men
foreslar att Gasverksomradet inkluderas samt att projektet avvaktar
med beslut om linjestrackning vaster om Fridhemsplan.

b) Ger kontoren 1 uppdrag att vid behov tillsammans med SL utreda en
alternativ mojlighet for passage genom i city.

c) Ger kontoren i uppdrag att i samarbete med SL ta fram erforderligt
underlag for att staden ska kunna teckna genomforandeavtal samt
fatta genomforandebeslut.

d) Ger kontoren i uppdrag att ha en fortsatt dialog med SL géllande
tidplanen for projektet.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner for sin del delgenomférande-
beslut om 31,5 miljoner kronor f6r nédvéindiga utredningar for fortsatt
utbyggnad av Sparvég City och hemstiller att kommunfullmiktige utokar
ndmndens investeringsramar for 2011-2013 med sammanlagt 16,5 miljoner
kronor.

3. Exploateringsndmnden, trafik- och renhdllningsndmnden och stadsbygg-
nadsndmnden forklarar d&rendet omedelbart justerat.

4. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och stadsbygg-
nadsndmnden tillsdnder drendet till kommunfullméktige for godkidnnande.

Bakgrund

Spérvég City dr en modern stadsspérvig som kopplar exploateringsomridena i
Norra Djurgardsstaden och Kungsholmen med city och kollektivtrafiknatet vid
Centralstationen, Station City och T-centralen. Projektet, som initierats och leds
av Storstockholms Lokaltrafik (SL) bidrar till kollektivtrafikens roll som stomme i
det vixande Stockholms trafiksystem som skildras i Vision 2030 och konkret-
iseras i den nya Oversiktsplanen. I enlighet med det samverkansavtal som har
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traffats mellan Stockholms stad och SL, 2009-09-18, medverkar exploaterings-
kontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret 1 projektets planering.

Arbetet med forstudie for Sparvag City har pagatt sedan 2007. Initialt studerades
endast strickan frén Stockholms Central till Vértan. Under véren 2008 enades SL
och Stockholms stad om att utoka forstudien med en sparvégsstrackning till
Kungsholmen. Staden har senast yttrat sig 6ver forstudien hosten 2008.

Efter det senaste genomforda samrédet har arbetet med projektet fortskridit. Nya
forutsittningar (bl a gillande depd) och studie av ytterligare strickningsalternativ
pa Kungsholmen och i city gor att SL nu genomfor ett nytt skriftligt samrad for
hela strackningen fran Ropsten i Oster till Hornsberg i vister, se bilaga 1 for
samradsbroschyr. I samrddet har alla som berdrs av projektet mdjlighet att komma
med synpunkter. Mélséttningen &r trafikstart for hela Sparviag City sommaren
2014.

Senaste namndhantering

Exploateringsndimnden samt trafik- och renhédllningsndmnden har tidigare
behandlat ett flertal &renden géllande Sparvig City. Stadsbyggnadsndmnden har
behandlat drendet 1 samband med forvaltningarnas yttrande kring forstudien 2008-
12-11. Arendena har direfter gatt till kommunfullmiktige, som har fattat inrikt-
ningsbeslut samt godként yttrande over forstudien, 2009-05-25, samt godként
projektets samverkansavtal, 2009-11-02.

Etapp 1

Den 16 juni 2009 beslutade SL:s styrelse om ny etappindelning och ny tidplan f6r
Sparvidg City. Det innebdr bl a att SL, som en forsta etapp, nu genomfor en
upprustning av befintlig Djurgérdslinje samt forlingning av denna vésterut langs
Hamngatan. Trafikstart dr planerad till augusti 2010. Staden har fattat beslut om
avtal och genomf6rande for etapp 1 (KF 2009-11-02).

SL:s upphandling

SL:s avsikt dr att Sparvég City ska drivas som ett s.k. OPS-projekt dér en eller
flera privata aktorer genom ett sirskilt projektbolag atar sig att projektera, bygga,
finansiera samt driva sparviagen, som minst under 15 ar. SL svarar dock gentemot
staden for samtliga réttigheter och skyldigheter enligt samverkansavtalet och
kommande genomforandeavtal.

Framtida transportbehov

Stadens utveckling
Stadens och regionens snabbt 6kande befolkning och utbyggnad av bostidder och
arbetsplatser genererar 6kad efterfragan pa transporter. En hallbar 6kning av
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resandet krdver bade utbyggnad av ny infrastruktur och ett mer effektivt utnytt-
jande av befintlig kapacitet hos gatunétet sa att fler kan transporteras pa samma
yta. Detta &r sdrskilt fallet i Stockholms innerstad, dédr arbete med fortétning och
utveckling av befintlig bebyggelse pagéar och dar mojligheten att 6ka den fysiska
kapaciteten 1 gatunétet 4r mycket begrinsad. Sparvég City bidrar till att 6ka
kapaciteten 1 innerstadens gatundt genom att erbjuda kollektivtrafik med tita
avgangar och hogre kapacitet dn busstrafik samt genom att forbéttra tvarfor-
bindelsen genom Stockholm. Med detta dkar attraktionskraften for kollektivt
resande och transportbehovet med andra fairdmedel minskar.

Utbyggnad av moderna stadssparvigar dr lika mycket stadsbyggnadsprojekt som
transportprojekt och detta giller ocksa Sparvég City. Sparviagen kommer att
innebdra en fordndring for savil stadsbild som trafik ldngs hela det aktuella
straket. For att skapa goda forutséttningar for sparvigen krivs en oversyn av
trafikprioriteringarna langs detta och andra nérliggande strdk i innerstaden. Spér-
viagen kommer att utgora ett viktigt strukturellt inslag 1 miljéprofilsomradet Norra
Djurgérdsstaden, och dr avgdrande for att omrddets hoga ambitioner om ett
hallbart resande ska kunna uppnas.

Enligt ett beslut 1 SL:s styrelse 1 oktober 2009 ska en dvergripande strategi tas
fram som beskriver sparvédgens roll som en del av kollektivtrafikens stomnit.
Trafikkontoret har dven fatt 1 uppdrag av Trafik- och renhéllningsndmnden
(2010-04-19) att i samverkan med SL ta fram en strategi for stomkollektivtrafiken
1 Stockholm, d v s stombuss, sparvig och bus-rapid-system (BRT). I utrednin-
garna arbetar staden och SL tillsammans for att skapa en gemensam strategi for att
uppna visionen om kollektivtrafiken som stommen i stadens trafiksystem. I
arbetet ingér att klargdra forutsédttningarna for hur en héllbar 6kning av resande
kan skapas och vad detta kan innebéra for trafikprioriteringar 1 innerstadens
gatundt. Forsta skedet 1 strategiarbetet berdknas vara klart i slutat av 2010.

Framtida resandeménster och trafikering for Sparvag City
Resandeprognoser for Sparvag City har tagits fram for ar 2020. Detta dr ndgra ar
efter planerad trafikstart och forutsitter att utbyggnaden av Lindhagen 1 stort sett
ar klar, att utbyggnaden i1 Norra Djurgardsstaden ér 1 full gdng och att Norra
lanken och Citybanan ir i drift. Sammanfattningsvis visar analyserna att den Ostra
delen av banan, mellan Centralen och Norra Djurgardsstaden, kommer att fa ett
mycket hogt resande, som en foljd av den hoga exploateringen i omridet. Under
vardagsmorgonens hogtrafikperiod kommer det att krévas en turtithet pa drygt tre
minuter pd Hamngatan och Strandvégen, och dven d4 kan kapacitetstaket nds i
hogtrafik. Denna hoga turtéthet forutsitter en bra framkomlighet for sparvéagen.
Den vistra delen av banan, mellan Hornsberg och Centralen, kommer att
anvéndas av férre resenérer och dir planeras en lagre turtithet, ca 10 minuter.
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Den nya sparvdgen kommer att innebéra vissa fordndringar for busstrafiken i
innerstaden. Redan vid trafikstart for etapp 1 kommer busslinje 47 att vinda vid
Centralen istéllet for att som idag fortsétta till sodra Djurgarden. Andra busslinjer
kommer att ldggas om, fa dndrad turtéthet eller plockas bort nédr Sparvag City ar
fullt utbyggd. Studier av detta pagar.

Yttrande 6ver Forstudie Sparvig City

SL haller for niarvarande pa att fardigstélla forstudien for Sparvéag City. I samband
med detta genomfors ett skriftligt samrad for hela strackningen fran Ropsten i
oster till Hornsberg 1 vister, se bilaga 1 for samradsbroschyr. Nedan foljer
kontorens yttrande dver forstudien.

Linjestréckning

Kontoren medverkar aktivt 1 projektet. Kontoren stddjer den 1 forstudien fore-
slagna linjestrdckningen, men ser att det finns ett fortsatt behov av utredningar
rorande trafiktekniska forutséttningar samt géllande hur vissa punkter bor
utformas for att tillgodose stadens och SL:s dnskemal.

Inforandet av ett nytt trafikslag i ett redan hért belastat gatunit kommer att
paverka stadsbilden, framkomligheten, trafiksdkerheten samt atkomligheten. Det
kommer att behdva gdras omprioriteringar i nyttjandet av det begridnsade gatu-
utrymmet ldngs sparvigens strackning genom city och pad malmarna, for att ge
sparvégen bra framkomlighet och dirigenom 6ka kapaciteten for persontrans-
porter.
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Oversiktskarta linjestrickning (Killa: SL)

Planering pagér for att inforliva sparvigen i gatumiljon, sa att det blir en bra
totallosning som tillgodoser projektets mal och stadens mal for transporter,
vighallning och milj6. Kontoren ser goda mdjligheter att skapa en bra kollektiv-
trafiklosning. Losningen ser ut att kunna kombineras med tillrdckliga utrymmen
for fotgingare och cyklister samt god gestaltning. Eftersom gatuutrymmet inte
racker till for att tillgodose alla trafikantgruppers ansprék dr det nddvéandigt med
kompromisser. Vissa funktioner kommer att {4 en ldgre standard 4n 1 dagslédget.
Exempel pa detta &r:

e angdringsmojligheter forsvinner pa trdnga avsnitt, t ex vid héllplatsomraden
pa ménga platser ldngs strackan.

e vinstersvingar tas bort (t ex pa Klarabergsviadukten och Fleminggatan) for att
skapa bra sékerhet och bra framkomlighet for sparvagnen.

o flyttning eller borttagning av gatutrdd som inte ldngre ryms om gatans priméra
trafikfunktioner ska kunna upprétthallas (Klarabergsgatan och i viss man
Fleminggatan).

e mer komplicerade korsningspunkter for gaende.

e begrinsad framkomlighet pd strickor dér korfélt forsvinner eller dér signal-
samordning inte fullt ut kan utnyttjas (t ex Fleminggatan).

Kontoren anser att fordjupningar behover ske inom omradena trafiksdkerhet,

framkomlighet och stadsbild. Vidare behdver konstruktions- och produktions-
tekniska forutsittningar klargoras.
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Stadsbild

I storre delen av innerstaden utgodr sparvigen ett nytt element i stadsbilden, med
spar, stolpar, ledningar, refuger och héllplatser som fasta element och med spér-
vagnarna som ett markant, rorligt tillskott i gaturummet. Hur detta upplevs som
helhet dr av stor betydelse for uppfyllelsen av de mél som staden har for nagra av
sina viktigaste offentliga rum. Héllplatserna och kraftforsorjningen dr de funk-
tioner som tydligast markerar sparvagnen och som ocksa paverkar stadsbilden
mest. For hdllplatserna med héllplatsskydd, mobler, ricken mm kommer ett
gestaltningsprogram att tas fram.

Framkomlighet

En av de viktigaste kvalitetsfaktorerna for att 6ka kollektivtrafikens konkurrens-
kraft &r god tidshallning. For buss- och sparvagnstrafiken dr framkomligheten en
av de framsta faktorerna som paverkar tidshallningen. En spirvéig som inte far en
bra framkomlighet kommer att ha svart att locka resendrer. Projektets ambition &r
dérfor att astadkomma god framkomlighet for sparvigen genom bl a kollektiv-
korfélt samt signalprioritering 1 korsningar. Detta medfor en minskad kapacitet for
biltrafiken. En annan konsekvens ér att vinstersviangande trafik i manga kors-
ningspunkter behdver tas bort, vilket skapar forsdmrad dtkomlighet och nedsatt
orienterbarhet i gatunitet. Enstaka, sarskilt viktiga vénstersvéingar, foreslas
bibehéllas.

Trafikkontoret har bedomt att detta dr 16sningar dér nyttan for sparviagen dver-
véger oldgenheterna for 6vrig gatutrafik. Kontoret planerar att genomfora utokade
och fordjupade trafikanalyser 1 det fortsatta arbetet.

Det ar inte tillatet att ha oreglerade dvergéngsstillen Gver spar. Dagens oreglerade
overgangsstillen behdver déarfor fordndras till att antigen bli signalreglerade dver-
gangsstillen eller omarkerade gangpassager. Trafikkontoret bedomer att flertalet
kommer att signalregleras, vilket ger ndgot forsdmrad framkomlighet for sévél
fotgédngare som Ovrig trafik. Trafikkontoret och SL har for avsikt att utforma typ-
16sningar for tydliga, sidkra och tillgdngliga gdngpassager och dvergangsstillen.

Tillganglighet

Tillgéngligheten for personer med funktionsnedsattning paverkas di gatorna
omdanas till sparvigsgator, t ex genom att det blir ytterligare ett trafikslag att
beakta vid passage av gatan och att angéringsmdjligheten forsvinner pa vissa
platser. Utformning av dvergangsstillen, hallplatser och tillgdnglighet till spar-
vagnarna ar viktiga fragor.
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Handikapprddet har informerats och haft synpunkter géllande bristande
tillgdnglighet hos utformningen av etapp 1 och det ar viktigt att deras synpunkter
beaktas sa 14ngt mdjligt i det fortsatta arbetet.

Trafiksakerhet

Spérvagnar har andra egenskaper dn annan trafik; den kan inte vdja da den ar
bunden till riler och bromsférmégan ir likartad bussarnas men sdamre én bil-
trafikens. Andra trafikanter har ocksé vijningsplikt mot sparvagnen vid oreglerade
korsningar.

Trafikkontoret har 14tit utfora trafiksdkerhetsrevisioner i férebyggande syfte. En
trafiksdkerhetsrevision innebér en granskning av handlingar med fokus pa trafik-
sakerhet fOr att tidigt 1 processen identifiera svérigheter och dirmed kunna atgérda
dem. Revisionerna har uppmirksammat ett flertal problemomraden. Kontoret
kommer i det fortsatta arbetet att verka for att 1dmpliga trafiksékerhetsatgarder
vidtas 1 samband med projektet, exempelvis:
e nedsittning av hastighetsgrinsen till 30 km/h pa gator som trafikeras
med sparvagn integrerat med ovrig trafik (aven om de dr huvudgator).
e staket mellan spér pa hallplatser som lokaliseras mittfor varandra samt
vid behov pa andra platser dér frekvensen av korsande gangtrafik ar stor.
e signalanlidggningar med eller utan ljud i befintliga och nya signalkors-
ningar.
e sikra cykelforhdllanden langs strackan, savél pd langden som pé tvéren.
e krav i specifikation for sparvagnstyp, t ex ISA (intelligent stod for
anpassning av hastighet) och bromsférmaga

Konstbyggnader

Ett flertal befintliga konstruktioner, savél underbyggda ytor som broar, ligger
utmed sparvigens strackning. Generellt dr stadens konstruktioner tillatna att
trafikeras av fordon i barighetsklass 2, BK 2. Spédrvagnars lastfordelning avviker
frén typfordon for BK 2, enligt VV publ 1998:98, varfor trafikkontoret anser att
kontrollberdkningar behover goras for att sdkerstélla att konstruktioner och gator
kan bédra sparvagnstrafik. Utdver spdrvagnen kan sjdlva spdren och deras upp-
byggnad leda till att gatans uppbyggnad och egentyngd dndras och att
belastningen pd berorda konstruktioner dkar. Detaljerna om sparens inverkan pa
gatans uppbyggnad ovanpa olika konstruktioner behdver klargoras.

Arbetet med barighetsberdkningar pagar for ndrvarande 1 samarbete mellan SL
och staden.

Kraftférsdrining

SL har oversént ett utkast till kraftforsorjningsstudie som initialt redovisar
behovet av sju nya nitstationer inom staden. Kontoren kan i dagsléget inte ta
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stdllning till forslag pa lokalisering, utan kan endast konstatera att framtida
placeringar maste beakta en rad olika aspekter avseende befintlig stadsmiljo,
forsiktighetsprincipen mm. Det kan vidare inte uteslutas att placeringen av dessa
stationer kraver ny detaljplan, vilket kan paverka tidplanen. Ur stadens perspektiv
ar en samlokalisering med tunnelbanans utrymmen att foredra.

Drift och underhall

Sparviagen medfor 6kade krav och kostnader for drift och underhall av gatunit,
konstbyggnader och trafiksignaler. Det kommer ocksi att krdvas storre framfor-
héllning vid planerat underhall, for att inte sparvégsdriften ska storas mer dn ndd-
véandigt. Ett sarskilt drift- och underhallsavtal behover tecknas mellan staden och
SL.

Passage genom Kungliga Nationalstadsparken

Sparvig Citys strackning passerar genom Kungliga Nationalstadsparken nér den
foljer Lindardngsvégens dragning 6ver Gérdets oppna sportfilt. Pa strackan
kommer frigestillningarna kring gestaltning, stromtillforsel, ianspraktagande av
mark mm att vara mycket betydelsefulla. Viktigt dr att sparvigen kan passera utan
att gora intrang i parken, for att inte hamna 1 strid med miljobalkens bestimmel-
ser. Kontoren ser en fordel om Sparvig City nyttjar planlagt vigomrade, 4&ven om
det inte dr helt sdkerstillt att hela det utrymme som finns i géllande detaljplan gar
att nyttja.

Passage genom Vartan-Frihamnen

Det dr SL:s avsikt att lokalisera sparvagnsdepédn pa Lidingd. Detta medfor att
Sparvag City behover stricka sig genom hamnomradet frén Lindardangsvégen till
Ropsten och Lidingdbron redan vid trafikstart. Strackningen innebdr att stads-
utvecklingsomrédet Norra Djurgérdsstaden tidigt far en kollektivtrafikforsorjning
som &r positiv for omrédet. Stora trafikstrommar fran hamnens férjeterminaler och
blivande kontor, bostidder och annan verksamhet kommer att kunna nyttja Sparvig
City och den kommer &dven att fungera som ett samlande element i stadsutveck-
lingen och kan komma att 6verbrygga barridreftekter mellan Gardet och hamn-
omrédet.

Norra Djurgardsstadens planerade utbyggnad av kontor, bostdder och andra
funktioner 1 sddra Virtahamnen sker 1 en framtida struktur som skiljer sig
vésentligt frdn dagens situation, bl a avseende vig- och spdrdragningar. Tidplanen
for drifttagande av Sparvig City siktar pa en tidpunkt da infrastrukturen i Vértan
annu inte ar fardig 1 sitt slutldge, vilket gor att Sparvdg City inledningsvis behdver
passera omradet i provisoriskt ldge.

I Norra Djurgérdsstaden pagér andra projekt, vilka staden redan avtalat om. Av
dessa kan till exempel nimnas:
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e Norra Linken med genomforandeavtal och ytor.

e Avtal med Fortum om Energihamnens framtid och deras behov for
omstdllning till biobrinsle.

e Utbygganden av kvarteret Valparaiso och Vértapiren med Stockholms
hamnars kryssningsterminal.

Orienteringskarta (Killa: SL)

Staden (Tk, Explk, Sbk och Stockholms Hamnar), SL, Fortum och Trafikverket &r
samtliga involverade i diskussioner kring mdjliga 16sningar. Den foreslagna
tidplanen innebér att mojligheterna for diskussion och forankring avseende de
komplicerade markansprék och infrastrukturanldggningar som finns 1 omradet
begriansas. Miljodomarna och pagaende 6verklagandeprocesser for Norviksudden
och for Virtapiren gor att tidplanerna for fardigstillande av gatustrukturen 1
Virtan forskjuts.

Gasverksomrédet (nordvdst om Ropsten) kommer med start under 2010 att byggas
ut med ca 500 ldgenheter/ar och dr av kommunfullméktige utpekat som miljo-
profilomrade. En vil utbyggd kollektivtrafik dr i detta sammanhang en mycket
viktig frdga for Stockholm som miljohuvudstad. Gatusektioner mm tar idag
hinsyn till en eventuell framtida sparvig genom omradet. Kontoren foreslar att SL
bor dverviga att dven ta med Gasverksomradet 1 Sparvig City-projektet.

Sergels Torg mm

Strackan Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamngatan utgor en del av det
primdra vagnétet och har stor betydelse for framst kollektivtrafiken och géng-
trafikanter. Under Citybanans byggnation trafikeras strickan periodvis av ersitt-
ningstrafik for tunnelbanan. Trafikverket har dessutom en storre etableringsyta pa
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Klarabergsviadukten samt att arbeten med Station City kommer att utféras mot
Klarabergsgatan. Jernhusen genomfor for ndrvarande en ombyggnad av Central-
stationen samt planerar dven for en forsta etapp av Vistra City mot
Klarabergsviadukten ca 2012.

Hela strickan ligger pa olika bro- och dackkonstruktioner, varav manga ar i behov
av renovering. Fogarna dr skadade och vatten lacker in 1 underliggande butiker.
Trafikkontoret bedomer att fogarna méste repareras och titskikten ersittas inom
5-10 &r. Att anldgga Spérvég City utan att atgdrda betongkonstruktionernas
tétskikt medfor stor risk for accelererande nedbrytning med nedsatt barighet som
foljd. Att senareldgga en renovering till efter det att Sparvég City tagits i bruk
skulle ocksé innebira ett langvarigt stopp for sparvagnstrafiken.

| och fogar miste renoveras (och
& som kan behova forstarkas)

Ef] - Owrign brokenscruktioner som PR -y
I;I kan behova forstarkas.

L " t = s wm Wl

Titskiktens och konstruktionernas utbredning.

Renoveringen av tétskikten behdver darfor tidigarelaggas pa grund av Sparvég
City. Arbetena ar stadens angeldgenhet, men samtidigt en forutséttning for
sparvagsprojektet. Tatskiktsrenoveringen ingar inte 1 OPS-upphandlingen utan
utfors i stadens regi, med SL och berdrda fastighetsdgare som sidoparter.

Grénserna mellan gatudédckens olika delar som bar trafiken och grinserna mellan
de underliggande lokalerna sammanfaller inte. Reparationen av betongdécket
utgdr darfor ett komplext pussel dar hansyn behover tas bade till trafikanternas
framkomlighet och till verksamheterna under gatudédcket. Arbetet 4r av saddan art
och omfattning att ytorna bade dver och under aktuella reparationsomraden méste
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utrymmas. Sammantaget dr genomforandet av tétskiktsrenoveringen ett komp-
licerat och tidskrdavande projekt. Foreslagen tidplan for Sparviag City innebir ett
mycket forcerat genomforande.

Alternativa stréckningar i City

Kontoren anser att huvudstrackningen sammantaget ar det basta alternativet for
passage genom city. Om birighetsberdkningarna resulterar 1 att det av tids- eller
kostnadsskal blir svart att ga via Klarabergsgatan och Klarabergsviadukten ser
kontoren att alternativen via Vasagatan ur stadens perspektiv kan fungera.
Fordjupade studier kridvs dock for att sdkerstélla ett mgjligt genomforande.

Kungsholmen

Prognoser visar pd ett relativt 14gt resande med Spérvég City mellan Centralen
och Fridhemsplan. Samtidigt visar prelimindra kapacitetsstudier att foreslagen
trafiklosning fér stor paverkan pa biltrafikens framkomlighet vid Lindhagensplan.

For nérvarande pagar arbetet med en stomnétsstrategi. I det arbetet kommer strak
med hogst antal resande definieras och utifran det kommer prioriterade kollektiv-
trafikstrék att identifieras. Kontoren foreslar att beslut om linjestrackning fran
Fridhemsplan och visterut avvaktar resultatet fran stomnétsstrategin, for att se om
ndgon annan strackning én strickan Fridhemsplan-Hornsberg lampar sig battre
med hénsyn till resandeunderlag.

Depa

Projekt Sparvig City har valt att arbeta vidare med depé Liding6, vilket innebér
att arbetet med att soka depalokalisering i Stockholm har avbrutits pa SL:s
initiativ. En depa pa Lidingd medfor att Virtanomradet behdver passeras innan
Norra Lanken samt stadsutvecklingsprojektets planer ér klara. Kontoren har inga
synpunkter pd detta forfarande, men ser att framst tidplanen innebér en rad
provisorier samt konflikter med flera riksintressen och pdgaende omvélvningar 1
stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden.

I SL:s samrédshandling kvarstdr depéldget i Frihamnen, som staden har
markanvisat till SL. Kontoren anser att placeringen dr forknippad med vissa
svarigheter. En placering av sparvagnsdepan kan inte ske hir forrin Ostlig
forbindelses vigtunnel och trafikplats &r last 1 hdjd och profil. En annan synpunkt
ar att SL 1 andra utredningar pekar pé att etablering av en mindre bangard i detta
lage kan vara en 16sning pé Trafikverkets behov av uppstillningsspar under den
period spérvigen samtrafikerar med annan sparverksamhet. Staden anvinder idag
ytan som markanvisats till SL som massupplag.
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Val av spéarvagnstyp

SL haller for niarvarande pa att utarbeta en vagnspecifikation infér upphandlingen.
Staden har for avsikt att delta med synpunkter, for att kunna paverka sparvagnens
utformning med avseende pa bl a stadsbild, hallplatsldngd, trafiksdkerhet
(bromsformaga, ISA, skydd for oskyddade trafikanter, sikt mm), tillgdnglighet
(av- och pastigning), och korareans utbredning i kurva och korsningar. Dessutom
ar vikt/lastfordelning 6ver brokonstruktioner samt buller och vibrationer viktiga
fragor for staden. Andra fragor att utreda dr mojlighet till trddlos framdrift korta
strackor samt utrustning for signalprioritering.

Hallplatser

En bekvam, sdker och tillginglig av- och pastigning ar viktig for sparvigens
attraktivitet. Ett starkt onskemal fran SL &r att hillplatser for sparvagn och buss
ska kunna samutnyttjas. Fordelen med detta &r enkla byten och tydlighet 1
systemet. En komplikation dr att buss och sparvagn har olika instegshdjd 1
fordonen. For att 16sa tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning
kommer dérfor plattformarna att delas in i tva sektioner med olika kantstenshdjd.

Kontoren vill poédngtera vikten av att savil sparvagnar som vigen till och fran
héllplats blir tillgéngliga for personer med funktionsnedséttning. Trafikkontoret
och SL har for avsikt att ta fram en typlosning 6ver hur hallplatserna bor utformas
med avseende pa gestaltning, sédkerhet och tillginglighet.

Tidplan

I forstudien redovisas att malséttningen &r att trafikstart for hela Sparvég City ska
ske sommaren 2014. Kontoren kan konstatera att projektet har en hog ambition
géllande tidplanen. Utifran stadens horisont &r tiden fram till tecknande av
genomforandeavtal och utskick av forfragningshandling mycket viktig.
Fortfarande aterstar att ta fram underlagsmaterial, som ska halla hog kvalitet'.
Négra andra faktorer som kontoren identifierat och som kan péaverka tidplanen
negativt dr framtagandet av barighetsberékningar samt planering och
genomforande av titskiktsrenoveringen runt Sergels Torg. Kontoren anser dven
att tiden for genomforande &r kort for ett projekt av denna omfattning, som ska
passera hela innerstaden. For att tidplanen ska kunna foljas forutsétts att mycket
stora trafikbegriansningar under byggtiden accepteras.

! Upphandlingsformen OPS medfor att en annan aktér kommer att projektera, bygga och bedriva
trafik pa stadens anldggning. Férutom sjélva sparvdgen kommer operatdren dven att genomfora
fysiska atgirder, vilka staden ska ta 6ver och ansvara for. D& SL:s upphandling av OPS-operatoren
ar slutford och kontrakt har tecknats kommer det endast att finnas mycket sma utrymmen for
justering av projektet. For staden &r det darfor viktigt att krav och forutséttningar tydliggjorts och
ligger till grund f6r kommande avtal mellan SL och staden.
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Kontoren foreslar att SL och staden har en fortsatt dialog om tidplanen, for att
finna en bra avvigning mellan tid, kostnader och kvalitet.

Arendets fortsatta hantering

Planprocessen

Nasta steg 1 planprocessen for Sparvég City dr upprittandet av en jarnvigsplan.
Kontoren kommer liksom hittills att medverka till framtagandet av denna handling
samt framfora synpunkter utifran stadens intressen och myndighetsansvar.

Genomfsérandeavtal och -beslut

En forutsittning for att sparvéigsprojektet ska kunna genomforas ar att staden och
SL triffar ett eller flera genomforandeavtal. I samverkansavtalet konstateras att
dessa genomforandeavtal 1 detalj ska reglera bland annat trafikforing och utbygg-
nadstakt, gemensamma tidplaner, servitut, tillfdlliga och permanenta markupp-
latelser, behov av ledningsomldggningar mm, samordning med &vriga projekt,
trafik under byggtiden med fokus pé framkomligheten i kombination med ett
effektivt byggande, rutiner for granskning och kontroll, kommunikation, mer
detaljerad ansvars- och kostnadsférdelning mm. Kontoren anser att genom-
forandebeslut och genomforandeavtal méste behandlas och godkénnas 1 berdrda
ndmnder och kommunfullmiktige innan SL kan tilldtas inleda upphandling av
OPS-operator.

Exploateringskontoret har pabdrjat forhandling om genomforandeavtal med SL.
Parallellt med avtalsforhandlingarna maste en rad utredningar tas fram, vilka ska
ligga till grund for avtalet. Det handlar bland annat om fastsld gatuutforming pa
niva av en forenklad systemhandling, béarighetsberdkningar av samtliga
konstruktioner dir sparen ska dras fram, gestaltningsprogram etc. Ansvaret for att
dessa utredningar tas fram ligger helt pa SL.

Parallellt med att genomforandeavtalet tas upp 1 exploateringsndmnden och trafik-
och renhdllningsndmnden kommer trafik- och renhallningsndmnden {6r stadens
rakning att {4 ta stdllning till genomforandebeslut. Genomforandebeslutet kommer
framfGrallt att behandla:
e Stadsmiljo - Forslag till utformning av trafik- och gatumiljon
e Drift och underhdll — konsekvenser
e Konstruktion — resultat av berdkningar och behov av eventuella
forstarkningsatgérder
e Ledningssamordning — resultat av preliminir ledningssamordning
e Produktionsforutsittningar inklusive paverkan under byggskedet och
passage genom Vartan
o Tatskikt Sergels Torg
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Ekonomi

Enligt Samverkansavtalet, 2009-09-18, ska SL st for utrednings-, projekterings-
och byggkostnader som &r direkt betingade av sparviagen. Med direkt betingat
avses sddana utredningar, atgédrder och utgifter mm som inte skulle behova utforas
eller uppsta om inte Sparvag City planerades eller genomfordes.

Detta innebér att kontoren forutsitter att alla utgifter for atgarder, aven sddant som
ar indirekt kopplat till sparvigen, ska béras av SL. Den totala omfattningen av
sadana utgifter dr 4nnu inte kdnd eftersom utformning av nédviandiga
foljdinvesteringar inte &r klar. Risken till f61jd av 1 dagsldget okdnda utgifter bor
béras av SL.

I enlighet med samverkansavtalet bekostar staden egen tid for personal pa
exploaterings- och trafikkontoren. Kontoren bevakar stadens intressen samt
genomfor ett antal utredningar. For att kunna genomf6ra projektet har, forutom
egen personal, ett antal konsulter upphandlats. Konsulter har ocksa upphandlats
for ovriga ataganden som lyder under nimndernas ansvar som exempelvis
olycksanalys, trafiksimuleringar mm. I inriktningsbeslutet, Trn 2008-12-16,
budgeterades 2 Mnkr. Det har visat sig att projektet kraver betydligt storre
personella resurser i planerings- och projekteringsskedet én vad som tidigare
prognostiserats. Trafikkontoret foreslar ett delgenomforandebeslut for fortsatt
utredningsarbete for Sparvig City om 31,5 miljoner kronor, varav ca 3,5 miljoner
kronor for etapp 1. Trafikkontoret bedomer att det &r svart att inrymma utgifterna
for kvarstaende utredningsarbete. Kontoret har for ar 2009 och 2010 inrymt 15
miljoner kronor och foreslar darfor att trafik- och renhdllningsndmnden hemstéller
att kommunfullmiktige utokar nimndens investeringsramar for aren 2011-2013
med sammanlagt 16,5 miljoner kronor.

Forslag till beslut och fortsatt inriktning

I det foljande konkretiserar kontoren forslag till beslut och fortsatt inriktning.

1. Exploateringsndmnden, trafik- och renhédllningsndmnden och stadsbyggnads-
nimnden dverldmnar och aberopar detta tjansteutldtande som stadens yttrande
over kompletterad forstudie fran SL, vilket innebér att nimnderna

a) [ huvudsak godkinner forstudiens forslag till linjestrackning, men foreslar
att Gasverksomradet inkluderas samt att projektet avvaktar med beslut om
linjestrackning vaster om Fridhemsplan.

b) Ger kontoren 1 uppdrag att vid behov tillsammans med SL utreda en
alternativ mdjlighet for passage genom i city.
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¢) Ger kontoren i1 uppdrag att i samarbete med SL ta fram erforderligt
underlag for att staden ska kunna teckna genomforandeavtal samt fatta
genomforandebeslut.

d) Ger kontoren i uppdrag att ha en fortsatt dialog med SL géllande tidplanen
for projektet.

Trafik- och renhllningsndmnden godkénner for sin del delgenomforande-
beslut om 31,5 miljoner kronor fér nodvandiga utredningar for fortsatt
utbyggnad av Sparvig City och hemstéller att kommunfullméktige utokar
ndmndens investeringsramar for 2011-2013 med sammanlagt 16,5 miljoner
kronor.

Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden tillsdnder drendet till kommunfullméktige for
godkinnande.

Slut
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