TRAFIKKONTORET

2010-04-26

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2010-512-01422:1

Rolf Gatvert Till
Trafikplanering
08-508 263 27

rolf.gafvert@tk.stockholm.se 2010-05-18

Detaljplan fér del av Rinkebystréaket i Rinkeby.
Svar pa remiss

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden besvarar stadsbyggnadskontorets remiss
med detta tjdnsteutlatande.

2. Namnden bemyndigar kontoret att nér projektet genomfors sdnka fartgrinsen
pa Rinkebystraket pa delen norr om Rinkeby centrum fran 50 till 30.

3. Namnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Magdalena Bosson

Forvaltningschef
Staffan Forsell
Avdelningschef
Mats Fager
Enhetschef
Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har till trafikkontoret 6versédnt forslag till detaljplan for
del av Rinkebystraket i Rinkeby. Planforslaget redovisar ett av Familjebostider
framtaget forslag till omdaning av Rinkebystrdket pé strickan mellan Rinkeby
centrum och Hjulstavdgen. Omdaningen innebér att de nuvarande slénterna och
friliggande gangvigarna omvandlas till affdrslingor med breda trottoarer och
parkeringsfickor. Rinkebystraket far harigenom en distinkt gatukaraktér.

Kontoret anser att projektet rimmar vil med intentionerna i Vision Jarva 2030. I
stadens budget 2010 for trafik- och renhallningsnimnden uttalas ocksa att
omdaningen av Rinkebystraket ar viktig.

Trafik- och renhallningsndmnden
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Kontoret anser att forslaget innebér en klart positiv utveckling av stadsmiljon och
den lokala ekonomin i Rinkeby.

Kontoret noterar dock att cykeltrafiken av utrymmesskél inte kan inrymmas pé
separata banor. Med tanke pa att cyklarna da maste gé i samtrafik med bussarna
och dartill att manga fotgéngare kommer att rora sig kors och tvirs 6ver korbanan
anser kontoret att fartgrdnsen maste sinkas till 30. Gatan ingér for nérvarande 1
det huvudgatundt som enligt namndbeslut ska ha 50 som fartgrins. Kontoret
foreslar dérfor att nimnden bemyndigar kontoret att nir projektet genomfors
sdnka fartgransen fran 50 till 30 pa den aktuella strackan.

Projektet bedoms medfora en hojning av stadens arliga kostnader for drift och
underhall med ca 100 000 kr.

Kontoret foresldr att nimnden besvarar stadsbyggnadskontorets remiss med detta
utlatande. Med hénsyn till den korta remisstiden behover beslutet justeras
omedelbart.

Bakgrund

Rinkebystraket ligger centralt i Rinkeby och &r den enda gata som leder i nord-
sydlig riktning genom stadsdelen. Den totalt 800 m langa gatan, som anlades
under 1960-talet enligt principen om fysisk separering mellan skyddade och
oskyddade trafikanter, dr enbart avsedd for motorfordonstrafik. Den dr nedsédnkt i
en med grisbevuxna eller plattbeklddda slénter forsedd skdrning mellan
bostadsomrddena pa dmse sidor. Dessa forbinds med varandra via gangbroar over
Rinkebystraket.

Den fria hdjden under géngbroarna ar endast 3,4 m vilket innebér att minga
lastfordon, t.ex. normalstora flyttbilar, inte kommer in till de delar av Rinkeby
som forsorjs via Rinkebystraket.

Gatan trafikeras av tre busslinjer med sammantaget 16 turer per riktning under en
hogtrafiktimme pa eftermiddagen. En av linjerna (179) ingér 1 stomnétet.

AB Familjebostdder dger alla bostadshus pé bada sidorna av Rinkebystraket pa
delen norr om Rinkeby centrum. Familjebostéder har presenterat ett forslag till
ombyggnad av denna del av Rinkebystréket och har begért detaljplaneférindring
for att bygga butiker utmed strdket samt att omvandla det till en stadsgata. Efter
stadsbyggnadsndmndens godkédnnande av start-PM har stadsbyggnadskontoret
paborjat detaljplanearbetet och har nu remitterat planforslaget till bl.a. trafik- och
renhéllningsndmnden.
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Vision Jarva 2030, som redovisar inriktningen for en kort- och ldngsiktig
forbattring av levnadsvillkoren 1 stadsdelarna kring Jarvafiltet, antogs av
kommunfullméktige 1 april 2009. Bland delmoment i visionen maérks att utveckla
de centrala striken samt att respektera och utveckla befintlig bebyggelse.

I stadens budget 2010 for trafik- och renhéllningsndmnden anges att omdaningen
av Rinkebystraket ar viktig.

Remissen

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett detaljplaneforslag, S-Dp 2009-19937-54,
for att mojliggora en fornyelse av den 400 m langa delen av Rinkebystraket
mellan Rinkeby centrum och E 18. Strickan utvecklas i forslaget till en stadsgata
med breda gangbanor, bilangoring, och nya lokaler (markerade med C pa
plankartan, fig. 1) for handel, kaféer, service m.m i stéllet for de slénter och
gangstrak som finns dir idag. Nya trappor och lutande plan (”lutande torg” pa fig.
1) foreslds binda samman gatuplanet med det pd nivan ovanfor beldgna
gangvagsplanet. Stadsbyggnadskontoret inbjuder till samrad om planforslaget,
som visas under tiden 16 april — 28 ma;j.

Den aktuella strickan omgirdas i sin helhet av Familjebostéders bebyggelse.

Rinkebystrakets korbana motsvarar i planforslaget den befintliga vad giller lage
och bredd. En mindre hojdjustering foreslds. Gaturummet utdkas med ett 60-tal
platser for angéring och korttidsparkering. Platserna forléggs till 2 m djupa fickor
med plats for tva bilar. Mellan fickorna planteras trdd. De 5 m breda géngbanorna
delas upp 1 en 2,5 m bred allmén del och en 2,5 m bred del pa kvartersmark, dér
uteserveringar, utomhusforséljning m.m. kan anordnas. Delarna pa kvartersmark
tacks ocksd av ett skarmtak. Se gatusektion fig. 2.

Den befintliga funktionen med géngbroar 6ver Rinkebystraket bibehélls. Eftersom
gatuomradet breddas méste dock dagens broar tas bort och ersittas av nya, langre
broar. I samband med detta foreslas att den fria héjden under broarna hojs fran
dagens 3,4 till 4 m. Forbindelse mellan gatuplanet och det dverliggande
géngvigsplanet ordnas med tvé sluttande plan och trappor.

Léangst i norr dér avstdndet mellan husen &r storre foreslas att gatuomradet breddas
och forses med ett mittparti 1 form av en torgyta for vistelse.
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Fig.1: Planforslaget
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Fig 2: Foreslagen gatusektion

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att forslaget till ombyggnad av Rinkebystréket innebédr en mycket
positiv utveckling av stadsmiljon i Rinkeby. Tillkomsten av ett storre antal
vilbeldgna affirs- eller verksamhetslokaler skulle med sdkerhet ocksa vara positiv
for den lokala ekonomin och sysselséttningen i omradet. Kontoret stiller sig
dérmed 1 grunden bakom forslaget.

Projektet ingar inte specifikt 1 Vision Jarva 2030, men kontoret bedomer dnda att
det vl uppfyller de intentioner som dér redovisas.

Ett problem i sammanhanget &r dock cykeltrafiken. De nya breddmatten har inte
medgivit separata cykelbanor pd Rinkebystraket. De nya inrdttningarna ldngs
gatan liksom avsedd bostadsbebyggelse pa de kommande 6verddckningarna dver
E 18 och den inom det statsunderstddda projektet “Hallbara Jirva” avsedda
forbattringen av cykelvigarna dver Jarvafiltet borde komma att innebéra en icke
obetydlig framtida cykeltrafik langs det till stadsgata ombyggda Rinkebystraket.

I och med att cyklarna maste gé i kdrbanan anser kontoret att gatan inte minst med
hinsyn till konflikten med den omfattande busstrafiken méaste hastighetsbegrénsas
till 30 km/tim for att ge en tillrdckligt god trafiksdkerhet. Ett annat skl till denna
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hastighetsgrins &r att ménga fotgdngare 14r komma att rora sig kors och tvirs dver
gatan mellan de olika inréttningarna.

Déavarande gatu- och fastighetsndmnden beslutade 2004-12-16 1 d&rendet om 30-
zoner att utpekade huvudgator ska fortsétta att ha 50 som hastighetsgréns.
Rinkebystraket dr en sddan gata. Kontoret foreslar darfor att nimnden bemyndigar
kontoret att nér projektet genomfors sdnka hastighetsgriansen pa Rinkebystraket
mellan Rinkeby centrum och Hjulstavigen fran 50 till 30 km/tim.

Busstrafiken kommer att beroras genom de ldgre hastigheterna. Bussarna far
ocksa en krangligare korning med kraftiga sidoforskjutningar for att komma {orbi
den foreslagna torgplatsen i norra dndan av Rinkebystraket. De smala kdrbanorna
forbi torgplatsen 6kar ocksa risken for stopp vid dubbeluppstéllningar m.m.
Kontoret anser darfor att torgplatsen bor utgé ur projektet och ersittas av
ordentligt breda ging/vistelseytor med ett attraktivt utférande pa dmse sidor av
Rinkebystraket pa den aktuella strickan.

Den totala investeringskostnaden for projektet uppskattas till ca 165 Mnkr. Av
detta avser 85 Mnkr Familjebostiders kostnader for afférslingorna. Ovriga 80
Mnkr avser byggnadsétgirder pa gatu- och parkmark inom planomrédet, inklusive
nya gingbroar. Denna del, som fOrutsitts avila staden, dr d4nnu inte finansierad.
Den ir inte prioriterad i kontorets tredrsplan som antogs av ndmnden 2010-04-19.
Genom att gatan ges en mer sofistikerad utformning @n idag beddmer kontoret att
stadens arliga drift- och underhéllskostnader kommer att 6ka med ca 0,1 mnkr.

Det ar av storsta betydelse att projektet medger en ordnad varuforsérjning och
avfallshantering liksom en fullgod tillgénglighet. Dessa frdgor maste studeras
vidare 1 det fortsatta arbetet.

Nagon tidplan for projektet finns &nnu inte redovisad, men en byggstart &r 2011 ar
planeringsmassigt mojlig.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden besvarar stadsbyggnadskontorets remiss med
detta utldtande. Kontoret foreslér ocksa att ndmnden bemyndigar kontoret att nér
projektet genomfors sénka fartgransen pa den aktuella delen av Rinkebystréket
frdn 50 till 30. Med hénsyn till den korta remisstiden behdver beslutet justeras
omedelbart.

Slut
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