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Sammanfattning

Den undersokta malgruppen utgérs av privatbilister i Stockholms lan som ager
en personbil och som kort pd Hornsgatan under hdsten 2009. De medverkande
rekryterades via nummerskrivning och telefonkontakt. Intresset for att medver-
ka var stort. Bilisterna har besvarat tvd webbenkater om dubbdécksforbudet pa
Hornsgatan. Féremétningen besvarades av 639 personer och eftermatningen av
521 personer. De som medverkade i eftermétningen hade alla medverkat i f0-
remétningen. Vintern 2009/2010 har varit en extremt sndig och kall vinter med
mycket ishildning pa gatorna i innerstaden. Detta har sannolikt haft stor inver-
kan pa bilisternas upplevelser av trafiksituationen och i viss man aven paverkat
bilisternas behov av dubbade vinterdack.

Val av vinterdack

61 procent av de medverkande kdr med dubbdéck denna vintersasong, 2009-
2010. Detta ar dock en minskning sedan aret innan da tre fjardedelar korde med
dubbade vinterdack. Andelen som kor dubbfritt har okat fran 24 procent till 37
procent pa ett ar. Av dem som kopt nya vinterdack namns dubbdacksférbudet
pa Hornsgatan och att man ville prova dubbfria vinterdack, som de tva framsta
anledningarna till varfor man kopt nya vinterdack

Kéannedom om férbudet
Majoriteten av de tillfragade kande till férbudet hosten 2009. Man hade fatt in-
formationen genom nyhetsinslag sasom nyhetsartiklar, TV-inslag eller radio.

Regelefterlevnad

Enbart tva av fem forare, med dubbdack, har Iatit bli att kéra pad Hornsgatan
efter 1 januari 2010. Fler &n halften av forarna uppger att de kort pa Hornsgatan
pa rent trots.

Minskat resande pa Hornsgatan
En fjardedel av de medverkande har inte akt pa Hornsgatan sedan dubbdacks-
forbudet infordes. Dessa utgdrs till huvuddelen av férare med dubbdack.

Hosten 2009 anvénde tre fjardedelar vanligtvis Hornsgatan for en utpréglad
genomfartsresa. Effekten av dubbdécksforbudet har blivit att dessa genomfarts-
resor minskat till mindre an halften. De som slutat kra pa Hornsgatan anvander
nastan samtliga dubbdack.

Okat kollektivt resande bland forare med dubbdack

Innan forbudet infordes trodde bilisterna att de i forsta hand skulle byta resvég
och dka pa andra gator pa Sédermalm och i andra hand att de skulle kéra pa
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Hornsgatan med sina dubbdack. I eftermdtningen uppger bilisterna att de framst
har bytt till andra gator pa Sodermalm. | andra hand har man istallet valt att dka
kollektivt eller cykla/ga. Detta ar en mycket positiv forandring som ytterligare
medverkar till forbattrad miljo.

Attityder till dubbdécksfoérbud

Cirka halften &r ganska eller mycket negativa till dubbdéacksforbudet pa Horns-
gatan. Storst & missnojet bland dem som anvander dubbdéick (65-70%).
Missndjet har generellt 6kat ndgot sedan féreméatningen. Nastan 60 procent
skulle vara negativa till ett dubbdéacksforbud pa hela Sodermalm eller hela in-
nerstaden.

Okat missndje med vintervaghallningen denna vinter

De forare som kort pa Hornsgatan ar betydligt mer missnéjda med vintervag-
hallningen i ar jamfort med tidigare. Andelen missnojda har okat fran drygt
20% till drygt 65%. Denna vinter har vintervaghallningen i Stockholms inner-
stad har varit mindre bra eller dalig enligt nastan 80%.

Dubbdack upplevs som mest trafiksakert

Trafiksékerheten &r den overlagset viktigaste faktorn vid val av vinterdack. De
som uppger att trafiksdkerheten och framkomligheten ar viktig &r i hdg grad
negativa till dubbdacksforbudet.

De som kort med dubbdéck denna och forra vintern &r mer ndjda med sina vin-
terdack, avseende trafiksdkerheten, an de som tidigare kért med dubbdéack och
numera kor med dubbfria vinterdack.

De som kort med dubbdéck denna vinter ar néstan uteslutande néjda med sina
vinterdack, ur trafiksdkerhetssynpunkt. 2 av 10, som koért dubbfritt, anser att
vinterdacken fungerat bra med avseende pa trafiksékerheten.

Fler dubbfria dack i framtiden

Pa fragan om vad som kravs for att fa bilister att byta fran dubbdack till dubb-
fria dack svarar 4 av 10 att de kan ténkta sig att skaffa dubbfria dack nér deras
dubbdéck &r utslitna.

De medverkande

Huvuddelen av de medverkande bor i Stockholms kommun — ca 95 %. Nastan 4
av 10 bor pa Sédermalm inklusive Hornsgatan. Mannen &r i majoritet, enbart tre
av tio ar kvinnor.
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1 Bakgrund och syfte

I Sverige kravs att alla motorfordon maste ha vinterdack eller likvardig utrust-
ning under perioden 1 december-31 mars, under de dagar da det rader vinter-
vaglag. Dubbdéck far anvandas pa de allra flesta gator och vagar i Sverige un-
der perioden 1 oktober—15 april. Ovrig tid pa aret ar dubbdick forbjudet om det
inte rader vintervaglag.

Fran och med arsskiftet 2009-2010 &r det, efter beslut i Stockholm stad, férbju-
det att anvanda dubbdéack pa Hornsgatan pa Sédermalm i Stockholm. Det ar
dock tillater att korsa Hornsgatan med dubbdack. Forbudet galler oavsett arstid
och vaglag. Syftet med forbudet ar att minska partikelhalten (PMyy) i luften till
rimliga nivaer sa att miljokvalitetsnormerna inte 6verskrids. Det pagar en dis-
kussion om att eventuellt utvidga forbudet till fler av stadens gator framover.

For att skapa underlag for beslut om framtida forbud ar det viktigt att utvardera
vilka effekter dubbdacksforbudet pa Hornsgatan far, bade pa kort och pa lang
sikt. Trafikkontoret i Stockholms stad har darfoér gett WSP Analys & Strategi i
uppdrag att studera om, och i sa fall hur, bilister reagerar och paverkas av for-
budet.

WSP Analys & Strategis uppdrag bestar i att kartlagga hur bilisternas koérvanor,
val av fardvég och fardsatt paverkats av forbudet. Dessutom ska bilisternas atti-
tyder till férbudet, syn pa vintervagkorning och val av vinterdack studeras, bade
fore och efter inforandet av forbudet.

Denna studie, ar en webbenkétstudie som vander sig till bilisterna sjalva och
utgor ett komplement till de regelméssiga observationer av andelen bilar med
dubbdéck samt de matningar av partiklar som Stockholm Stads miljéférvaltning
regelbundet utfor pa Hornsgatan och andra gator i staden.

2 Genomfdérande och metod

Foreliggande rapport ar resultatet av en studie av hur dubbdacksforbudet pa
Hornsgatan paverkar bilisternas attityder och beteenden. Studien har utforts som
en panelundersokning. Panelundersékningen innebdr att samma personer
medverkar och svarar pa fragor vid tva tillfallen, en foreméatning och en efter-
matning. | detta specifika fall utfordes foreméatningen innan dubbdécksforbudet
inforts och eftermatningen efter det att dubbdécksforbudet har trétt i kraft.
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Deltagarna i panelundersokningen &r privatbilister som vid nagot tillfalle kort
bil pa Hornsgatan i mitten av november 2009, dvs innan dubbdécksforbudet
infordes.

Arbetet med att hitta deltagare till panelundersokningen inleddes med nummer-
skrivning av personbilar som kérde pa Hornsgatan som sedan namn- och num-
mersattes. Knappt en vecka efter nummerskrivningen kontaktades de privatbi-
lister/agare som registrerats och som, enligt bilregistret, korde en privatdgd bil.
Bilisterna kontaktades per telefon och tillfragades, efter att intervjupersonalen
sakerstallt att 4garen var den som kort pa Hornsgatan, om de kunde téanka sig att
medverka i en webbenk&tundersokning om det kommande dubbdacksférbudet
pa Hornsgatan. Intresset for att medverka var mycket stort. 66 procent av de
tillfragade i malgruppen ville medverka.

Respondenterna blev informerade om att de skulle komma att kontaktas tva
ganger for att svara pa fragor via webben. Inom en vecka fick de ett mail med
en lank till webbenkéten. Totalt besvarade 639 personer webbenkaten vid fore-
matningen, vilket innebér en svarsfrekvens pa 88%. Den hoga svarsfrekvensen
kan delvis bero pa att personerna i malgruppen anmalt sitt intresse for att med-
verka under telefonrekryteringen, men den visar ocksa att det finns ett stort in-
tresse for att uttrycka sina asikter om dubbdacksforbudet. Eftermatningen vande
sig till de 639 personer som besvarade webbenkatfragorna i foreméatningen. Av
dessa besvarade 521 personer efterenkaten. Vid forematningen skickades tva
paminnelser och vid eftermatningen skickades tre paminnelser.

Foreméatningen genomfordes i slutet av november och eftermétningen i manads-
skiftet februari-mars 2010.

En detaljerad metodbeskrivning av faltarbetet aterfinns som bilaga.

3 Undersokt malgrupp

Vid nummerskrivningen noterades totalt 10 023 personbilar. Av dessa utgjordes
5275 (53%) av privatagda bilar, 2 480 (25%) av leasingbilar och 1 376 (14%)
av foretagsagda bilar och yrkestrafik. 89 bilar (9%) var registrerade pa personer
skrivna pa platser utanfor Stockholms lan.

Det beslutades att enbart kontakta bilister med privatagda bilar som var registre-
rade i Stockholms lan, da dessa utgjorde den stérsta andelen av de nummer-
skrivna bilarna samt att tidplanen inte tillat det arbete som skulle kravas for att
soka upp forare av leasingbilar eller foretagsdgda bilar. Telefonnummersatt-
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ningen resulterade i telefonnummer till 3 939 av 5 275 &dgare till de privatagda
bilarna.

Genom telefonkontakt rekryterades darefter 810 personer som var villiga att
besvara webbenkatfragor om dubbdécksforbudet pa Hornsgatan. De 810 perso-
nerna utgjorde 66 procent av dem som uppfyllde kriterierna, att kora bil och ha
en e-postadress. Samtliga fick uppge sin e-postadress for att fa enkéaten skickad
till sig.

Av de 810 e-postadresserna var det 724 som fungerade. Anledningarna till att
de inte fungerade var t ex, att personen uppgett fel e-post eller att det blivit fel i
noteringen av e-postadressen i telefonrekryteringen.

Den undersokta malgruppen utgars alltsa av privatbilister i Stockholms lan som

har en fungerande e-postadress och som uppvisat intresse for att delta i en un-
dersokning av dubbdacksforbudet pa Hornsgatan.
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4 Resultat

Resultaten i denna rapport baserar sig pa svar fran privatpersoner som kor en
privat dgd personbil, dvs inte tj&nstebilsresenérer eller yrkesforare.

4.1 Instéllning till dubbdéacksforbud

De som kor med dubbdéck &r mer negativa till dubbdacksforbudet &n de som
kor med friktionsdéack, 65-70 procent jamfort med 23-24 procent.

Motstandet mot dubbdacksférbud har generallt 6kat nagot sedan foreméatningen.
Detta har sannolikt sin forklaring i arets besvarliga och ihallande vintervaglag.

negativ till dubbdacks-

forbudet pé 2010
Hornsgatan?

Sernepnivdten 2000 [INESHIINEAN o
eller negativ till ett

forbud mot dubbdéck 2010 -10

pa hela Sédermalm?

et i ot ortud ot Chae s [9 (o
negativ till ett forbud mot 2009

dubbdéck i hela 2010

Stockholms innerstad?
W Mycket positiv i Ganska positiv O Varken eller m Ganska negativ B Mycket negativ m Vet ej

Analys & Strategi ﬁ/.wsp



4.2 Val av vinterdack denna och férra vintern

Typ av vinterdack man korde med férra vintern 2008/2009 och
som man kor eller kommer att kdra med denna vinter 2009/2010

Dubbdéck &r den vanligaste

61
typen av vinterdack som
respondenterna  anvander.
61 procent kor med dubb-
dack denna vintersasong;
04 2009-2010. Detta ar dock
en minskning sedan aret
13 innan da 74 procent korde
l , med dubbade vinterdack.
03 m=m Andelen som kor dubbfritt

dubbdéck dubbfria dack bytt till bytt till sommardéack, har okat frén 24 procent till
denna och dennaoch dubbfria dack dubbdéckiar vet ej, kor

forravintern  forravintern i 4r(frdn  (frén dubbfria inte vinterid 37 procent pé ett ar.
dubbdick)  déck)

De som skaffat nya vinterdack sedan forra vintersdsongen 2008/2009, uppger
att huvudanledningen var att ddcken var utslitna. Ett flertal namner dubbdéacks-
forbudet pa Hornsgatan som anledning, eller att de ville prova dubbfria vinter-
dack.

Varfér bytte du vinterdack? (flera alternativ ar mojliga)

de tidigare var utslitna
trafiksékerhetsskal

forbud mot dubbdéck pa Hornsgatan
miljoskal

kdpt begagnad bil och dacken ingick

annat

4.3 Val av vinterdack i framtiden

Forare med dubbdack tillfrdgades om vad som skulle kravas for att de skall
skaffa och boérja kora med dubbfria vinterdack. 37 procent kan tdnka sig att
skaffa dubbfria vinterdack nér deras dubbdack ar utslitna. UtOkas forbudet mot
dubbdack till Sédermalm sa uppger 4 procent att de kommer att byta och skulle
det bli dubbdéacksférbud i hela Stockholms innerstad byter 6 procent.

ﬁ/.wsp 8 Analys & Strategi



Forare med dubbdéck...

Vad kravs for att du skall skaffa dubbfria vinterdack? (flera alternativ ar mojliga)

utdkad bevakning/bétfallning vid 6vertradelse
utdkat férbud till hela S6dermalm

utdkat forbud till hela Stockholms innerstad

nar nuvarande dubbdack ar utslitna kan jag ténka mig att
skaffa dubbfria vinterdéack

garanterat is- och snofria vintrar i Stockholm

annat

4.4 Resfrekvens med bil pd Hornsgatan

Overlag kan sigas att forarna ar vana bilister med lokalkannedom i det aktuella
omradet. Det har skett en minskning av bildkandet generellt sedan 1 januari
2010. Anledningarna kan vara flera, bland annat den svara vintern. De flesta
(87-93%) kor bil minst nagra ganger per vecka eller mer och 67-75 procent kor
ofta bil pd Sodermalm. Bilresandet pa Hornsgatan har tydlig minskat i den un-
dersokta gruppen. Ar 2009 akte 62 procent bil minst nigra ganger per vecka.
Sedan inférandet av dubbdéacksforbudet har denna andel minskat till 39 procent.

&

Hur ofta kdr du bil? 2009

10

efter 1 januari

...p& Sodermalm? 2009

g
al

efter 1 januari

...p& Hornsgatan? 2009

~
()
N
(9]

32 6

2010
efter 1 januari

B Dagligen/nastan dagligen B Nagra ganger/ivecka Nagra ganger/manad O Mer séllan
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Forklaringen till detta ar dubbdacksforbudet. Forare med friktionsdack har i li-
ten grad minskat sitt bilakande pa Hornsgatan sedan dubbdacksforbudet. Dar-
emot har forare som kor nagra ganger per vecka eller oftare, minskat fran 66
procent till 28 procent. 45 procent av forarna, som anvander dubbdéck, kor fort-
farande pa Hornsgatan efter 1 januari.

Hur ofta kér du bil pd Hornsgatan?

dubbdéck 2009

friktionsdéck 2009

N
‘i
N
o<}

dubbdéck 2010 12 18 I 55
efter 1 januari

friktionsdéck 2010 9 26 13
efter 1 januari

|

MW Dagligen/nastan dagligen M Nagra ganger/vecka Nagra ganger/manad O Mer séllan

4.5 Vanligaste resan pa Hornsgatan

Fore dubbdacksforbudet gjorde tre fjardedelar vanligtvis en genomfartsresa nar
det reste pa Hornsgatan, dvs. de hade varken start- eller malpunkt pa Hornsga-
tan. Dessa resor skulle darmed kunnat ske pa andra gator. Efter dubbdéacksfor-
budets inférande hade dessa genomfartsresor minskat till 45 procent. 38 procent
hade slutat att kéra pa Hornsgatan sedan forbudet infordes. Av dessa hade nés-
tan samtliga dubbdéack — nio av 10 personer. 13 procent har start- eller malpunkt
pa Hornsgatan men har trots detta valt att stalla bilen pa en intilliggande gata.
25 procent har undvikit Hornsgatan helt och hallet.

Nar du kor/kort pdfi narheten av Hornsgatan efter 1 januari 2010 -
Har du VANLIGTVIS kort till eller fran en adress/plats pa Hornsgatan?

M kort pd HG - start eller mal p& HG W kort pd HG - enbart passerat
M inte kort pd HG - start eller mal pd HG minte kort pad HG
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4.6 Senaste resan till/fran/via Hornsgatan

Nar gjordes senaste resan

till, frén eller via Hornsgatan 66

En fjardedel av respondenterna har inte
gjort nagon resa till, fran eller via
Hornsgatan sedan 1 januari 2010.
Dessa utgors av till 90 procent av per-
soner som kor bil med dubbdéck.

24

10

november- januari 2010 februari 2010
december 2009

Cirka 80 procent av de senast genomforda bilresorna som gick till, fran eller via
Hornsgatan hade start- och/eller maladress pa Sédermalm. Av dessa hade cirka
10 procent start- och/eller maladress pa Hornsgatan.

En tredjedel av bilresorna till, fran eller via Hornsgatan &r arbetsresor och
15 procent &r tjdnsteresor. Den storsta delen (40%) utgors av andra privata resor
sasom tex fritidsresor och inkopsresor. Det &r ingen sékerstalld skillnad i
arendefordelningen mellan de tva mattillfallena.

4.7 Forandrade resvanor - forare med dubbdéack

Dubbdéacksforbudet har inneburit att bilister med dubbdéck, i varierande grad,
har fordndrat sina resor. Innan forbudet infordes trodde bilisterna att var hogst
troligt att de skulle “byta resvag och aka pa andra gator pa Séderrmalm” (61%)
foljt av “kora pa Hornsgatan med mina dubbdack” (17%) och “tidigarelagga
bytet till sommardack” (12%). Eftermatningen visar att man oftast bytt resvég
till andra gator pa Sodermalm (55%), féljt av att 15 procent oftast bytt fard-
medel till kollektivtrafiken och 12 procent har oftast cyklat eller gatt.
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Forare med dubbdéck...
Hur har dubbdacksférbudet paverkat de resor du tidigare gjorde pa Hornsgatan?

Bytt resvég - andra gator pa
Sddermalm

Bytt fardmedel - &kt kollektivt 15

Bytt fardmedel - cyklat eller
gatt

=
I

w

a1

Tidigarelagger bytet till
sommardack

Kort pd Hornsgatan med
mina dubbdéck

Akt till annan plats fér mina
arenden

Avstatt fran att kora pa
Sodermalm

N w
~
L w N w »

M oftast m ibland m séllan M aldrig OVetej

4.8 Regelefterlevnad —forare med dubbdack

Regelefterlavnaden vad géller dubbdacksforbudet har varit mindre bra. Enbart
40 procent har helt avstatt fran att kora pa Hornsgatan. 8 procent har kort dar
enbart for att de glomde bort forbudet. Resterande har kort pa rent trots eller en
kombination av trots och att man glomt bort forbudet. De som trotsat
dubbdéacksforbudet har oftast gjort detta vid upprepade tillféllen.

Forare med dubbdack...

ch kort; 8

har aldrig trotsat eller
2010 glomt férbudet och
kort; 40

Forare med dubbdéck...

Har det hant att du TROTSAT FORBUDET och &nda
kort p& Hornsgatan med dina dubbdéck - sedan 1 46
januari 20107

Har det hant att du GLOMT BORT FORBUDET och av
misstag kort p& Hornsgatan med dina dubbdéck - 61
sedan 1 januari 2010?

O aldrig m1gang 2-3 ganger W 4-10 ganger m fler &n 10 ganger
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49 Kannedom om dubbdéack och forbudet

Majoriteten kande till forbudet hosten 2009. Néastan samtliga medverkande
(99%) kande till att det finns dubbfria vinterddck och de flesta var medvetna om
att det skulle inforas dubbdacksférbud pa Hornsgatan from 1 januari 2010
(94%). Forematningen visade att de utan kdnnedom om foérbudet &r vana bilfo-
rare men de kor i mindre omfattning bil pa S6dermalm och Hornsgatan. De bor
ocksa i storre omfattning utanfor Stockholms innerstad an de som kanner till
forbudet, 70 % jamfort med 56%.

Majoriteten har fatt information om forbudet genom nyhetsinslag som nyhetsar-

tiklar, TV-inslag eller radio (92%). Enbart 12% uppger att de informerats ge-
nom nagon av Stockholms stads annonser.

4.10 NO6jdhet med dubbfria vinterdack

De som kor med dubbfria vinterdack forefaller pa det stora hela néjda och har
for avsikt att fortsatta kora dubbfritt — 85 procent. Enbart 5 procent ar uttalat
negativa till att fortsatta kora dubbfritt.

Foérare med dubbfria vinterdéck...

Jag kommer att fortséatta
kdra med dubbfria 3 7
vinterdack i framtiden

M instammer helt ®instammer delvis = varken eller H tar delvis avstand fran M tar helt avstand fran O vet ej

4.11 Faktorer som ar viktiga vid val av vinterdack

Trafiksdkerheten ar den Overlagset viktigaste faktorn vid val av vinterdack.
Darefter foljer framkomligheten och att dacken har Iang héllbarhet. Forst pa
fjarde och femte plats kommer att inte riva upp hélsofarliga partiklar och lag
bullerniva.

De som uppger att trafiksdkerheten och framkomligheten &r viktig ar i hog grad
negativa till dubbdacksforbudet. De som anser att lag bullerniva och att inte riva
upp hélsofarliga partiklar &r viktigt utgdrs i hogre grad av personer som &ar posi-
tiva till dubbdécksforbudet.
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Vad tycker du ar viktigt vid val av vinterdack generellt?

trafiksékerhet 85

framkomlighet 59
lang hallbarhet 30

river inte upp halsofarliga

partiklar S
W mycket W ganska O varken viktigt W ganska M inte alls
viktigt viktigt eller oviktigt oviktigt viktigt

4.12 Faktorer som paverkar vid kép av vinterdack

Egen kunskap och dacktester &r enligt bilisterna de faktorer som har storst in-
verkan vid kop av vinterdack. Detta anser cirka 70 procent. Priset pa vinterdack
har ocksa ganska stor eller stor inverkan, enligt 44 procent. Det samma galler
dubbdécksrestriktioner i Stockholms Stad.

50 procent av dem som kor dagligen eller nastan dagligen pa Sédermalm och
Hornsgatan uppger att dubbdécksrestriktioner skulle ha stor paverkan (svart farg
i stapeln) pa vilka vinterdack man skulle kopa.

De som séger att dubbdacksrestriktioner i Stockholms stad skulle ha liten eller
ganska liten paverkan vid kop av vinterdack, kor i hogre grad med dubbdack
(62-74%) och &r dven mer negativa till dubbdéacksforbudet pa Hornsgatan, an de
som uppger att restriktioner har stor eller ganska stor paverkan (49-56%).
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Om du skulle képa vinterdack idag...
Hur stor paverkan har féljande kéallor/faktorer nar du ska valja vinterdack?

Egen kunskap, dvs det du
sjalv tror/vet ar bast

Décktester

N
I \‘ g

Dubbdécksrestriktioner i 18
Stockholms stad
Aterférsaljarens
rekommendationer

Véanner och familj

[<2)
=
©
w
o

M stor M ganska stor O varken stor eller liten M ganska liten H liten
paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan

4.13 Attityder till vinterkdrning och dackval

Avrets extrema vinter har resulterat i att de medverkande generellt sett blivit
mindre positiva till att kora dubbfritt. N&stan en fjardedel anser att det inte finns
nagot annat alternativ &n dubbade vinterdack.

Forskning visar att dubbdack &r bést nar végen &r tackt av ren is men att dubb-
fria vinterdack fungerar lika bra pa andra vintervaglag. | forematningen instam-
de tre fjardedelar av bilisterna i detta medan 13 procent inte holl med om det.
Efter den besvérliga vintern har andelen som instdmmer i detta minskat och an-
delen osakra samt de som inte haller med om detta okat.

Jag kan endast tanka mig att

anvanda dubbdack, oavsett om 2009
dubbdécksforbudet utdkas eller

hur mycket fakta som presenteras 2010
om miljéproblem i samband med

28

dem.

Séakerheten vid vinterkdrning 2009 2
paverkas mer av personlig korstil

an dackets egenskaper. 2010 23

Dubbdéck ar det basta nér vagen
ar tackt av ren is men dubbfria
vinterdack &r lika bra pa andra
vintervaglag.

2009 1

II\)
\‘I
[y
©
I

2010 1

 instammer helt 0O oséker M instdmmer inte
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4.14 Vintervaghallningen

Efter en besvarlig vinter ar missnojet med vintervaghallningen stort. En jamfo-
relse mellan upplevelsen av vintervaghallningen innan dubbdacksférbudet och
vinterns ankomst, visar att missnojet okat fran 19 procent till mellan 50 och 75
procent. Den lagre siffran galler Hornsgatan och den hdgre siffran galler So-
dermalm och innerstaden. De som inte &r ndjda med vintervaghallningen utgérs
till nagot storre del av forare som anvander dubbdack.

Hur upplever du
vintervaghallningen pa 15
Hornsgatan - 2009

Hur upplever du
vintervaghallningen p& 4
Hornsgatan, denna vinter

Hur upplever du
vintervaghallningen pad
Sddermalm, denna vinter

Hur upplever du
vintervaghallningen i
,Stockholms innerstad
denna vinter

N
N
w al

W bra m tillrécklig M mindre bra m dalig O vet ej/ ingen erfarenhet

4.15 Upplevelse av trafiksakerhet

De som kort med dubbdéck denna vinter (2009-2010) &r betydligt mer nojda
med hur dacken fungerat, med avseende pa trafiksakerheten, &n de som Kkort
med dubbfria vinterdack — 96 procent jamfoért med 69 procent.

Hur har dina vinterdack fungerat - med avseende pa trafiksakerheten - denna vinter?

dubbdéack 2

Cn]

dubbfria vinterdack

=

B mycketbra m ganskabra varken eller m ganska daligt m mycket daligt Ovetej

Det ar ocksa tydligt att det upplevs som mer trafiksakert att kora bil med
dubbdéck, denna vinter, om man tidigare kérde med dubbfria dack. De som kor
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med dubbfria dack denna vinter och dven har gjort det tidigare ar upplever att
déacken fungerat samre denna vinter da vintervaglaget varit sndigt och isigt.

Hur har dina vinterdack fungerat - med avseende pa trafiksakerheten - denna vinter jamfért med
tidigare ar?

dubbfritt => dubbd&ck ---- for litet antal personer ----

dubbdéck => dubbfritt . 57

dubbfritt => dubbffritt

70

dubbdack => dubbdack - 64

B mycket béttre = béttre som tidigare M samre M mycketsamre Ovetej

i

4.16 Upplevelse och erfarenhet av olika vaglag

Sju av tio personer ar mer eller mindre obesvédrade av att kora nar det ar
vintervaglag. Att kora bil i stadsmiljo upplevs mest bekvamt foljt av motorvég-
skorning och sist kommer landsbygdskorning.

Né&stan samtliga medverkande &r obesvarade av att kora bil under som-
marhalvaret.

De flesta har stor erfarenhet av att kora bil i stadsmiljo. Motorvégskdrning och

framforallt landsbygdskorning sker inte lika ofta. Under sommarhalvaret kor
bilisterna 6verlag mer bil 4n da det &r vintervaglag.
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4.17 Bakgrundsinformation om de medverkande

Huvuddelen av de medverkande &r boende i Stockholms kommun utanfér in-
nerstaden (50-51%) och pa Sodermalm inklusive Hornsgatan (37-38%). Man-
nen dr i majoritet och enbart tre av tio ar kvinnor. Den stérsta gruppen &r i al-
dern 45-54 ar foljt av aldersgruppen 55-64 ar.

B Hornsgatan

2009
Bostads-

omrade

B Sédermalm

I Innerstaden

2010 Stockholms kommun
Stockholms lan

W Utanfor Stockholms lén

2009 M kvinna

Kon man
2010
18-24

m25-34
W 35-44
W 45-54
W 55-64
W 65-74
75-84
+85 ar

Alder 2009
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Bilaga 1 — Detaljerad metodbeskrivning
av faltarbetet

Under mandag den 16 och tisdagen den 17 november noterades registrerings-
nummer pa privata personbilar pa Hornsgatan i korsningen Ringvégen i Stock-
holm. Noteringar gjorde mellan klockan 06.30 och 20.00. Taxi och firmabilar
markta med foretagsnamn/dekaler noterades inte under dessa bada dagar.

Under onsdagen den 18 november noterades endast firmabilar méarkta med fore-
tagsnamn/dekaler mellan klockan 06.30 och 18.00.

Totalt noterades registreringsnummer pa 10 023 st personbilar. Registrerings-
numren skickades till fordonsregistret for att fa namn och adress pa fordonsaga-
re. Namn och adressuppgifter matchades sedan mot telefonnummerregister.
Cirka hélften (5275) var privatpersoner, och av dessa var det 3936 som var pri-
vatpersoner med telefonnummer (fast eller mabil).

antal andel

Privatagda bilar 5275 53%
Leasingbilar 2 480 25%
Foretagsagda bilar inkl. yrkestrafik 1376 14%
Privatagda bilar - utanfér Stockholms lan 892 9%

10 023 100%

Deltagare till undersokningens forsta omgang (forematningen) rekryterades ge-
nom att ringa upp personer pa listan med de 3 936 privatpersonerna och kort
beratta om undersokningens syfte och fraga om de var villiga att delta. Det
gjordes maximalt tre uppringningsférsok per person pa listan. Cirka 50 procent
gick inte att nd inom ramen for de tre uppringningsforsoken. Av dem som upp-
fyllde kriterierna, att kora bil och ha en e-postadress, var 66 procent, dvs 810
personer villiga att delta och lamnade da sin e-postadress.

Av de 810 insamlade e-postadresserna var det 724 som fungerade. Anledningen
till att de inte fungerade var t ex, att personen uppgett fel e-post eller att det bli-
vit fel i noteringen av e-postadressen i telefonrekryteringen.

121 88 Stockholm-Globen WWW.WSpgroup.se

WSP Analys & Strategi Telefon 08-688 60 00 i
Arenavagen 7 Fax 08-688 69 16 /,‘. ws P
/



