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Stockholmsregionen véxer och &r 2030 berdknas staden ha nidrmare en miljon
invénare. [ forslaget till 6versiktsplan for Stockholm, godkéind av
Kommunfullmiktige den 15 mars 2010, pekas Arstafiltet ut som ett av stadens
nya stadsutvecklingsomraden. Exploateringen innehaller cirka 3800 — 4000
bostidder och 130 000 kvm verksamheter, kontor och service.

Trafikkontoret efterfrigar en helhetssyn gillande Arstafiltet och framtida
exploateringar, s som Gullmarsplan, Slakthusomradet, Globen, Arenan och
Arstastriket, da de paverkar hela trafiksystemet. I exploateringsprojektet
Arstatrdket omgestaltas Johanneshovsvigen fran dagens fyra korfilt till tva
korfalt, ndgot som kontoret inte anser dr mdjligt ur framkomlighetssynpunkt.

Bilaga 1: Arstafiltet, program for detaljplan
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Kontoret kriver en fordjupad trafikanalys som innefattar &ven de framtida
exploateringarna, Gullmarsplan, Slakthusomrédet, Arenan och Globen for att
studera vilka effekter de sammantaget far pa det priméra végnétet. Da dessa
exploateringar ytterligare kommer att 6ka trycket pa trafiksystemet i omrédet.

Programmet slar fast att stadsdelen ska gynna cykeltrafik, vilket kontoret anser &r
positivt. Utmaningen dr nu att omsétta detta i praktiken och gora cykelstraken
sammanhéngande, gena, sidkra och rymliga.

Vidare bor géngstrak, gaturummens disposition och bredd, kollektiva fairdmedel,
parkeringsbehov, placering av skola, avfall och drift och underhall studeras vidare
1 planarbetet.

Kontoret anser att en prioriterad fraga dr att forbittra kollektivtrafiken fran
omradet och da speciellt frin Ostberga och Arstafiltets vistra delar. En 6kad
andel kollektivtrafikresendrer minskar belastningen pé trafiknétet och en
forbattrad kollektivtrafik i omradet 6kar dven attraktiviteten for boende.

Utvecklingen och gestaltningen av landskapsparken och utformningen av de
offentliga rummen som gator, strak, torg och platser i samarbete mellan berorda
forvaltningar ar betydelsefullt for projektets framgéng.

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden éverldmnar och aberopar
tjdnsteutldtandet som svar pa remissen och att nimnden forklarar drendet
omedelbart justerat.

Remissen

Stadsbyggnadskontoret har upprittat ett programforslag gillande Arstafiltet som
innebdr att en ny stadsdel byggs som knyter ihop kringliggande omraden med
varandra och skapar en sammanhiingande och levande stadsbygd. Arstafiltet stora
parkomrade skall utvecklas enligt forslaget till en 30ha stor attraktiv
landskapspark.

Remisstiden gér ut den 31 mars 2010 men har forlangts till 19 april for att trafik-
och renhallningsndmnden skall fa mojlighet att ta stéllning till forslaget.

Bakgrund

Stockholmsregionen véxer och &r 2030 berdknas staden ha nidrmare en miljon
invanare. Det finns en stor enighet att tillvéxten dr positiv for Stockholm och att
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staden ska vdxa pa ett 1angsiktigt hallbart sitt. [ forslaget till dversiktsplan for
Stockholm, godkind av Kommunfullmiiktige den 15 mars 2010, pekas Arstafiltet
ut som ett av stadens nya stadsutvecklingsomraden. Arstafiltet ingdr i den centrala
stadens utvidgning, med ett strategiskt lige mellan Liljeholmen/Arstadal i vister
och Gullmarsplan och Hammarby Sjostad i dster. I dversiktsplanen beskrivs
Arstafiltet som en nod i det vixande Stockholm, med en ny héllbar stadsdel och
park 1 vérldsklass. Vikten av att den nya stadsdelen ldnkas samman med
omkringliggande omrdden betonas sérskilt.

I augusti 2007 fick stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret i uppdrag av
stadsbyggnads- respektive exploateringsndmnden att utreda en ny stadsdel pa
Arstafiltet samt att anordna ett arkitekt- och stadsbyggnadsuppdrag. Stockholm
stad bjod under varen 2008 in arkitekter fran hela vérlden till en internationell
arkitekttavling.

Vinnarna utséags till Arkipelag, framtaget av ett franskt lag bestdende av
arkitektkontoret Archi5, landskapsarkitektkontoret Michel Desvigne, och
miljokonsulterna Elioth/Isis Group.

Juryns utlatande lyfte fram forslagets varierande kvartersstruktur och den tydliga
stadsfront med en sydvistvdnd parkbrygga som “ger den nya bebyggelsen ett
sjalvklart eget uttryck och en omisskdnnlig identitet”. Juryn pekade dven pa ett
antal punkter i1 forslaget som behovde vidareutvecklas och forbattras. Framforallt
behovde kopplingen mellan omkringliggande omréaden och den nya stadsdelen
forbéttras samt att utveckla idéerna for den stora parken.

Programférslaget

Under 2009 har staden, tillsammans med det vinnande laget, bearbetat forslaget
utifran stadens mal och juryns synpunkter. Det bearbetade forslaget utgor en
utgangspunkt for programmet for detaljplan gillande Arstafiltet. Exploateringen
innehéller ungefar 3800 - 4000 bostdder och 130 000 kvm verksamheter, kontor
och service. Programmet for detaljplan syftar till att sammanldnka intilliggande
omraden, genom att bebygga Arstafiltet och utveckla befintligt parkomréde.
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Figur 1, programforslaget

Kollektivtrafik

Arsta och Valla giirde har idag bra kollektivtrafikforbindelser tack vare tviirbanan,
pendeltigstrafiken i Arstaberg och bussar. Pendeltdgen kommer dven fa 6kad
turtithet i samband med den nya tagtunneln under Stockholm, Citybanan. Det
finns dock f4 bussar som knyter ihop Arsta och Ostberga. Boende i Ostberga
upplever stora brister i kollektivtrafiken med 14g turtithet, 14nga restider,
begrinsade mélpunkter och fi turer kvillstid.

SL utreder mojligheten att anvédnda sig av direktbusslinjer mot Hornstull och
Skanstull, vilka skulle forbittra kollektivtrafikforbindelsen fran Ostberga och
Arstafiltets véstra delar. Detta dr en avgdrande faktor for att omradet ska fungera
trafikmaissigt och bilresandet minska. Det studeras dven en forlingning av
lokalbusslinjer mot Svedmyraplan, vilket skapar nya bytesmdjligheter till
tunnelbanans Hagsétragren och gor parken lattare att na fran stora delar av
soderort.
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Trafiknat

Arstafiltet ir omgivet av flera stora infrastrukturstrak med hoga trafikfloden.
Huddingevigen och Abyvigen #r viktiga anslutningsvigar till Sédra linken och 4r
tidvis hért trafikerade. Aven Arstabergsviigen och Sockenvigen har hdga floden.
Johanneshovsviigen blir en viktig entré till Arstafiltet och &r ténkt i projektet
Arstastraket omgestaltas till en stadsgata, med ny bebyggelse och firre korfilt.

A e il \\. ¢ = T ridm Y =B R A SRS el Ve W

Figur 2, Omrddesbild

Trafiken till och fran omradet fordelas ut pa det befintliga nétet via tre nya
anslutningspunkter som skapas norrut, mot Sandfjirdsgatan, Aminningevigen
och Johanneshovsvigen samt de befintliga anslutningarna till Huddingevigen och
Abyvigen.

En trafikanalys har genomforts for att beskriva trafikfunktionerna och de trafikala
konsekvenserna av den planerade bebyggelsen av Arstafiltet. Trafikkontoret har
deltagit 1 framtagandet av trafikanalysen.

Stadsmiljé och park

Arstafiltet ir en av sex parker/friomrdden som forvaltas av trafik- och
renhallningsndmnden. Trafikkontoret fick ansvaret for féltets skotsel fran 2006
och har bland annat arbetat fram ett skdtselprogram som tillimpas av upphandlad
entreprenor.
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En viktig framgéngsfaktor for programmet som helhet dr utvecklingen av den
stora landskapsparken. Upplevelsen av livskvaliten i den nya stadsdelen paverkas
1 hog grad av hur de offentliga rummen formas och mdbleras; mindre parker, torg,
platser och hur grona strdk binder samman dessa pa ett intressant sétt. Det ar
ocksa viktigt att arbeta med vegetationen i slanka parkstrék och kilar mot
landskapsparken och kringlandet for att forankra stadsbygden 1 omgivningarna.

Trafikkontorets synpunkter
Programforslaget skapar en god forutséttning for att koppla samman den nya
stadsdelen med intilliggande omraden.

Trafikkontoret beddmer att planerad utbyggnad av Arstafiltet kommer att ha en
omfattande paverkan pa gatutrafiksystemet. Kontoret tar darfor upp nagra
nyckelfrigor som beddms angeldgna att studera i det kommande planarbetet for
Arstafiltet med avseende pé aktuella exploateringar i Soderort.

Stadsmiljé

Det dr oerhort viktigt att den planerade bebyggelsen verkligen blir stadsméssig
med hoga arkitektonisk ambitioner. Det stéller stora krav pa den kommande
planeringen och genomforandet och att ambitionerna uppratthélls langs hela
processen. | planeringen av bebyggelsen kan dnda en anpassning ske till befintlig
terrdng och naturforutsattningar.

I programmet anges att bade huvudgator och lokalgator skall vara tradplanterade.
Detta bor ske med noggrant 6vervigande. Bearbetning av gatornas breddmaétt och
disposition sa att de blir vackra, stadsméssiga, funktionella och vilfungerande i
den nya bebyggelsen dr viktiga aspekter i vidare planering.

Trafik

Trafikkontoret anser att trafiksituationen pé det priméra trafiknétet i hela S6derort
maste bedomas utifran en helhetssyn, med tanke pa framtida nérliggande
exploateringsomréden, sdsom Arenan, Slakthusomradet, Globen och
Gullmarsplan. Stora exploateringar som dessa paverkar gatunitet i en storre
utstrdckning 4n bara i ndromrddet och kommer ytterligare att 6ka trycket pa
trafiksystemet 1 omradet.

Gullmarsplan har en forvédntad exploatering pa 5000 bostidder och 10 000

arbetsplatser och ett tidigt antagande géllande Slakthusomrddet och Globen ér att
det kommer att byggas 2000 ldgenheter och 130 000 kvm for handel. Arenan
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kommer dven att paverka trafiksystemet vid evenemang till mestadels pa kvillar
och helger.

Gullmarsplan och Slakthusomradet ingar i den sa kallade Soderortsvisionen och &r
utpekade som viktiga utvecklingsomraden enligt den nya oversiktsplanen. Trots
att omfattningen av dessa exploateringar i dagsldget ar osdkra méste kontoret anda
ta hojd for de trafikméngder som kommer att alstras i projekten.

En viktig ldnk i trafiken dr Johanneshovsvéigen som enligt stadsbyggnadskontoret
kommer att bli en viktig entré till Arstafiltet. Utmed Johanneshovsvigen planeras
exploateringen Arstatriket, som har en planerad exploatering p4 1500 ligenheter
och 48 000 kvm handel. Detaljplanen for en del av Arstatrdket ir under mars
ménad pa remiss hos trafikkontoret. I detaljplanen for Arstastriket har det
foreslagits att Johanneshovsvigen ska omgestaltas till en stadsgata och minskas
frén dagens fyra korfalt till tva korfalt.

Det har i projektet genomforts gemensamma trafikanalyser for Arstastriket och
Arstafiltet dir det framgér att projekten fullt utbyggda alstrar cirka 17 000 fordon
per dygn pa Johanneshovsvégen. Ett tidigt antagande gillande trafikprognoser for
Slakthusomradet och ett utbyggt Globen ar att det kommer att tillkomma
ytterligare cirka 8000 fordon per dygn pé Johanneshovsvigen. Detta innebér att
det kommer att fardas 25 000 fordon per dygn pé viagen. Da ir inte tva korfalt
mojligt ur framkomlighetssynpunkt, sarskilt som strackan dven foreslés fa
busshallplatser med rak kantstenslinje.

Johanneshovsviigen ér en viktig link for trafiken till och frin Arstafiltet och dven
for kollektivtrafikresande med buss mot Gullmarsplan. Att strypa forbindelsen pa
Johanneshovsviigen genom Arstastrakets planering och dven tillkommande
exploateringar &r alltsa inte ndgot kontoret anser vara godtagbart.

I trafikanalysen dver Arstafiltet finns ett antal korsningar som kapaciteten har
berdknats for vid fullt utbyggt falt. Analysen visar att korsningarna ar pd griansen
till att Sverbelastas redan vid ett fullt utbyggt Arstafilt, exempelvis
Huddingevégen — Sockenvigen som far en belastningsgrad pa som mest 0,96. Om
belastningsgraden overstiger 1,0 innebér det att fler fordon ankommer 1
korsningen én vad som kan avvecklas. Vid ytterligare trafik i korsningen finns det
inte ndgon extra kapacitet att ta av, vilket kommer att leda till kder.

Nir staden och regionen vixer, vixer dven resbehoven. Det dr tveksamt att det
totala transportsystemet i form av vidgar och spér verkligen kommer att kunna
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byggas ut och trimmas i sddan takt att det korresponderar mot en 6kad
resefterfragan. Det dr darfor viktigt med en helhetssyn pa det priméra trafiknitet
och alla planerade exploateringen sé att inte en for sndv syn betrdffande trafik och
gatunit 1 ett exploateringsprojekt gor att flaskhalsar skapas som sedan kommer att
innebdra svarigheter for kommande exploateringar och den regionala
framkomligheten.

I samarbete mellan Vigverket, SL och staden kring det priméra regionala vignatet
har en analys gjorts av situationen med alla planerade exploateringar &r 2017. Den
sammanlagda effekten av befolkningsokningen och dkat resande innebér att
belastningen péd det priméra nétet kommer att 6ka. Sodra linken kommer att
utnyttjas upp till sitt kapacitetstak och trafikbelastningen pa ytnéatet dka.

Kontoret bedomer att man méste utfora en fordjupad trafikanalys 1 vilken de
framtida exploateringar inrdknas for att studera vilka effekter de kommer att ge pa
gatunitet och eventuella atgérder som kan komma att behovas.

Arstaféltet park

Regional betydelse

I OP99 fastslogs att Arstafiltet hade stor regional betydelse som friomréide
motsvarande Gérdet pa Djurgirden eller Jirvafiltet i Visterort. Arstafiltet kan
forvintas ha en sidan roll 1 fortsdttningen och utgdra ett viktigt rekreationsmal
med stort upptagningsomrade. Det dr viktigt att man inte fyller féltet med
verksamheter sé att kénslan av “’storslagen” landskapspark forsvinner. Balansen
mellan 6ppenhet och rumslighet méste studeras vidare. De fria ytorna pa t ex
Girdet (Norra Djurgarden) och dagens Arstafilt uppskattas av manga for sin rymd
och inneboende mojligheter till olika aktiviteter med mojligheter for ménga
manniskor att samlas. | programmet nimns att den nya stadsdelen blir en
knutpunkt i sdderort. Detta maste dven gélla landskapsparken.

Struktur och innehéll pé& faltet

Géngvégarnas placering och utformning méste studeras vidare liksom
cykelforbindelserna. Manga gingstrak uppstar spontant och en del kan
permanentas efter hand. Man bor vara forsiktig med att investera 1 ett nét av
gingvigar inne 1 skogklddd mark som programmet foreskriver. Den dvergripande
strukturen pa faltet och placering och utformning av féltets 6ppna delar &r viktiga
att studera vidare eftersom ménga intressen skall samsas pa ytorna.

I den sydostra halvan av fiéltet kan forslaget upplevas som splittrat med en rad
funktioner och aktiviteter utlagda med svaga inbérdes sammanhang och tveksam

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\Work\TRN\2010-04-19\Dagordning\Tjénsteutlatande\ 12.doc



G"LHG

.5ToO

lSﬁr\‘

Sra®

20100324
TIANSTEUTLATANDE
DNR T2010-512:00488

praktisk hinsyn t ex till behov av logistik. Utdver detta kan vegetationen upplevas
slumpvis utstrodd 1 grupper utan forankring 1 topografi eller 1 en greppbar
struktur. Visionen behdver bearbetas och biarande gestaltningsidéer forma
naturliga sammanhang mellan vegetation och de funktioner som staden véljer att
utveckla vidare.

En stadsbondgard pa filtet som foresls i programmet dr tveksam om det gér att
realisera fran praktisk och ekonomisk synpunkt vad géller investering och drift.
Déaremot en mindre verksambhet, typ 4H-gérd med smédjur och café skulle kunna
fungera val.

Verksamheter behéver transporter och logistik

Evenemang, festivaler, konserter, idrottsevenemang, kolonilotter, 4H-
verksamheter, caféer mm &r alla verksamheter som kraver logistik 1 olika form av
korvégar, parkeringsplatser, el, vatten och sophantering. En del evenemang ér av
tillfallig art och dér kan behovet av p-platser 16sas provisoriskt vid aktuellt
tillfdlle. Annat &r mer permanent och kraver omsorgsfulla dverviaganden kring
placering och ldmplighet for att inte krocka med féltets parkfunktioner.

Gréna strak

I programmet anges att grona strak i form av gatutrdd, forgardsmark eller
dagvatten skall forbinda parken med bebyggelsen. Ett kraftfullare grepp med
smala parkstrak som utgar frin faltet Gver aktivitets- och parkbryggor in i
bebyggelsen pd nagra stillen med hog exploateringsgrad skulle skapa vilgorande
forankring av bebyggelsen mot filtet.

Parktorget

Parktorget maste ges en skala, utformning, innehéll och vegetationsbehandling
som gor det attraktivt att vistas pd. Som det redovisas 1 programmet finns det viss
risk for att det kan bli allt for stort och obefolkat, att det blir ett av dessa kalla och
bldsiga forortstorg som inte dr forenliga med stadsmaéssighet och folkliv.

Aktivitetsbrygga och Parkbryggan

Mellan sjdlva filtet och bebyggelsen 1 véster ligger aktivitetsbryggan. Den utgor
ett omrade for spontanaktiviteter med olika typer av bollplaner och lek/sportytor
som framforallt vinder den sig till barn och ungdom. Utvecklingen av
aktivitetsbryggans olika funktioner kan ske 1 etapper vartefter behov uppstér. Det
ar dock viktigt att ett hallbart ramverk finns som héller ithop bryggan
gestaltningsmaéssigt. I forslaget utgoér den en vildigt skarp och distinkt gréns
mellan bebyggelse och park. Filtet skulle med fordel kunna né in i bebyggelsen
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med grona “fingrar” i form av fatal smala parkstrik i siktlinjer som skapar kontakt
med filtet inne 1 bebyggelsen. Detta ger ocksa mojlighet att bygga mer
stadsméssigt men dnda skapa en mycket god parkkontakt. Avstandet fran
Ostberga och gamla Arsta ut till filtet skulle kunna bli kortare. Det ir just
kontrasten mellan hog exploatering med spadnnande arkitektur och slanka
parkstrdk som skapar en intressant stadsupplevelse.

I nordost mot Arsta ligger parkbryggan. Aven hir skulle bebyggelsen ma bra av
att grona parkstrak flikades in frin Arstafiltet pd nagot stille i den tita
bebyggelsen. I detta resonemang &r det ocksa viktigt att parkbryggan far en
varierad bredd, uttryck och nyanseras i métet mellan falt och bebyggelse. Ett
positivt inslag i1 forslaget dr gdngbro 6ver Huddingevagen.

Valla & och dammen

Parkbryggans koppling mot Valla 4 ar intressant men stéller ocksa krav pa flodena
1 an for att det inte skall bli stillastdende och illaluktande vatten under
torrperioder. Det dr en fordel att sldnterna i Valla & gors flackare, mer tillgdngliga
och nyanserade med varierande sléntkron och vegetation. Att vatten som tema pa
faltet finns med 1 forslaget dr positivt i sammanhanget.

Géta Landsvag

Norr om Valla & ligger Gota landsvig inne bland ny bebyggelse 1 en gron
esplanad flankerad av gator pd bdda sidor. Den arkeologiska skyddszonen
minskar. Det skulle vara onskvirt att detta historiska lager omhédndertogs med mer
respekt i forslaget. T ex bor man betdnka om inte exploateringen séder om
landsviagen mot Valla &, kan upplevas som onddigt okénslig 1
helhetsbedomningen av projektet. Landsvégen skulle kunna ligga fritt mot parken
pa en sida och filtet med ménga blommande kulturvéxter och den gamla pilallén
bevaras.

Kolonilotter

Kolonilotterna bor inte ligga sa utspridda dver faltet 1 fyra omréden och sé centralt
placerade som de &r redovisade 1 forslaget beroende pd den biltrafik i form av
transporter de medfor. I anslutning till lotterna behdvs ocksa ytor som uppfattas
som skrdpiga 1 form av kollektiva komposter, triddgérdsavfall och mindre depaer
for olika behov. Erfarenhetsmissigt vet man att t ex pa Jarvafiltet utgor
biltrafiken knuten till kolonilotterna ett stort problem for gaende och cyklister.
Antalet kolonilotter bor ocksa beténkas eftersom ianspraktagandet av marken, om
an aldrig sé trevligt inslag, kan skapa intressekonflikt med ménga nya
parkbesdkare. I forslaget dr antalet lotter betydligt fler &n de som finns i dag.
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Vegetationsbehandling

Pé filtet foreslas trad- och buskdungar med forebild i milarlandskapet. De formar
en arkipelag som styckar upp faltet i manga sma ytor. Detta sitt att bygga
vegetation kan upplevas som fraimmande. Mélarlandskapets vegetation ar starkt
knutet till topografi med skogbevuxna steniga kullar och hojdpartier mellan
dalgangar och strak av odlingsbar jord. Filtets plana yta knyter an till
odlingslandskap och betesmarker. Att arbeta med vegetation &r viktigt for att
skapa 14 och rumslighet men bor ske i strdk och band av ldplanteringar som bryter
vinden och formar rum med vackra proportioner. Vindbrytande planteringar kan
byggas som bryn med inslag av blommande buskar och trdd. Dungar utgér ett
sparsmakat komplement. Det &r betydelsefullt att vegetationen anlaggs pa ratt sétt
med tanke pd framtida skotselkostnader.

Bullervallen

I forslaget redovisas en vegetationsklddd bullervall mot Huddingeviagen som skall
ansluta mot Kvarnbacksskogen 1 sdder. Bullervallen kan enbart realiseras i vissa
delar och med begrinsad hojd p.g.a. mycket déliga geotekniska forhallanden,
framfOrallt ett avsnitt 1 h6jd med Valla a. For att skapa bullerskydd krivs att man
arbetar med skdrmldsningar 1 vissa delar av strackan.

Tidsplan, skétselprogram och skétsel

Det ar oerhort viktigt att tillrdckliga resurser satsas pa utveckling av parken 1 ett
tidigt skede. Dels for att parken skall kunna utgéra en attraktiv malpunkt {or
befintliga boende men ocksé utgora draghjélp for stadsutvecklingen i
bebyggelsen. Manga av de kvaliteter som efterstivas i programmet maste skotas
fram Over tid. Nér det giller den hogre vegetationen kan det rora sig om insatser
som gallringar och kompletteringar under 20-25 &rs tid {for att nd onskat resultat.
Utarbetande av skotselprogram dr en viktig del av den kommande planeringen.
Skotseln av faltet maste vara héllbar och ekonomiskt rimlig. Stora ytor méaste
kunna skotas extensivt med slétter eller bete. Det finns risk att detta kan komma 1
viss konflikt med programmets intentioner att gora féltet till en aktivitets- och
evenemangspark. En idé kan vara att satsa pd den intensiva markanviandningen
med aktiviteter och evenemang i néra anslutning till parktorget och
aktivitetsbryggorna och féltet lamnas mer att vara ett omrade for fria aktiviteter
och naturupplevelse. Det innebdr ocksé att intressanta kontraster skapas mellan
intensivt skotta parkytor och mer extensivt skotta ytor som rymmer ett rikt djur
och vixtliv.
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11-mannaplan fér fotboll

Den foreslagna fullstora fotbollsplanens placering i forslaget maste studeras noga.
Den ér inplacerad i en skogbevuxen norrsluttning och inom ytan &r nivaskillnaden
ca Sm. Dartill kommer behov av p-platser, omklddningsrum och andra
servicefunktioner i ndra anslutning till bollplanen som inte redovisas i forslaget.
Aven dessa kommer att hamna inom starkt sluttande mark.

Skola

Kontoret anser att det dr viktigt att 1 tidigt skede undersoka placeringen av skolor
och forskolor. Skolor bor e placeras vid huvudgator av trafiksékerhetsskal.
Placeringen bor dven planeras sé att trafiken intill minimeras och trafiksékerheten
bor dven ses Over 1 de ndrmsta kvarteren. I det fortsatta planarbetet bor dven
avlamningsplatser till skolor studeras.

I programmet &r skolan placerad si att skoleleverna maste korsa en huvudgata for
att komma till Arstafiltet. Idag 4r det stora problem, exempelvis pa
Sjostadsskolan, Hammarby sjostad, som har en liknande placering pa en
huvudgata invid Lumaparken. Denna problematik vill kontoret undvika 1
Arstafiltet.

Géng

Arstafiltet har ett centralt lige och goda forutsittningar for att utvecklas till en
stadsdel ddr det &dr naturligt att promenera, ta cykeln eller resa kollektivt. En
forutséttning for detta ar att i planarbetet planera for littorienterade och gena
gingstrak. Gangstrdken dr dven viktiga att planeras sa att de upplevs som trygga
att vistas i. Viktiga mélpunkter ir bland annat Arstaberg och tvirbanan.

Cykel

Kontoret anser att det dr positivt att programmet slar fast att stadsdelen ska gynna
cykeltrafik och lyfter fram vikten av goda forhallanden for cykeltrafik, savil
i/genom omradet som till/frdn omradet. Utmaningen &r nu att omsétta detta 1
praktiken och ge utrymme for detta 1 de detaljplaner som ska fastldggas framover.

For att stadkomma en stadsdel med stark cykeltrafik krivs ett genomténkt,
sammanhéngande, gent, sdkert och rymligt cykelvignit. Vill man att &ven yngre
och éldre ska kunna cykla skall systemet pa huvudgatunitet vara separerat fran
biltrafik. Valet mellan cykelfdlt alternativt dubbelriktad/enkelriktad cykelbana ér
nagot som bor studeras vidare 1 planarbetet.
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De idrottshallar, kulturhus och bibliotek som planeras i omridet behdver rymliga
och attraktiva cykelparkeringar. Likasa bor planeras for besoksparkeringar vid
bostadsentréerna. Det &r viktigt att dessa parkeringar utformas pa ett sékert och
tryggt sitt och att de méste finnas 1 tillracklig omfattning. Cykelparkeringsnormer
och utformningar finns framtagna i kontorets handbok ’Cykelparkering i staden”.

I trafikanalysen finns ett kapitel om cykeltrafik (sid 20). ”Oversiktskartan for
befintliga cykelstrak och klassificering av gc-passager” tycks inte riktigt stimma
overens med den beskrivande texten till vinster vad géller de regionala
cykelstraken. Vidare saknas resonemang kring framkomlighet och genhet pa de
nya cykelstraken, tvd mycket viktiga aspekter for att 6ka cyklingen.

Parkering
Parkeringstalet r 1 programmet angett till 0,7. Behovet av parkering bor utredas
vidare i det fortsatta arbetet.

Kollektivtrafik
Exploateringen pa Arstafiltet far ett bra kollektivtrafiklige med tanke pa
tvirbanan, pendeltaget vid Arstaberg och den framtida citybanan.

Kontoret anser att en prioriterad fraga dr att forbittra kollektivtrafiken fran
omradet och da speciellt fran Ostberga och Arstafiltets vistra delar. En 6kad
andel kollektivtrafikresendrer minskar belastningen pé trafiknétet och en
forbéttrad kollektivtrafik 1 omrddet dkar dven attraktiviteten for boende.

Avfadll

Trafikkontoret forordar att modern avfalls- och atervinningsteknik efterstrdvas sa
att hallbara kretslopp samt trafiksdkra miljoer kan skapas. Erfarenheter om
hantering av avfall och atervinningsmaterial som forvérvats i
stadsutvecklingsomradet Hammarby Sjostad och miljoprofilomraden som Norra
Djurgérdsstaden kan med fordel ligga till grund for planeringen av Arstafiltet. Det
4r ocksé viktigt att stadsutveckling som direkt angrinsar till Arstafiltet t.ex.
Arstastriket fir mojlighet att ansluta till eventuell infrastruktur for sopsug o.d.
Omradet angriinsar ocksa till en av stadens f4 Atervinningscentraler vilket ér en
utvecklingsbar kvallitet 1 perspektivet hallbar livsstil. Trafikkontoret 6nskar utreda
att Atervinningscentralen vid Ostberga ska ligga kvar. Kontoret verkar for att
Ostberga AVC ska kunna utvecklas till en modern anléiggning for en fortsatt drift
aven efter 2014.
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Avfall ingdr som en del i kretsloppet. EU:s avfallsdirektiv, som anpassas for
svenska forhallanden, foreskriver att den s.k. avfallstrappan efterlevs.
Avfallstrappan anger att avfall 1 forsta hand ska minimeras, dérefter dterbrukas,
atervinnas som material och i form av energi, samt att s liten andel som mdjligt
ska ldggas pa deponi. Insamlingssystemen for avfall och material som ska
aterbrukas alternativt atervinnas maste goras trygga och funktionella samt inbjuda
till anvindning pa ratt satt for att f4 bista mojliga renhet och kvalitet pa
avfallsravaran.

Utvecklingen pé avfallshanteringsomradet gar fran manuell himtning mot
maskinell himtning. Maskinell himtning &r att foredra av flera olika skal, bl. a.
sdkerhetsaspekter, arbets- och miljéaspekter samt bekvimlighet for anvindarna.
Exempel pa system for maskinell himtning som anvénds i Stockholm ér:

e stationdr sopsug

e mobil sopsug (stationdr sopsug ér hér att foredra)

e krantdmd behéllare (ovan eller under jord)

e konventionell containerhantering
Det laggs ett stort ansvar pa boende och verksamheter dér avfall alstras.
Erfarenhet visar att minniskor som motiveras till att gora ritt, vid hantering av sitt
uppkomna avfall, gor det i stor utstrackning. Systemen for aterbruk och
atervinning maste darfor underlitta for en hallbar hantering.

Grovavfall
Grovavfall ska kunna sorteras och avlamnas 1 fastigheten eller dess nérhet inom
200 m frén bostadsentrén. Trafikséker himtning méste géras mojlig.

Maskinell insamling

Med tanke pa den planerade byggelsens tithet och omfattning kan en 16sning med
stationdr sopsug vara ett lampligt system. En stationdr sopsugsanldggning kan
utformas sa att bade bostidder och verksamheter kan anslutas inom hela
planomrédet. Flera olika avfalls- och atervinningsfraktioner kan samlas in med
sopsug. Restavfall (soppasen) och olika léttare tervinningsfraktioner kan
hanteras. Glas bor undvikas dé det sliter hart pa roren.

Lamplig plats for en sopsugsterminal méste avsittas tidigt i planeringen. Denna
plats méste ligga dtkomlig for sdvél tomningsfordon som service. Sopsugsréren
kan integreras 1 infrastrukturen pd samma sétt som t ex vatten- och
avloppsledningar.
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Maskinell himtning innebér farre transporter med sopbilar inom omradet och en
betydligt rationellare hantering, bade avseende transporter och arbetsmiljo.

Trafikkontoret rekommenderar att en grupp sammanstélls for att planera de
héllbara systemen for avfall i omradet.

Drift och underhaill

Det ar viktigt att i fortsatta arbeten tdnka pa de driftkostnader som kommer att
uppsté i samband med projektet. Kontoret forutsétter att de val av material och
utformning gor att kostnaden for drift och underhall halls 14g. God framkomlighet
for driftfordon och utrymme for sndupplag maste dven beaktas i den fortsatta
planeringen.

Upplatelse

Det ar viktigt att bibehalla storre ytor av offentlig platsmark for att tillgodose
medborgarnas och entreprendrernas mojlighet att nyttja faltet vid tillfalliga
aktiviteter, sisom evenemang, tillféllig forsdljning, event, festivaler,
musikevenemang osv. Da bor man tdnka pa att det kommer krévas tillgang till el,
vatten, transportvég och dylikt.

Tillgénglighet

I programmet anges att i den nya stadsdelen kommer tillgdnglighetsfragorna
studeras och analyseras ndrmare med stod av stadens handbok ’Stockholm — en
stad for alla”. Det har dven tagits fram ett handikappolitiskt program samt mer
konkreta riktlinjer for att skapa en tillgdnglig och anvéndbar utemiljo.
Trafikkontoret foresitter att Arstafiltet planeras for full tillginglighet for
funktionshindrade.

Programmets utformning

I programmet saknas en tydlig redovisning 1 form av plankartor eller plankarta-
flygfoto dér det tydligt gér att utldsa vilka ytor och i vilken omfattning befintlig
landskapspark med omgivningar tas 1 ansprak for den kommande
stadsutvecklingen. Det gor uppgiften svaroverblickbar och svarbeddmt att virdera
hur exploateringen tar hinsyn till befintliga varden. I programmet nimns
ingenting om dagens skotsel av Arstafiltet. Trafik- och renhdllningsnimnden
lagger ner resurser for att skota faltet som landskapspark med intensivt skotta
grisytor for bl a sportaktiviteter och stora extensiva ytor som sléttas. Ar 2007
utarbetade Trafikkontoret ett skotselprogram for féltet som bland annat innebar att
dér det tidigare var otillgéngliga tistelmarker finns idag en attraktiv dngsflora.
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Odling av solrosor, lin och andra véxter som dr attraktiva for manniskor och féglar
sker ocksa.
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Figur 3, Informationsskylt pd dagens Arstafiilt

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden dverldmnar och &dberopar
tjdnsteutlatandet som svar pa remissen och att namnden forklarar drendet
omedelbart justerat.

Slut
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