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Sammanfattning

Detta tjansteutlatande redogor for trafiksituationen i1 Stockholm, baserad pa
analyser av den rliga oktobermitningen. De fullstidndiga resultaten av
oktobermétningarna presenteras i sin helhet 1 rapporten "Trafiken i Stockholm,
oktober 2009”. Rapporten kommer att bli klar i maj och kommer att finnas
tillgdnglig pd www.stockholm.se/trangselskatt.

En genomsnittlig vardag under oktober 2009 passerade ca 380 000 fordon dver
trangselskattesnittet (06:00-19:00), vilket ar cirka 2 procent hogre d4n motsvarande
period 2008. Passagerna 6ver betalsnittet har fram till oktober 2009 minskat med
cirka 16 procent, jamfort med 2005 innan tringselskatteforsoket genomfordes.
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Tendensen i innerstaden har varit en svag 6kning. 2009 passerades
innerstadssnittet av drygt 467 000 passager/dygn. Jamfort med oktober 2008
minskade trafiken i city med knappt 4 procent under motsvarande period 2009.

Trafiken 1 S6dra Lianken har kat stadigt sedan den 6ppnades hosten 2004 fram
till och med hosten 2007, men sedan har trafiken minskat nagot. Drygt 97 000
fordon trafikerar Sodra Lanken dagligen 2009. Sedan 2007 har trafiken pa E4-
Grondalsbron péa Essingeleden legat stabilt pa en niva kring 160 000 fordon/dygn.

Bakgrund
Varje ar i oktober genomfor kontoret mitningar och analyser av trafiksituationen i
Stockholmsregionen.

Resultaten av oktobermétningarna presenteras i sin helhet i rapporten “Trafiken i
Stockholm, oktober 2009 . Rapporten kommer att bli klar i maj och kommer att
finnas tillgdnglig pd www.stockholm.se/trangselskatt.

I detta tjénsteutlatande beskrivs vergripande fordndringar 1 trafiksituationen 1
city, innerstaden, regioncentrum samt trangselskttens effekter pa trafiken.
Trafikens intensitet méts genom flodesmétningar. Framkomligheten mits normalt
genom restider, men dér finns inte nagra data for 2009. Analyserna avser olika
trafiksnitt (se figur 1). Slutrapporten som dr mer omféngsrik i friga om nedbrutna
analyser pd olika tidpunkter, gatusnitt och geografiska sektorer kommer att
granskas av en expertgrupp som kontoret anlitar precis som tidigare rapporter om
trafiken utveckling.
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Saltsj6-Malarsnittet

Figur 1: City-, Trdngselskatt-, regioncentrum-, och Saltsjo-Malarsnitten.

Analys och konsekvenser

Insamling av data i trafikdatabasen

Trafikkontoret har utvecklat en central databas, “trafikdatabasen”, for att samla
thop trafikdata om floden, hastighet och restider pd gator och végar i Stockholm.
Den arliga oktobermétningen representerar en viktig del av alla trafikméatningar i
Stockholm. I ar har kontoret anvint trafikdatabasen for forsta gangen for att
hantera alla radata frdn métningen. Detta har inneburit ett utvecklings- och
kvalitetsarbete for att sdkerstilla att floden, hastighet och geografiskt lidge ar
korrekt specificerade.

Trafikméngder dver tréngselsnittet

En genomsnittlig vardag under oktober 2009 (kl 06.00 — 19.00) passerade ca
380 000 fordon dver tringselskattesnittet, vilket &r cirka 2 procent hogre dn
motsvarande period 2008. Det dr framforallt under formiddagsrusningen som
trafiken Gver avgiftssnittet 0kat sedan 2008. Minskningen av passager genom
Norrtull pd grund av bygget av Norra Lénken har dterhdmtat sig nagot medan
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okningen av passager vid Klarastrandsleden &r ndgot lagre dn foregaende ar. Det
har dven skett en liten minskning pa Tomtebodavégen.

Fordonspassager genom tradngselskattesnittet, 2005 till 2010
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Figur 2: Genomsnittligt antal fordonspassager genom trdngselskattesnittet mellan 06 till 19.

Med rimliga antaganden kan den observerade trafikokningen over tringselskatte-
snittet sedan forsoksperioden 2006, helt forklaras av den utstriackning i vilken
skattepaverkade privatbilspassager successivt ersatts av skattebefriade
miljobilspassager. Andelen passager med miljofordon har dkat fran cirka tre
procent under forsokperioden till cirka 14 procent under hosten 2009.
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Innerstad och Regioncentrum

Trafikutvecklingen 6éver regioncentrum och innerstadssnittet
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Figur 4: Utveckling av fordonspassager éver regioncentrum och innerstadssnittet

Mellan 2008 och 2009 6kade trafikflodet till och fran innerstaden nagot. 2009
skedde drygt 467 000 passager/dygn. Observera att skillnaden mellan
innerstadssnittet och trangselskattesnittet endast 1 huvudsak utgors av att
tidsintervallet for métningen. Innerstadssnittet méts dygnet runt och
trangselskattesnittet méts mellan 06:00 och 19:00.

Under samma period var det drygt 897 000 passager/dygn dver
regioncentrumsnittet, en marginell minskning i trafikflodet. Den 1dngsiktiga
trenden &r dock att biltrafiken fortsétter att 6ka Gver detta snitt dven efter
inforandet av tringselskatten, om dn svagt. Trafikvolymen under senaste aret
paverkas kanske frimst av den ekonomiska nedgéngen.

City

Jamfort med oktober 2008 minskade trafiken i city med cirka 4 % under
motsvarande period 2009. Att trafiken inte har minskat i samma omfattning i
citysnittet som i trdngselskattsnittet beror pa flera faktorer. Dels paverkas trafiken
Over citysnittet inte i samma omfattning som in- och utfartstrafiken av
trangselskatten och dr ddrmed mera statisk eftersom det inte kostar ndgot att dka
inom avgiftsnittet. Dels medfor 6kad framkomlighet pa infarter battre flyt i
trafikgenomstromning i staden och éven i city. Minskningar i trafiken kunde
observeras pa flera gator. Bland dessa kan Klarabergsviadukten (-27 %) och
Strombron (-4 %) ndmnas. Minskningen av trafiken i city kan till betydande del
forklaras av nedsatt kapacitet i samband med byggnationerna av Sparvdg City och
Citybanan.
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Sédra Lianken och Essingeleden

Trafiken 1 S6dra Lanken har okat stadigt sedan den 6ppnades hosten 2004 fram
till och med hdsten 2007, men sedan dess har trafiken minskat ndgot. Drygt

97 000 fordon trafikerar Sodra Lanken dagligen 2009.

Trafiktillvaxt i S6dra Lanken och pa Essingeleden sedan 2004
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Figur 5: kumulativ fordndring av fordonspassager over Gréondalsbron och i Sédra
Liinken

Sedan 2007 har trafiken pd E4-Grondalsbron pa Essingeleden varit pd samma
niva, kring 160 000 fordon/dygn.

Restider och framkomlighet

Restidsdata anvinds bland annat for att beskriva forédndring av framkomlighet
over tid. Under 2009 blev stadens nya upphandling av restidsdata i Stockholm
klar efter en utdragen upphandlings- och 6verklagandeprocess. Systemet &r 1 drift,
men ytterligare intrimning och kontroller behovs for att sdkerstélla kvaliteten pa
data.

Kontorets synpunkter

Trafikens utveckling

Trafikméngder paverkas av en rad olika faktorer, till exempel:

e Antalet boende

Antalet attraktiva malpunkter och deras lokalisering
Sysselsattningsgraden/konjunkturen

Inkomstutveckling

Vigtrafiksystemets standard (tillgdnglig infrastruktur och eventuell triangsel)
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o Kostnaden for att kora bil (drivmedel, skatt, forsdkring etcetera)
e Tillgdngen pa attraktiva alternativa fairdmedel

Efter en period av tillvixt med 2-3 procent per ar har biltrafiktillvaxten i
Stockholms 14n under det senaste tva dren avmattats. Den kanske viktigaste
faktorn 1 detta har varit att vi befunnit oss 1 en ldgkonjunktur.

Till och fran Stockholms innerstad har ddaremot trafikvolymerna legat pa nastan
samma niva under en 15-arsperiod, forutom att trafik minskade nér
trangselskatteforsoket paborjades. Trafiken till innerstaden har inte 6kat i takt med
den allménna trafikutvecklingen, trots att bade antalet boende och antalet
arbetsplatser 1 innerstaden okat 6ver tid.

Lagkonjunkturen kan anses vara en viktig anledning for den minskade trafiken 1
flera snitt 1 Stockholmsregionen under den senaste méatperioden. Tillfdlliga
effekter till f6ljd av olika trafikpaverkande arbeten ger ocksé tydliga utslag i
trafikmétningarna.

Kommande redovisningar

Resultaten av oktobermétningarna presenteras i sin helhet i rapporten “7Trafiken i
Stockholm, oktober 2009 ”. Rapporten kommer att bli klar under man ménad och
finnas tillgénlig pd stadens hemsida.

Kontoret kommer varje kvartal framdver att ge ut ett enklare faktablad om

passager i trangselskattesystemet och passager pa Essingeleden och Sodra lanken
samt indikatorer kring restider och framkomlighet.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslér att Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner denna
redovisning.

Slut
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