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Sammanfattning

SL har tagit fram en konsekvensanalys av olika utbyggnadsscenarier for
kollektivtrafiken baserad pa Stockholmsdverenskommelsen. Planen har skickats
till ett begransat antal remissinstanser med en remissperiod som strickte sig till
mitten av februari 2010. Stockholms stad har inte fitt remissen, men planens
genomforande kraver samsyn och forankring bland politiker och tjanstemaén.
Stockholms Stad véljer darfor att 1imna sina synpunkter i form av detta
tjansteutlatande.

Remissen

SLs trafikplan 2020 har skickats ut till ett begrénsat antal remissinstanser.
Kommunférbundet Stockholms Lén har fatt i uppgift att svara {or alla kommuner.
Staden har tagit del av deras remissvar och de anser sig inte kunna fora fram en
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gemensam talan for alla kommuner eftersom kommunerna 1 detta fall kan vara av
olika uppfattningar.

Utover KSL har forslaget skickats pa remiss till:

Lansstyrelsen 1 Stockholms lén

Vigverket region Stockholm
Banverket
Regionplanekontoret
Waxholmsbolaget
Milardalstrafik MALAB

Stockholms Stad dversédnder denna skrivelse som svar pa remissen.

Trafikplan 2020

Trafikplan 2020 ar ett av flera strategiska dokument for kollektivtrafikens
utbyggnad som tas fram av SL och regionens aktorer.
Stockholmsoverenskommelsen har 1 hog grad varit styrande vid framstéllandet av
scenarioanalysen i denna trafikplan. Planen &r dock avgriansad till att behandla
infrastruktur och trafikering fram till ar 2020, inklusive dess effekter. Fokus ligger
pa att utifrdn ndmnda fOrutséttningar vidta atgérder for att {4 en tillrdcklig
kapacitet i trafiksystemet, ombord péd fordonen och 1 bytespunkterna.

Planen ar tinkt att anvéndas for att ge ett harmoniskt samarbete kring planerings-
och genomforandefrdgor mellan olika delar i SLs egna planeringsverksamheter.
Planen forvéntas dven bli en bra utgangspunkt for SLs samverkan med regionens
Ovriga aktorer.

Trafikplan 2020 beskriver dvergripande de utvecklingsbehov som
kollektivtrafiken i Stockholm stér infor och vad som krévs for att SL-trafiken ska
leva upp till den efterfridgan som forvintas pad medelldng sikt. Trafikplanen
redovisar viktiga forutsittningar for kollektivtrafikens utbyggnad, vilka
bytespunkter som &r i storst behov av atgérder, var busstrafiken kraver extra
insatser for att komma fram, vilka sparutbyggnader som ar aktuella samt behovet
av fler fordon och depaer. Planen redogor ocksa for vilka fordjupade utredningar
det dr mest angeldget att genomfora.

I planen redovisas Stockholms framtida utveckling utifran tre scenarier — Lag,
Medel och Hog. I de olika scenarierna forutsatts genomforandet av

Stockholmsoéverenskommelsens sparsatsningar ha kommit olika langt ar 2020.

I scenario Lag har bara ett fatal av de storre planerade sparutbyggnaderna i
Stockholmsodverenskommelsen hunnit bli klara. I detta scenario beskrivs en
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framtid dar 6kad efterfrigan pa kollektivtrafik till stor del méste tillgodoses med
en kraftig utbyggnad av busstrafiken och dir pendeltdgs- och tunnelbanesystemen
till och fran city méste utnyttjas maximalt. Den utdkade busstrafiken skapar ett
behov av fler bussar och depaer samt 6kad framkomlighet for bussarna genom att
sakrat utrymme for dessa.

I scenario Medel har flera av de storre sparutbyggnaderna som omfattas av
Stockholmsodverenskommelsen genomforts ar 2020, men langt ifran alla. Fler
turer mot Stockholms innerstad sétts in 1 pendeltdgssystemet och direktbusslinjer
som avlastar spartrafiken dé kapaciteten varit for lag laggs ner. Behovet av nya
sparfordon okar kraftigt 1 detta scenario och vissa utpekade bytespunkter och
stationer far en stor 6kning av pa- och avstigande.

I scenario Hog har samtliga spartrafikutbyggnader som omfattas av
Stockholmsdverenskommelsen genomforts och en ny bussterminal har byggts vid
Slussen. En stor del av den busstrafik som krévs i scenario 1ag har i detta scenario
ersatts av spartrafik. Trangselsituationen i spartrafiken har med nagra fa undantag
forbéttrats och trycket pa dagens tre mest belastade avsnitt 1 spartrafiken minskar
pé grund av trafikutdkningarna. De nya bytespunkterna far en kraftig 6kning av
antalet resendrer och behovet av spardepéer 6kar markant.

Vidare presenteras dven de olika scenariernas effekter, kostnader och nyttor samt
framtida utmaningar och behov av fordjupade utredningar. Trafikplanen kan ldsas
1 sin helhet pa http://www1.sl.se/pdf/Trafikplan%202020_klickbar.pdf.

Trafikkontorets synpunkter

SLs trafikplan 2020 dr en konsekvensbeskrivning av tre scenarier med olika
utbyggnadstakt utifran Stockholmsforhandlingen. Planen stimmer dven i de flesta
avseenden med den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS
2010). Det &r positivt att planen tar avstamp i och beaktar de vigledande
dokumenten som regionen tagit fram.

Planen beskriver konsekvenserna i kollektivtrafiksystemet utifran hur langt
utbyggnaden av ny infrastruktur har kommit fram till 2020. Det vdsentliga hér ér
att uppméarksamma hur lénets aktdrer tillsammans hanterar de situationer som
uppstér utifran scenarierna. De strategiska &mnen som diskuteras och de analyser
som genomforts fortjanar en bred spridning i regionen och det &r markligt att
planen bara remitterats ett fital aktorer. Staden &r en stor vighallare och stir for
medfinasiering i projekten. Staden efterlyser dérfor fortséttningsvis ett tidigt
samarbete med SL i liknande stora strategiska fragor.
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Planen belyser hur viktigt det ar att Stockholmséverenskommelsens alla delar
genomfors fullt ut. Det &r ett paket dér alla delar hanger ihop. Utbyggnadstakten
for ny infrastruktur i Stockholm stimmer inte helt verens med forslaget i
Stockholmsforhandlingen. Det rader stora tveksamheter kring om trafikplanens
scenario Hog kommer att kunna genomf6ras till 2020. Sparvédg Syd och tvirbanan
till Universitetet saknar helt finansiering och tunnelbanan till Karolinska &r inte
langre ett aktuellt alternativ. Den forvantade snabba befolkningsutvecklingen i
lanet innebdr att savél tvirsparviag som tunnelbanan bor beaktas i den framtida
strategiska planeringen och det dr darfor av storsta vikt att scenario Hogs
betydelse for regionens utveckling och tillvaxt belyses biéttre i planen.

Det uppstér dven en kostnad i att inte investera 1 spértrafiken. Dels i form av de
investeringar som maste goras direkt i infrastruktur och fordon for busstrafiken,
men dven 1 form av forseningar for samtliga trafikslag pa vég och spér pga
begrinsad kapacitet, vilket kan leda till hammad tillvéxt.

Samtliga scenarier pekar dock pa bussens fortsatta centrala roll i stadens och
regionens kollektivtrafiksystem och det dr ofrankomligt att inte beakta bussens
betydelse i kollektivtrafiken. Aven om Stockholmsférhandlingen genomfors fullt
ut maste t ex stombussnitet {4 béttre framkomlighet 1 form av 6kad prioritet. For
att samtliga stockholmare ska fa béttre framkomlighet och for att stddja ett
hallbart resande méste planeringen av det begransade gaturummet goras
omsorgsfullt. Nyinvesteringar i form av t.ex. Norra Lanken, E18 och Forbifarten
frigor kapacitet i1 det befintliga vigsystemet, vilket ger mojlighet att kunna
utforma gaturummet sa att kapacitetsstarka fardsétt gynnas.

Precis som det uppmarksammas i planen kommer utbyggnadsomréden att
innebéira stora resandeméangder och dven om scenario Hog genomfors till 2020
kommer kapacitetstaket att vara ndra bristningsgransen. Norra Station, Norra
Djurgérdsstaden, Arstafiltet och Albano #r exempel p4 dessa omraden.
Kollektivtrafiken framkomlighet 4r dirmed avgdrande for att ménniskor skall
kunna forflytta sig pa ett effektivt sdtt. Planen bor ocksé kompletteras med
langsiktiga planer for hur busstrafiken 1 framtiden skulle kunna erséttas av
spértrafik s att sidana mdjligheter inte byggs bort 1 gaturummet. Reservationer
for en kommande spartrafik géller framst till Norra Station och frdn Ropsten till
Universitetet, via Norra Djurgdrdsstaden.

De analyser som gors i planen ér vél genomforda och en intressant utveckling
skulle vara en liknande beskrivning av konsekvenserna i hela trafiksystemet (ej
enbart for kollektivtrafiken), som foljd av att Stockholmsfoérhandlingen inte
genomfors 1 sin helhet.
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Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhdllningsndmnden ldgger anmélan till
handlingarna.

Slut
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