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SL har till Stockholms stad for yttrande Gversant forslag till forstudie for
Tviarbana Norr, Kistagrenen. Kommunstyrelsen har remitterat forstudien vidare
till bl.a. exploateringsndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, trafik- och
renhdllningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden. SL har medgivit att
remisstiden stracks ut.

SL onskar sarskilt att staden forordar ett av de redovisade strackningsalternativen
for anslutningspunkt till Ostkustbanan, strackning genom norra Kista och
strackning vid Solvalla.

Kontoren forordar att tvdarbanan ansluts till Ostkustbanan 1 Sollentuna centrum,
men att en anslutning i Helenelund kan dvervégas som en etapplosning. Genom
norra Kista forordar kontoren 1 princip en strickning langs Torshamnsgatan och
vid Solvalla foresprékar kontoren den rakare av de tva redovisade strackningarna.

Kontoren foreslar att nimnderna besvarar kommunstyrelsens remiss med detta
tjdnsteutlatande. Kontoren foreslar ocksé att nimnderna av tidsskél forklarar
beslutet omedelbart justerat.

Remissen

SL har till Stockholms stad for yttrande oversént forslag till forstudie for
Tvérbana Norr, Kistagrenen. Kommunstyrelsen har remitterat forstudien vidare
till bl.a. exploateringsndmnden, miljo- och hélsoskyddsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden och stadsbyggnadsnimnden. Med hénsyn till den korta
remisstiden i forhallande till ledtider inom Stockholms stad har SL medgivit att
remisstiden stricks ut.

Forslaget till forstudie finns tillsammans med underlagsrapporter tillgéngligt pa
SL:s hemsida www.sl.se/tvarbanan utbyggnad.

I SL:s forslag till forstudie redovisas fyra principiella utredningsalternativ (UA)
for anslutning till Ostkustbanan, se ocksé bifogad kartskiss bilaga 1:

UA 1: Anslutning i Helenelund.

UA 2: Anslutning i Sollentuna centrum.

UA 3: Som UA 2, men forldngd till Higgvik.

UA 4: Anslutning i Haggvik, strickning via Akalla arbetsomréde.

Aven ett bussalternativ har studerats. Det ger ett klart ligre resande #n
sparalternativen och har darfor tidigt av{orts ur utredningen.


http://www.sl.se/tvarbanan
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SL onskar att remissinstanserna skall fororda ett av dessa alternativ liksom ett av
redovisade strickningsalternativ vid Solvalla-Rissne och genom Kista.

Bakgrund

Tvéarbanans Kistagren har sedan drygt ett decennium ingétt i stadens planering for
utveckling och tillvdxt. Stadens intresse for projektet manifesteras av att det ingar
som ett element 1 visionsdokumentet “ett Stockholm 1 varldsklass — Vision 20307,
som antogs av kommunfullméktige ar 2007. Kistagrenen ingér ocksa i den s.k.
Stockholmsoverenskommelsen, som traffades i december 2007 mellan staten och
regionens aktdrer avseende prioriterade infrastrukturprojekt. Ett reservat for
Kistagrenen med angiven utbyggnad fram till ar 2020 finns ocksa inlagt i stadens
nya oversiktsplan.

Kring &r 2000 bedrevs ett samlat arbete med en forstudie for hela Tvérbana Norr,
det vill sdga bade Kistagrenen och Solnagrenen. Inom ramen for det arbetet holls
tidigt samrad med organisationer och allménhet, men forstudien fardigstélldes inte
for Kistagrenen. I den fortsatta planeringen har Solnagrenen prioriterats i tid och
utbyggnaden av Solnagrenen paborjades under ar 2009.

Déa SL funnit behov av att ta fram ytterligare underlag for att kunna fatta beslut
om Kistagrenens strickning har denna forstudie tagits fram. Som underlag finns
en rad olika delstudier, som finns redovisade i separata rapporter.

Arbetet med forstudien har genomforts i samarbete med foretrddare for
Stockholms stad samt kommuner och organisationer 1 6vrigt. Samrdd med
allminheten har genomforts.

Utifran inriktningen i den regionala utvecklingsplanen har SL satt upp ett antal
mal for tvirbanan som helhet:

1. Binda samman de radiella stréken.

2. Utgora en hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik mellan omraden med
hog tithet av befolkning och arbetsplatser som idag inte dr sparforsorjda.

3. Minska trangseln i befintlig spértrafik.Binda samman bebyggelseomraden.

SL bedomer att en utbyggnad av Kistagrenen gar i linje med de generella malen
for tvarbanan pa foljande sétt:

1. Den binder samman pendeltig (Mérstagrenen och ev. Bilstagrenen),
regionaltag (Ostkustbanan) och tunnelbana (gron och blé linje).

2. Den ger en hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik till exempelvis Stora
Ursvik, Kista gard, Norra Akalla och Krondsen samt Bromma flygplats-
och handelsomrade.
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3. Den avlastar tunnelbanans bla linje (dock ingen priméir effekt eftersom det
inte dr nagra trangselproblem dar).

4. Kistagrenen dr en tvarforbindelse som ger 6kad tillgdnglighet mellan t.ex.
Ulvsunda, Rissne, Stora Ursvik, Kista och Sollentuna.

Det dr SL:s avsikt att arbetet med forstudien ska mynna ut 1 att en strickning kan
véljas infOr det fortsatta arbetet. Efter beslut om strickning kan arbetet sedan ga
vidare med att ta fram en jarnvigsplan. Om enighet inte kan uppnas om
strackningen 1 forstudieskedet maste forstudien f6ljas av en s.k. jarnvigsutredning
innan arbetet med jarnvagsplanen kan paborjas.

Kontorens synpunkter

Projektets berdttigande

Kistagrenen ingar i det avtal om medfinansiering av vag-, spar-, m.fl. satsningar i
Stockholmsregionen som godkédndes i kommunstyrelsen i Stockholm 2009-12-02.
I den avsiktsforklaring som ligger till grund for avtalet forklarar sig Stockholms
stad beredd att bidra till tvdarbanan Solna/Kista med 1,25 mdkr. Avsikts-
forklaringen godkéndes av kommunstyrelsen 2009-06-17.

En av de viktigaste satsningarna for den fortsatta utvecklingen i Kista Science
City ar utbyggnaden av Tvirbana Norr till Kista. I dagsldget visar berdkningarna
att minst 42 000 personer kommer att resa med tvédrbanan till Kista varje vardag.
Redan nu arbetar ca 65 000 personer i Kista Science City-omradet varav ca

30 000 i sjédlva arbetsplatsomradet i Kista. Ytterligare 30 000 arbetsplatser och

40 000 nya bostader planeras langsiktigt i Kista Science City-omradet. Kista ir en
levande och vixande vetenskapsstad med foretag, universitet och hogskolor péd
hogsta internationella niva.

Inget av utredningsalternativen redovisas som samhéllsekonomiskt 16nsamt. Det
ar dock kontorens erfarenhet att den s.k. nettonuvirdeskvoten ofta blir negativ vid
beddmning av stora sparprojekt. En orsak till detta kan vara att vissa
svarkvantifierbara effekter sdésom nya exploateringar som mojliggdrs av sparen
inte ingar i berdkningen.

Sammantaget anser kontoren att det material som redovisas i forstudien inte ger
anledning att omprova stadens sedan tidigare positiva stéllningstagande for
tviarbanans Kistagren. Detta grundas framfor allt pa Kistas betydelse for den
regionala och dven nationella utvecklingen. Utbyggnad av arbetsplatser och
bostéder sker med fordel i detta strategiska lage i skérningspunkten mellan E 4
och E 18 ldngs straket mot Arlanda. En utbyggnad av kollektivtrafiken mot Kista
blir dirmed viktig for omradets och regionens tillvixt samt landets mojligheter att
konkurrera pé den internationella marknaden. Det dr dérfor angeldget att
utbyggnaden av tvirbanans Kistagren kan genomforas sa snart som mojligt.
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Ansluning till Ostkustbanan, férordande av utredningsalternativ (UA)
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Ett forordande av ndgot av de ovan redovisade fyra utredningsalternativen (UA)
méste baseras pd en sammanvigning av flera pdverkande faktorer i forhéllande till
de angivna malen.
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Forstudien pavisar att kapaciteten 1 vagnarna blir tillracklig 1 alla
utredningsalternativen med 5-minuterstrafik.

Kista — Sollentuna centrum — Haggvik bildar tillsammans en s.k. regional kdrna i
den regionala utvecklingsplanen fran 2001 (RUFS) liksom i det nya planforslaget
frén 2009. Inriktningen i dessa planer foljs bist om tvirbanan dras till Higgvik for
att dar kunna ansluta till en framtida bytespunkt for sparvég, regionaltag,
pendeltdg, buss och bil, samt forlédngas till nordostsektorn. Vad giller forenlighet
med principerna i RUFS anser kontoren att alternativen kan rangordnas enligt:
UA3, UA2, UA4 och UAL.

En sdrskild studie har visat att det finns fysiska mdjligheter att anldgga en station
for regionaltag i Higgvik eller Helenelund medan utrymme saknas i Sollentuna
centrum. [ Haggvik finns till skillnad frdn Helenelund fysiska forberedelser gjorda
for en storre station. Helenelund &r ocksa svart att nd med buss och bil annat &n i
begrinsad omfattning. Enligt den information som kommit kontoren till del &r det
dock inte aktuellt att anldgga nagot regioneltdgsstopp vare sig i Higgvik eller
Helenelund under 6verskadlig tid. Faktorn regionaltagsstopp bor dérfor enligt
kontorens mening inte viga tungt vid valet av &ndpunkt for tvdrbanan. Annars
visar SL:s berdkningar att det klart storsta antalet byten mellan regionaltdg och
tvarbana skulle ske med ett regionaltagsstopp 1 Helenelund.

Ar 2030 forutsitts hilften av pendeltigen fortsitta till Uppsala via Arlanda. Denna
fordndring innebdr en 6kad betydelse av att dstadkomma en bra bytespunkt mellan
pendeltag och tvirbanans Kistagren. SL:s berdkningar visar att UA1 skulle f& det
storsta antalet bytande passagerare mellan pendeltdg och tvdrbana, titt foljt av
UA2 och UA3. UA4 hamnar klart efter de andra. Med antalet bytande passagerare
som utgdngspunkt dr UA1 det alternativ som bést uppfyller mélet att binda
samman de radiella straken.

Det ar viktigt att tvdrbanan byggs med hog tillgdanglighet. Ur detta perspektiv blir
t.ex. en anslutning vid Helenelund enligt UA1 troligen biéttre &n en anslutning vid
Sollentuna centrum enligt UA2. Det beror pi att det bara synes behdvas en
vertikal forflyttning i Helenelund mot tva i Sollentuna centrum vid byte mellan
tvdrbana och pendeltig.

Kostnadseffektivitet

Investeringskostnaden inklusive depa och fordon bedéms av SL komma att uppga
till 8,0 mdkr for UA3 och UA4, 7,4 mdkr for UA 2 och 5,8 mdkr for UAL. Den
lagre kostnaden for UA1 forklaras frimst av den kortare strackningen.

Flest resendrer far UA3 tétt foljt av UA2, som &r identisk med UA3 fransett att
den inte gar till Higgvik. Att UA3 och UA2 far flest resendrer beror pa att de
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passerar bade Sollentuna centrum och de nya exploateringsomradena 1 nordvéstra
Kista. Det minsta antalet resendrer far det kortare UA1, som inte passerar ndgon
av dessa platser. I ett snitt just norr om Kista far UA3 och UA2 ca 40% fler
resendrer 4n UA4, medan pa ett snitt soder om Kista UA3 och UA2 far ca 10%
fler resendrer 4n UAL.

En samhillsekonomisk berdkning uttryckt som s.k. nettonuvérdeskvot visar som
tidigare ndmnts att inget av alternativen ar 16nsamt. Bast varde far UA1, f6ljt av
UA2, UA3 och sist UA4. Att UA1 ger den bésta samhillsekonomiska
lonsamheten beror framst pd den lagre investeringskostnaden 1 kombination med
att alternativet dnda fir manga resendrer. Att inget av alternativen blir
samhéllsekonomiskt 1onsamt 1 denna berdkning torde till stor del bero pé att
viktiga parametrar inte ingér i och med att de inte kan kvantifieras. En sérskilt
viktig sddan faktor for Kistagrenen bor vara den strukturerande effekt som
utbyggnaden kan fé i och med att flera storre planerade exploateringar i form av
bostdder och arbetsplatser dr beroende av den nya banan.

Sammanfattande bedémning avseende anslutning till Ostkustbanan

Kontoren delar SL:s beddmning att UA2 ger bist maluppfyllelse totalt sett medan
UAL bést uppfyller mélet om kostnadseffektiv kollektivtrafik. UA3 &r sa ldnge det
inte ar aktuellt med ett regionaltdgsstopp 1 Higgvik intressant endast om systemet
ska forlangas mot nordostsektorn. UA1 dr det alternativ som i framtiden blir
svarast att forlinga vidare mot nordostsektorn. UA4 har en sdmre allmin
maluppfyllelse &n UA2 och 3, dr dyrt att bygga och fér farre resendrer. Kontoren
anser dirmed att UA4 bor avforas fran vidare utredning.

UAZ2 ger direkt anknytning till Sollentuna centrum, som dr en viktig malpunkt
under stark utveckling. UA2 ger ockséa spiranknytning till utvecklingsomradena 1
nordvistra Kista (se mer nedan). UA1 ger en mer direkt anknytning till
pendeltagen pd Ostkustbanan dn UA2 och éar klart billigare.

Kontoren anser sammantaget att det verkligt betydelsefulla ar att tvirbanans
Kistagren kommer till stdnd sé snart det 4&r mdjligt, oberoende om Sollentuna
centrum (UA?2) eller Helenelund (UA1) véljs. Vid valet mellan dessa anser
kontoren att Sollentuna centrum &r att foredra av skdl som angetts ovan.

Om det av tekniska, ekonomiska eller andra skél inte visar sig forsvarbart att fora

fram banan till Sollentuna centrum annat dn pa lang sikt anser kontoren att en
anslutning till Ostkustbanan i Helenelund kan 6vervéigas som en etapplosning.
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Stréickning genom norra Kista vid val av utredningsalternativ UA2 eller UA3

I tidigare utredningsskeden har en strickning ldngs Gronlandsgangen och Kista
allévig betraktats som ett tydligt huvudalternativ. Detta alternativ bendmns ”Alt.
Kista allévdg”. Ett reservat med denna strickning finns inlagt 1 detaljplanen for
nya gator i Kista fran &r 2006. Med tiden har stadsbyggnads- trafikerings- och
kostnadsmissiga invdndningar rests mot denna strickning, vilket har minskat dess
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aktualitet. SL och kontoren har dirfor gemensamt tagit fram ett antal alternativ till
strackningen via Gronlandsgéangen och Kista Allévag.

Av dessa forordar kontoren principiellt ”Alt. Torshamnsgatan” som 16per langs
Kistagdngen till Torshamnsgatan och dérefter i Torshamnsgatans mittremsa &t
nordviast mot vig E4, som passeras pa bro. Alt. Torshamnsgatan ger mojlighet att
placera ut vdlbeldgna hallplatser bade pd Kistagdngen och centralt i det
kommande Kista dng. En ytterligare héllplats kan eventuellt placeras vid
Kistahgjden. Strackningen i Torshamnsgatans mittremsa ger i framtiden en stark
stadskaraktir pAminnande om Hammarby allé. Alternativet forutsitter att
Torshamnsgatans bro dver Kistagangen rivs och att en signalreglerad korsning
istéllet inrdttas pa denna plats. Denna korsning, med svéingande spéarvagnar,
kommer att f4 en komplicerad trafikforing. Fordjupade studier, som nu igdngsitts
av SL, far avgora om framkomligheten i korsningen blir s pass god att Alt.
Torshamnsgatan kan foras vidare.

Alt. Torshamnsgatan forutsitter ocksa att sparen kan inrymmas pé det tillgéngliga
gatuutrymmet tillsammans med tradplanteringar, fyra korfalt, parkering,
cykelbanor och gangbanor. De fyra korfilten betingas av att anslutningarna mot
Akalla och Hanstavédgen 1 nordvést tillsammans med anslutningen mot E4 1 sydost
och exploateringar i omrddet av allt att doma kommer att ge gatan en vésentligt
storre trafik d4n den har idag. En 6versiktlig studie visar att det kan bli
problematiskt att utforma Torshamnsgatan pa ett acceptabelt sétt. Frdgan kommer
att utredas vidare under varen 2010.

Alternativet skulle i sé fall enligt kontorens mening bli att flja Alt. Kista Ang till
Torshamnsgatan och dérefter folja Alt Torshamnsgatan mot Sollentuna. Ddrmed
kan det goda héllplatsliget "Kista Ang” p4 Torshamnsgatan bibehallas. Kontoren
ser detta som ett mojligt alternativ 1 det fall Alt. Torshamnsgatan inte visar sig
framkomligt.

Kontoren delar SL:s uppfattning att ”Alt. Esbogatan” har en stor nackdel i att man
hamnar i periferin av det kommande exploateringsomradet pd dmse sidor om
Torshamnsgatan. Kontoren anser ocksa principiellt att en sa positivt stadsbildande
anldggning som en ny sparvig fortjanar en betydligt mer framtradande plats 1
gatunétet dn vad den skulle {4 1 Alt. Esbogatan.

9(12)
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Stréickning och héllplatslégen Béllstavéigen - Rissne

Alternativa lagen
for el tuell
statiain

Alt. Kavallerivagen

Alt. Oster om kommunhuset
Tunnel/underfart

2{{e]

Foreslagen hallplats

rgs kommunhus

Ehpacke ;-

“"Bolvalla Norra

W Otbyggnatisammadesmed’s
drygt '?Bpﬂ myaldgennsier |

\ beraknas v fardigh 2015.

Ballstavaged |

Forstudien redovisar olika strackningsalternativ for tvirbanan mellan
Billstaviigen, via Annedal och Solvalla till Rissne. Aven hallplatsernas lige

varierar med de olika strickningsalternativen. Strackningsalternativen, kallade
”Alt. Kavallerivdagen” och Alt. 6ster om kommunhuset”, har gemensam stricka

langs Ulvsundavigen forbi Annedal, men delar pa sig norr om Solvalla i sin
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stackning mot Rissne. Till detta finns ett sedan tidigare av{ort alternativ genom
Solvallaomradet, strax soder om travbanan.

Endast med Alt. Kavallerivigen kan héllplatsen ”Solvalla vdstra” bli mgjlig, men
kontoren finner ingen eller begransad nytta med en hallplats hir. Kontoren
forordar darfor strackningsalternativet 6ster om kommunhuset, da det har en
genare strickning och ddrmed gor tviarbanan en halv minut snabbare. Samtidigt
maste den komplicerade spardragningen i omradet, med bl.a. stora hojdskillnader,
beaktas. En eventuell merkostnad for alt. ster om kommunhuset bor sta i rimlig
proportion till erhdllen nytta (tidsvinst).

Fyra héllplatsalternativ finns foreslagna langs Ulvsundavigen men hogst ett eller
tvd kan bli aktuella att bygga. Samtliga fyra dr oberoende av vilket stracknings-
alternativ som viljs, och de har samtliga kontakt med den nya stadsdelen Annedal.
En annan mer osdker framtida trafikuppgift som tvérbanan kan komma att fa 1
omréadet dr att fungera som bytespunkt for en pendeltagsstation vid Solvalla. Detta
framstar idag som mycket osdkert, men det kan &nda inte avskrivas planerings-
massigt. Kontoren dr av uppfattningen att det dr efterstrdvansvirt att begrinsa
antalet héllplatser pd delstrdckan till en, d& det ar viktigt for tvérbanans
trafikuppgift att vara ett snabbt transportmedel, inte minst for det stora flertalet
resendrer med malpunkt i Kista. Annedal kommer att klara den géngavstandsnorm
till kollektivtrafiken som SL foreskriver.

Med ett héllplatsldge dr det nodvandigt med en central lokalisering. Hallplats
Billstavagen uppfyller inte det grundkravet, och behovet av att kunna byta till
buss bedomer kontoren som litet och ddrmed underordnat. Kontoren uppfattar inte
heller att Solvalla norra uppnér den centralitet som ett héllplatsldge kriver.
Solvalla sddra har kontakt med bebyggelsen i Annedal. Den har ocksé nirhet till
Milarbanan, vilket underléttar skapandet av en bytespunkt med pendeltagstrafiken
1 framtiden. Solvalla s6dra ger en mycket god tillgdnglighet till Tvarbanan for
norra Annedal, men betydligt simre for de sodra delarna. Héllplatslage Annedal
ger de kortaste gangavstanden for de flesta, men kan inte fungera som en
bytespunkt till Pendeltdgstrafiken i framtiden. Mot héllplatslage Annedal talar
ocksd att en lang gangtunnel av allt att doma skulle behdva byggas under
Ulvsundavégen for att ge forbindelse till Annedal. Hallplatsldget innebér ocksa att
gaende behover passera ett koloniomrade, med fastighetsintrdng som f6ljd.

Kontorens sammanvéigda beddmning &r att Solvalla s6dra &r det intressantaste
alternativet med det underlag som finns tillgdngligt. Solvalla sddra ger inte de
kortaste gingavstdnden for boende 1 Annedal, men den tryggaste gangvégen och
ar mest framtidssdker med sin ndrhet till Malarbanan. Hallplats Annedal har det
mest centrala laget, och bor darfor inte forkastas 1 nuldget. Kontoren 6nskar en
fordjupning av hur hallplatsmilj6 och gangvégar till hallplatsen skulle kunna
utformas sa att resenérer upplever kollektivtratiken som trygg och attraktiv.
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Ovriga delar av stréickningen genom Stockholm

Kistagrenen avgrenar sig fran Solnagrenen i en punkt strax sdder om Karlsboda-
vagens korsning med Ulvsundavégen via handelsomradet och Bromma flygplats
fram till Solvalla. Denna delstricka innehaller inga alternativa strackningar. Tva
hallplatser &r planerade, en i det kommande kdpcentret Bromma Center och en i
anslutning till Bromma flygplats. I detaljplanen for Bromma Center, som vann
laga kraft hosten 2009, dr tvdrbanans placering fastslagen. Exploateringskontoret
och SL har tecknat avtal for denna del i samband med detaljplanens antagande.

Kontorens férslag

Kontoren foreslar att exploateringsnamnden, miljé- och hélsoskyddsndmnden,
trafik- och renhallningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden besvarar
kommunstyrelsens remiss med detta tjdnsteutlaitande med forord for en anslutning
av tvérbanans Kistagren till Ostkustbanan och for en strackning genom Kista via
Kistagdngen och Torshamnsgatan. Kontoren foreslar ocksé att namnderna av
tidsskal forklarar beslutet omedelbart justerat.

Slut



