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Underlag fér regeringens svar till EU om
overskridande av PM10, remiss fran
stadsledningskontoret

EU kommissionen har i skrivelse 2009-11-03 begért att den Svenska regeringen
ska besvara ett motiverat yttrande fran kommissionen om bristande tillampning av
direktiv 1999/30/EG av den 22 april 1999 om gransvarden for svaveldioxid,
kvavedioxid, kvaveoxider, partiklar och bly i luften. Den aktuella fragestallningen
gdller nu partiklar PM10. Med anledning av detta har Miljodepartementet ombett
ett antal remissinstanser, déribland Stockholms stad, att kommain med det
underlag och de synpunkter som foranleds av kommissionens skrivel se.
Stadsledningskontoret har begért synpunkter fran trafikkontoret och
miljoforvaltningen. Remissen inkom 2009-11-16 och denna ska besvaras senast
2009-11-19. Pagrund av den korta remisstiden lamnas ett gemensamt
kontorsyttrande fran trafikkontoret och miljéforvaltningen.

Férvaltningarnas synpunkter

Forvaltningarna far med anledning av foreliggande remiss redovisa foljande.
Kommissionens uppgifter i det motiverade yttrandet om att gransvardena for
partiklar (PM10) har 6verskridits & korrekta. Gransvardena, vilka & de samma
som de svenska miljokvalitetsnormernatill skydd fér manniskors hdlsa
overtraddes under 2008 vid samtliga métstationer i gatunivai innerstaden;
Hornsgatan, Sveavagen och Norrlandsgatan. Normen dvertrads enligt berékningar
dven paandraplatser i Stockholms stad. Halterna av partiklar, PM 10, vid
matstationen i takniva pa Sodermalm (bakgrundshalt), har sedan 1994 varit i stort
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Bilaga 1 Skrivelse till Néringsdepartementet

Bilaga 2 Karta 6ver PM10-halten i Stockholm, med Hornsgatan markerad.
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sett of orandrade. Vid métstationernai gatuniva pa Hornsgatan och Sveavégen har
de genomsnittliga halterna minskat n&got sedan bérjan av 2000-talet. *

Grunden for stadens arbete med partiklar PM 10 &r det av regeringen faststéllda
atgardsprogrammet fran 2004-12-09. Med ledning av detta dtgardsprogram
medverkade trafikkontoret och miljéforvaltningen vid stadsl edningskontorets
besvarande av en motsvarande framstallning fran Néringsdepartementet vilken
redovisats till Néringsdepartementet 2009-03-05, se bilaga 1.

Tidigare genomférda atgéarder

En rad &garder har redan vidtagits for att minskatrafiken i innerstaden, dar
flertalet av Overskridandena av miljokvalitetsnormen fér PM 10 sker.
Trangselskatt har inforts, vilket minskat trafiken med cirka 20 %. Inférandet har
haft en signifikant férbattring av luftkvaliteten, men dessvéarre inte tillracklig for
att klara PM 10-normen. Staden har ocksa successivt vidtagit tgarder pa
parkeringsomradet som paverkar trafiksituationen. Darutéver har staden
genomfort stora satsningar for att forbéttra kollektivtrafiken, trots att det i forsta
hand &r en regional uppgift i Stockholms1an. Vid sidan av byggandet av
Citybanan har en rad atgarder vidtagitsi gatumiljon for att oka framkomligheten
for busstrafiken och darmed tka busstrafikens komparativa fordelar.

Staden har &ven bidragit till finansiering av vagtrafikprojekt som syftar till att
minska trafiken pa gatuniva, t ex byggandet av Sodra lanken och Norralanken.
Atgérderna kommer att minska exponeringen av boende langs tidigare eller idag
hért bel astade vagar. Staden har ocksa gjort ataganden for fortsatta investeringar i
infrastruktur som syftar till att forstarka kollektivtrafiken i staden och nyavagar
som syftar till att minska belastningen pa bland annat de gator som har
Overskridanden av PM 10-normen.

Déarutdver har staden tillsammans med V&gverket vid upprepade tillfallen
genomfaort informationskampanjer som syftat till att forma bilisternai Stockholm
att frivilligt minska dubbdécksanvandningen genom att visa pa alternativen till
dubbdack. Det har gett vissaresultat i rétt riktning, men mycket aterstar annu.

Minskning av dubbdéck

Den mest effektiva dtgarden for att minska halten av PM 10 i Stockholm bedoms
vara att minska andelen personbilar med dubbdack. Berékningar visar att endast
ca5 % av personbilarna skulle fa anvanda dubbdack om grénsvéardena skall klaras
vid allamétplatser i innerstaden. Men skillnaderna & ocksa ganska stora mellan

1) SLB rapport 1:2009, Luften i Stockholm ARSRAPPORT 2008. SLB analys, Miljéférvaltningen, Box 8136, 104 20 Stockholm
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méatplatserna. Det & métplatsen pa Hornsgatan som "tal” minst dubbdacksandel.
Vid Sveavagen och Norrlandsgatan kan 35 % respektive 27 % tolereras. Langs
Essingeleden vid métstationen pa Lilla Essingen skulle dubbandelen behdva
sankastill 32 % for att normen skall klaras. Utredningen visar ocksa att

" dubbdéckstoleransen” varierar mellan olika ar bland annat pa grund av att
bakgrundshalten varierar. Vissa & t&l Hornsgatan inga dubbdéck alls.? Bilaga 2
redovisar partiklar, PM 10 halter, pdinnerstadsgatornai Stockholm.

Efter det som redovisades till Naringsdepartementet 2009-03-05 har fdljande
atgarder tillkommit som bidrar till att minskatrafik och darmed halterna av
partiklar PM10.

Dubbdéacksférbud pé& Hornsgatan

Regeringen inférde 2009-11-15 en ny bestdmmelse i trafikférordningen som ger
mojlighet for kommun att forbjuda biltrafik med dubbdack pa gata eller del av
denna. Trafik- och renhallningsnémnden har med stéd av den nya bestdmmelsen
beslutat om dubbécksforbud pa Hornsgatan frén och med 2010-01-01.
Trafikkontoret foljer upp forbudet pA Hornsgatan och utreder samtidigt behov och
forutsattningar for ett utvidgat forbud till helainnerstaden. En forsta etapp efter
Hornsgatan genomférs om nédvandigt pa hela Sédermalm fran och med
vintersasongen 2010-2011.

For att direktivet skaklarasi hela staden krévs att dubbdécksandelen minskar
generellt, antingen genom beteendefdrandringar eller genom uttkade forbud.
Staden valkomnar darfér regeringens uppdrag till Transportstyrelsen att utreda
forutsdttningarna for att infora dubbdacksférbud inom ramen for en miljézon.

Héjda parkeringsavgifter

| budgeten for staden 2010 stér det att parkeringstaxorna skall oka, savéal
boendeparkering som dagavgiften. Trafik- och renhalningsndamnden besl6t i och
med detta att fran och med 2010-01-01 hoja boendeparkeringsavgiften med 100
kronor per manad till 700 kronor per manad samt dagavgiften fran 40 till 50
kronor. Effekterna for partikelhalterna med anledning av denna &tgard kommer att
foljas noggrant.

Kommissionens skrivelse

K ommissionen har uppmanat Sverige att vidta tgarder inom tva manader for att
kommatillrétta med problemen. FOrvaltningarna konstaterar att det inte &r
realistiskt att astadkomma tillréckliga atgarder for att klara dverskridandenainom

2) SLB rapport 2:2008, Genomsnittliga emissionsfaktorer for PM10 i Stockholmsregionen som funktion av dubbdécksandel och

fordonshastighet. sLB analys, Miljoférvaltningen, Box 8136, 104 20 Stockholm

\\Web02\inetpub\insyn.stockholm.se\Work\TRN\2010-01-19\Dagordning\Bilagor\ 10 bilaga 1.docm

3(4)



CKH o,
2009-11-19 S iﬁ Z
¢ YA ©“

TRAFIKKONTORETS DNR T2009-007-03811 ERAN

MIUJOFORVALTNINGENS DNR 2009-013428-213

4(4)

sakort tidsrymd. Inte ens ett mycket omfattande forbud mot dubbdack, som &r
den huvudsakliga kéllan till 6verskridandena, kan genomforas pa sa kort tid.
Dértill kommer att dubbdacksférbud inte & den enda atgarden som behover
vidtas. Det kravsinvesteringar i infrastruktur och ytterligare information till savél
bil&gare som foretagen inom dacksbranschen. Det finns dessutom sk att ge
bil&gare en viss tid for den nddvandiga omstalIningen. Annars kan belastningen
for den enskilde bli altfor kénnbar och ndrmast vara kontraproduktiv for det
viktiga miljosteg som nu &r pa gang att genomforas.

M agdalena Bosson Gunnar Soderholm
Forvaltningschef, Trafikkontoret Forvaltningschef, Miljoforvaltningen
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