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Stadsledningskontorets fﬁrs!ag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pd Viigverkets remiss om arbetsplan for Forbifart Stockholm

hinvisas till vad som sagts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
miljsfarvaltningens, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets
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Bilaga 1: Oversiktskarta
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Sammanfattning

Viagverket har till Stockholms stad for yttrande versént f6rslag till arbetsplan for
Férbifart Stockholm. Bland syfiena med projektet anges vara att bétire knyta
samman de norra och sddra linsdelarna, inte minst arbetsmarknadsmissigt, och att

avlasta regionens centrala delar.

Uppgiften for en arbetsplan 4r att visa hur ett valt vigalternativ kan byggas, d.v.s.
att finna den lampligaste strickningen inom det omréde som valts och beskriva
hur projektet ska genomforas. Arbetsplanen innehéller planritningar &ver vigens
striickning, vilka markytor som kommer att behtvas och vilka fastigheter som
berdrs, bade under byggtiden och nér véigen &ppnats for trafik. Arbetsplanen
innehAller en miljdkonsekvensbeskrivning. '

Kontoren stiller sig i allt viisentligt bakom forslaget till arbetsplan och foreslar att
kommunstyrelsen som svar p remissen godkénner vad som sagts i detta
gemensamma tjinsteutlatande.

Remissen

Vigverket har till Stockholms stad for yttrande Sversént forslag till arbetsplan {6r
Forbifart Stockholm. Bland syftena med projektet anges vara att bittre knyta
samman de norra och sédra linsdelarna, inte minst arbetsmarknadsméssigt, och att

avlasta regionens centrala delar.

For tids vinnande har Vigverket innan tilltlighetsprovningen paborjat arbetet
med framtagande av arbetsplan. Den av Vigverket angivna remisstiden f8r det nu
aktuclla arbetsplanesamradet stricker sig till 2009-12-10.

1 takt med att arbetsplanearbetet har fortskridit har ocksa staden genom
stadsbyggnadskontoret paborjat planarbete enligt PBL. Ett pro gramsamrad har
genomforts mellan den 18 augusti och 16 okiober 2009.

Stadens yttrande har med anledning av den korta remisstiden utformats som ett
kontorsyttrande.
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Forslaget till arbetsplan

Regeringen har nyligen ldmnat tillatlighet enligt 17 kap miljébalken for projektet
Forbifart Stockholm, Tillatligheten innebr att projektet utan hinder av
miljsbalkens bestimmelser kan byggas inom den korridor som anges i
vigutredningen.

Uppgiften for en arbetsplan #r att visa hur ett valt véigalternativ kan byggas, d.v.s.
att finna den lampligaste strickningen inom det omréde som valts och beskriva
hur projektet ska genomfdras. Arbetsplanen innehéller planritningar Sver vigens
strickning, vilka markytor som kommer att behdvas och vilka fastigheter som
berérs, bade under byggtiden och n#r viigen Sppnats for trafik, Formerna f6r
framtagande av arbetsplan regleras i viiglagen. En faststiilld arbetsplan ger
vighallaren ritt att bygga vig inom angivet vigomrade.

Arbetsplanen innehller en miljkonsekvensbeskrivning.

Forbifartens strickning och utformning

Férbifarten blir ca 21 kilometer 1&ng, varav ca 17 1 tunnel. Av den bilagda
versiktskartan framgar att de delar av Férbifarten som i Stockholm foreslas ligga
i ytlige blir ett par kortare rampforbindelser i Skérholmen, ett par kortare
rampfrbindelser i Vinsta, ca 2 km vid Hjulsta och ca 1 km vid Hansta.

Med hinsyn till forvintad trafikméngd dimensioneras vigen for tre korfilt i
vardera riktningen, Den nordriktade resp. sydriktade trafiken forliggs 1 egna
tunnelrér med siikerhetsutrymmen emellan. Leden utformas for en maximal

hastighet av 90 km/tim.

Langs tunnelstréickningarna i Stockholm placeras ca 15 tekniska anldggningar
som behévs for tunmlarnas funktion. De kommer att variera i storlek frin en
friggebod till en stoire villa, samt i vissa fall utgéras av torn som blir ca 20 m

hoga.

Skéirholmen - Kungens kurva
Férbifarten linkas av fran vig B4/B20 vid trafikplats Kungens kurva, som ligger
centralt i den regionala kdrnan. Férbifarten ansluts till det lokala gatunitet i en ny

mindre trafikplats med arbetsnamnet “Asko”, se den bilagda kariskissen.
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Trafikplatssystemet ligger néstan helt 1 Huddinge, men péverkar angrénsande
delar av Stockholm i betydande grad.

Férbifartens anslutning inmebdr att dagens vigomréde breddas forbi hela Kungens
kurva-omradet. I forslaget ingér ocksa séirskilda bussramper norrifran mot
Skirholmens bussterminal. Inom stadsdelen Skirholmen placeras ocksé tekniska
systemanliggningar.

Fn arbetstunnel anliggs ocksd vid Sitra varvs batuppléggningsomride, se bilagd
kartskiss, med en tillfiillig hamn under byggtiden. Spréngsten frin
tunneldrivningen fors via transportband direkt till hamnen {or borttransport
siovigen. Under byggtiden begrinsar det mojligheterna att anvéinda bathamnen
och uppliggningsplatsen. Utrustning och material kan forslas till arbetsplatsen via
hamnen och tung trafik begrinsas pé den siala tillfartsvéigen till varvet.

Villingby ~ Vinsta

I sédra viisterort f6reslas forbifarten anslutas till det lokala viignatet i tvd nya
cirkulationsplatser pa Bergslagsviigen mellan stadsdelarna Villingby och Vinsta.
Till den nordligare cirkulationsplatsen kopplas éven lokala anslutningar till
stadsdelarna. Bussar som trafikerar forbifarten ansluter till tunnelbanans grona

linje genom nya héllplatser vid Bergslagsvigen.

Hjulsta
Hjulstamotet anldggs inom ramen fér ombyggnaden av vég E18 1 form av en stot,

sverliggande cirkulationsplats. Trafikplatsen dimensioneras for att kunna
kompletteras med forbifartens passage och anslutningar. I E18-projektet ingdr
ocksa en anshutning mellan cirkulationen och Bergslagsvigen — Hjulstavéigen
liksom en provisorisk koppling av Akallalinken till cirkulationen.

Forbifarten {oreslés ga 1 ytlige pa bro dver trafikplatsen, som darmed far tre skilda
plan. Utbyggnaden av de nordriktade ramperna for forbifarten medfor att
kopplingen till Akallalénken méaste utgd av utrymmesskil,

Akalla

Farbifarten Gvergdr i programforslaget frin tunnel till ett nedsénkt ytldge, s.k.
trig, ca 250 m sdder om den nya &verliggande cirkulationsplatsen vid Akalla.
Vigen fortsitter sedan 1 nedsinkt ytlige genom den Ostra utkanten av Hansta
naturreservat f6r att vid griinsen mot Sollentuna ter g& ned i en kortare tunnel.
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Kontorens synpunkter

Allméint

Féretriidare for kontoren deltar aktivt i arbetsplanearbetet. Kontorens synpunkter
och forslag har dirvid i stor omfattning blivit tillgodosedda under arbetets ging.
Kontoren far dirmed i allt viisentligt tillstyrka forslaget till arbetsplan.

Skiirholmen - Kungens kurva

Vad giller forbifartens koppling till det lokala gatunitet i Skiirholmen skiljer sig
arbetsplaneférslaget avsevirt frin det forslag som ar 2005 illustrerades i
Vigverkets vigntredning, Férindringarna har tillkommit pd stadens begéran,
framst for att undvika den negativa paverkan p& mdjligheterna att bygga bostidder
langs bl.a. Skirholmsvigen som illustrationen 1 vigutredningen enligt stadens
uppfattning innebar. Den 16sning som nu redovisas i arbetsplaneforslaget &r enligt
kontorens mening Sverligsen i detta avseende. Den innebér atf en ny anshutning
till det lokala nitet foriiggs vister om Trafikplats Kungens kurva (Tpl “Asko™).
Dirmed minskar trafikbelastningen pa de delar av Skirholmsvigen dir nya
bostider planeras och forutsiitiningarna for ny bostadsbebyggelse forbéttras.

Kontoren ser positivt pa att arbetstunneln och den tillfilliga hamnen i Sétra varv
gdr att tunga transporter kan ske sjéviigen och inte via lastbil. Vid anliggning av
hammnen #r det angeltiget att en bra avviigning gérs mellan batklubbens mojlighet
till fortsatt verksamhet och vilka tillfilliga intring som behéver gbrasi
naturreservatet under byggtiden. Arbetet kring detta 4r inlett i samrdd mellan
staden och Vigverket. Ngra av de {Sreslagna etableringsomrddena berdr platser
med uppvuxna ckar och skyddsvird natur, Deras detaljavgrénsning och ev. behov
av skyddsétgirder méste studeras vidare i samrad mellan Vigverket och staden.

Skirholmen — Kungens kurva #r utpekat som en regional k#ima i den regionala
utvecklingsplanen. Stockholms stad och Huddinge kommun arbetar ocksa sedan
ctt antal &r for aft av de idag geografiskt separerade delomrédena Skirholmen och
Kungens kurva skapa en gemensam stadsmiljo, som dr littillgéinglig och attrakiiv,
Ett viktigt steg i denna rikining tas med utbyggnaden av Tvérbana Syd. Det dr
viktigt att i det fortsatta arbeiet bevaka att trafikplatsen utformas med hénsyn till
tyirhanan och s att den framtida integrationen av de tvé delomradena inte
forsvéras som foljd av projektet.

Forbifart Stockholm #r inte i férsta hand ett kollektivtrafikprojekt. Detta far
emellertid inte hindra att ytterligare anstringningar #ignas &t att finna 16sningar
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som forbittrar forutsittningarna for busstrafik pa Forbifarten. En viktig sédan
insats #ir de s#rskilda bussramper som ska m&jliggéra en snabb access till och frén
Skirholmens centrum for busstrafiken, Om ramperna inte byggs forlings restiden
pitagligt for bussresendrerna. Staden 6nskar en fortsatt dialog med Vigverket och
SL om att utveckla forutsattningarna for en god busstrafikering i omrédet i
samband med tillkomsten av Forbifarten.

I remissmaterialet redovisas ocksi hur trafiken p& E4/E20 kommer ait pAverkas
under byggtiden, men eventuell péverkan pd tunnelbanan klargdrs inte.
Brfarenhetsmassigt dkar vigtrafikarbetet vid avstdngningar i tunnelbanan, vilket
gor att foreslagna vigdtgirder kan bli otillréickliga. Det ér angeldget att vigverket
tar eit helhetsgrepp pd trafiken 1 omrédet och samordnar arbetena pa ett sidant sitt
alt de tunga trafiksystemen inte samtidigt far alltfor stora reduceringar.

Villingby - Vinsta

Aven utformningen av Vinstamotet har pd énskemal fién staden {Sréndrats
avsevirt gentemot vigutredningens illustration. Forindringen innebér att de
nordriktade ramperna frén trafikplatsen har flyttats frin Lovstaviigen till
Bergslagsvigen. Det #r positivt f5r de nya bostéder som ska byggas vid
Johannelundstoppen, och ger utrymme for ytterligare bostéder lings Lovstavigen.
Samtidigt innebdr forindringen att utvecklingspotentialen for Vinsta
foretagsomrade forbittras, da trafiken f3r en mer direkt koppling in i
foretagsomradet och da Krossgatan, som #r en viktig tillfart till foretagsomradet,
inte behdver stingas av mot Lovstaviigen. Forindringen medfor ocksd en biittre
orienterbarhet i trafiksystemet. Detaljplaceringen av luftbytesstationen vid
Johannelundstoppen bir dock studeras vidarc med hénsyn till nu planerade och
kommande bostider vid toppens s6dra sida.

I forslaget till arbetsplan redovisas inte hur delar av kvarteret Forradet i norra
delen av foretagsomradet skall kunna nas under savil byggtiden som
permanentskedet dérefter. Det finns flera tinkbara 16sningar och frigan far
studeras vidare i samrad mellan Vigverket och staden. I materialet redovisas
ocksé en skogsbevuxen kulle i kv Forrddet som etableringsomrade. D4 detta &r
den enda gronytan i niromrdet och det finns béttre limpad mark 1 omedelbar
anslutning anser kontoren att vigverket i samrdd med staden bdr soka ett
alternativt lige for ctableringsomradet. Den tillfilliga vig som avses etableras
ster om nuvarande Bergslagsvigen behover ocksé utredas ordentligt dd den
kommer att hamna niira befintlig bebyggelse,




Hjulsta

Utbyggnaden av Hjulstamotet har nyligen pabdrjats inom ramen for B18-
projektet. Har ingér bl.a, den stora cirkulationsplatsen och anslutningen till Tensta
via Bergslagsvigen — och den nya lokala Hjulstavdgen. Férbifart Stockholm
foresls sedan passera pé bro dver cirkulationen med rampforbindelser till
densamma. Denna férbindelse har varit en forutséttning for utformningen av E18
och dess trafikplatser, och méste dérfor enligt kontorens uppfattning finnas kvar
som den byggs eller pé ett motsvarande s#tt dven d4 Forbifarten har kommit p&
plats. Bit borttagande av anslutningen skulle medféra en oacceptabel isolering av

stadsdelarna 1 sddra Jarva.

Utfrda trafikanalyser visar att trafikplatsen med bibehéllen Tenstaanslutning
troligen kommer att behva kompletteras med en frigdende vénstersving
s6derifran mot nordvist for att kunna fungera, Fortsatta analyser far utvisa var en
sadan lampligast forliggs for att ge minsta miljo- och gestaliningsméssiga
olidgenheter. Kapacitetsfrigorna kring Hjulstamotet méste analyseras vidare inom
ramen for projektet.

De bada projekten i kombination innebir att vissa omedelbart niiraliggande
markytor skulle kunna frigéras for annan anvindning &n idag. Det dr viktigt att
trafiklederna E18 och Férbifart Stockholm utformas sé att det gér att ordna
acceptabla anslulningar till de aktuella omrédena via nya lokalgator. I
sammanhanget méste sjilvfallet hinsyn tas till de naturvérden och kulturhistoriska

viirden som finns i omradet.

Stockholms kommunfullméktige godkinde i april 2009 forslaget till Vision Jérva
2030. Ett viktigt element i mlbilden dr att Jirvastadsdelarna skall vara vil
fsrbundna med varandra och med sin omgivning, Som tidigare néimnts medfor
emellertid utbyggnaden av Forbifarten att en viktig befintlig forbindelse,
Akallalinken, forlorar sin anslutning tifl gatunitet i s6dra Jérva, Huvuddelen av
Akallalinkens trafik kommer att tas 8ver av Forbifarten, men enligt kontorens
uppfattning #r det ind4 viktigt att en lokal vigkoppling finns kvar mellan
stadsdelarna Akalla och Tensta. Den forutsitts komma att béra lokal bil-, buss-
och cykeltrafik mellan stadsdelarna och till malpunkter lings stréckan sdsom
Hiista gérd vid Akalla och den tilltéinkta begravningsplatsen norr om Tensta.
Eftersom anslutningen i séder utgér som en foljd av Forbifartens utbyggnad anser
kontoren att en ersittande anslutning bor ses som en del av Férbifartsprojektet.

Av remisshandlingama framgér att Akallaléinken under byggtiden behdver ledas
om pi en striicka av ca 1 km i ett Sstligare ldge 4n dagens vég vid passagen Gver
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Jarvafiltet. Detta ca 5-ariga provisorium maste utformas i néra samréd mellan
Vigverket och staden med tanke pa befintliga natur- och kulturvirden.

Akalla - Hansta

Trafikplatsen vid Akalla (Hanstamotet) forliggs i forlingningen av Hanstavigen.
Den utformas som en dverliggande cirkulation dver Forbifarten, som hir foreslds _
I18pa i ett 1angt trdg. )
Fér att minska Forbifartens barrisreffekt méste ging- och cykelforbindelser ver
leden finnas i anslutning till etablerade strék och utformas sa att de inbjuder till
passage. Kontoren beddmer att passagebehovet blir tillrdckligt vl tillgodosett i
forslaget till arbetsplan. Till detta finns en majlighet att anldgga en ytterligare
forbindelse i Hanstavégens forlingning 1 plan 6ver de nordriktade ramperna, som
inte beddms bli hart trafikbelastade.

Utbyggnaden av Hanstamotet enligt forslaget till arbetsplan innebir att
Akallalinkens — Hanstaviigens nuvarande strickning via den stora kurvan runt
Akalla méste utgd. Den forhillandevis ringa trafik som forutsitts bli kvar pd
Akallalinken efter forbifartens Pirdigstillande foreslds av Vigverket istdllet ledas
nérmare bostaderna i Akalla, For byggtiden kan det déremot rora sig om en
omfattande trafik, ca 30 000 fordon per dygn under en S-&rsperiod. Detta kréver
adekvata skyddsatgérder.

Tekniska system

For tunnlarna kriivs som nimnfs ca 15 ovanjordsanliggningar i Stockholm. Vid
val av lokalisering och utformning av dessa #r det visentligt ati man utéver de
héinsyn som tas till nuvarande markanvindning dven beaktar méjligheter till
kommande planliggning och cxploatering, detta i syfte att s& 1ingt mojligt
undvika att anldggningarnas lokalisering begriinsar den framtida
stadsutvecklingen kring forbifarten.

Gestaltning och arkitektur

En central malsétining for staden #r att Férbifarten ska utgéra en attraktiv del av
Stockholmsmiljon, bade i tunmel och i ytlige. Hur ytligena gestaltas paverkar
kraftigt omkringliggande landskap och verksamheter, sévél visuellt som genom
buller och férindrad omgivande logistik. Staden stéller stora krav pa
detaljutformningen. Broar, slénter, bullervallar, avskdrmningar, dvergingar ete.
miste hanteras med stor omsorg med tanke pa ytligenas nirhet till bostéder och
rekreationsomraden. Aven i tunnlarna ir det angeliiget att miljon upplevs som
trygg och siker, samtidigt omvixlande och positiv. Det dr viktigt med en samsyn
mellan Vigverket och staden om de kvaliteter som ska priigla projektet. Detta sker
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limpligen genom det gestaliningsprogram som Vigverket och
stadsbyggnadskontoret gemensamt arbetar fram.

Milidkonsekvenser, MKB
I och med att regeringen nu tillitit Férbifart Stockholm utgdr miljébalkens

bestdimmelser enligt kapitel 17 inte ndgot hinder f6r en utbyggnad.
Vattenveiksamhet, byggande och drift av tillfilliga hamnar genomgar en sirskild
prévning enligt kap 9 och kap 11 miljsbalken. Dessutom kan det uppsté behov av
ait soka tillstind och dispenser frin foreskrifterna for natur- och kulturreservat (7
kap miljsbalken). Under byggskedet och driftskedet ska ett kontrollprogram
upprittas. Staden kommer genom miljoférvaliningen under byggande och drift att
utfora tillsyn enligt miljébalken p4 véigen, naturreservaten och hamnar. De resultat
och forslag pa ftgirder som redovisas 1 MKB till arbetsplanen blir dirfor viktiga

f5r det forisatta arbetet.

Luft

Staden har tidigare betonat att det 4r viktigt bade av milj6- och hélsoskél att
tunneln inte stings pa grund av kébildning. Avsténgningar kan leda till att
lufisituationen pa omkringliggande vignit paverkas och att trafik leds in i
Stockholms innerstad via Essingeleden. Enligt samridshandlingarna utreds
fortfarande méjlighsten att forse tunnelrdren med sliicksystem och informations-
system till trafikanter om luftkvalitet, stSrningar mm, Kontoren anser att sddana
atgirder méaste vidtas s4 att risken for kdbildning och sténgning minimeras.

Det rader stora osikerheter om framtida dubbdicksanvindning och emissionsdata
fifin fordon. Kontoren anser att tunneln och dess ventilationssystem méste byggas
sA att man far tilirdckligt 13ga halter &ven om vi vid 6ppnandet har en hog
dubbdicksandel och stora emissioner.

Det ir fortfarande oklart vilka skyddsatgirder som ska vidtas och vilka halter som
Klaras inne i tunneln. Kontoren vill betona att det dr Vigverket som har som upp-
gift att arbeta fram forslag som sedan faststills i samrad med tillsynsmyndigheten.

Vilka riktviirden som Férbifarten ska dimensioneras for ska enligt tillatlighets-
beslutet framg av den plan som ska tas fram efler samréd med berdrda
myndigheter. Planen ska innehlla de dtgirder som behdvs for att miljokvalitets-
normerna inte ska overskridas och s att luftfororeningar i tunneln begrénsas.
Planen ska hallas aktuell och redovisas senast vid den tid, innan byggnadsarbetena
pibdrjas, som lansstyrelsen och Viigverket kommer dverens om.

Buller

Eventuella avsteg fran nybyggnadsregler for bullerskydd maste goras i samrad
med staden. Vid avvigningar om hur rimliga de bullerskyddande dtgdrderna &r
bor staden ges storre insyn i beddmningarna. Det r bra att MKB anger at
bullerdimpande skyddsatgirder vidtas redan under byggskedet, for att minska

stérningar dven da.
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Enligt MKB planeras for lagbullrande asfalt for att minska bullerstérningat.
Kontoren &r positiva tilt anvindning av tyst asfalt, men det &r dnnu sé lange ett
material som #r under utveckling. Det &r dirfor inte rimligt att i dagsliget ha tyst
asfalt som en forutsittning for att klara riktvirden. Nér det géller frigan om tyst
asfalt och dess skotsel (nyanliggning och rengdring) behdver den och §vriga
bullerskyddsatgtirder (t.ex. fonsterdtgirder) tas in i kontrollprogrammet for
driftskedet.

Dagvatten
1 MKB anges att tillsynsmyndigheten definierar riktvérden for dagvatten, vilket
inte stimmer. Det 4r Vigverkets uppgift att ta fram ett forslag som sedan faststélls

i samrad med tillsynsmyndigheten.

Spolvattnet frn funneln under Jirvafiltet ska avledas till Jérva dagvattentunnel
vid Akalla efter fordréjning och sedimentering. Kontoren #r positiva till att detta
vaiten fors till dagvattentunneln och inte till Igelbéicken.

Jirva dagvattentunnel mynnar ut i Edsviken, som enligt EG:s ramdirektiv {6r
vatten #r en vattenfdrekomst. Mot bakgrund av att spolvatten &r kraftigt fSrorenat
kan det vara motiverat med kompletterande reningssteg innan utslépp till
dagvattentunneln. Bt katastrofskydd bor vara ett minimikrav.

Tgelbicken dr ett kéinsligt vattendrag. I och med att Forbifarten byggs kommer
bicken A mindre vatten, Det behéver géras berikningar av hur mycket vatten
som avleds och hur mycket rent vatten som dérfor behdver tillfdras som
kompensation. ur det ska gé till bor utredas.

I MKB anges att trafikdagvatten fréin ytforlagda delar ska renas och sedan ledas
till implig recipient. MKB:n bor kompletteras med en beskrivning av om det
kommer vara mdjligt att behalla alternativt uppnd ”God” vattenstatus i
vattenforekomster enligt BG:s ramdirektiv med de planerade reningsatgérderna.

1 de fall viigdagvattnet efter rening avleds via SVAB:s ledningsnit till en sj6 eller
ett vattendrag beskrivs inte konsekvenserna for recipienterna. Kontoren anser att
det #r Viigverkets ansvar att belysa konsekvenserna d4 vigen &r orsaken till
eventuella féroreningar.

T den fortsatta miljsbedémningen bor utredas hur limpligt Récksta trésk &r som
recipient och hur vaitenkvaliteten paverkas om sjon tillfors trafikdagvatten.

Det 4r oklart om flera dagvattendammar planeras vid Hjulstamotet. Det &r viktigt
att i ett tidigt skede reda ut om det ska anliggas flera dammar eller
fordrojningskammare och var de ska ligga.

Hantering av vatten frin arbetsplatserna och riktvirden fér utslépp av sédant
vatten behiver regleras i kontrollprogrammet for byggskedet.
Kontrollprogrammet ska tas fram i samréd med kommunens tiflsynsmyndighet.




Konsekvenser for spridningssamband

De strickor dér Forbifarten passerar Jirvafiltet 1 ytldge 4r kiinsliga vad giller
spridningssamband. Detta giller bade under byggtiden och efter firdigstillandet.
Kontoren stiller sig dérmed skeptiska till slutsatserna i MKB:n att Forbifarten kan
»frstirka Jarvakilens svaga zon vid Igelbickens dalgdng” samt att “de positiva
konsekvenserna for vatmarksarter kan bli stérre &n de negativa”. MKB:n synes
hér utgd frin en bedomning av enskilda objekt snarare &n en helhetssyn vad géller

ekologiska spridningssamband.

Vid studier av spridningsnitverk och forekomster av vitmarkslevande arter, 4r det
mer troligt att de ckologiska sambanden vid végstrickan &ver Jérvafiltet i Ost-
vistlig rikining #r vid ytligena (se figur nedan). Btt samband {inns norr om E18
och ett vid Akalla (det s.k. stordiket). Konsekvensen for vétmarkslevande arter i
sambandet norr om E18 blir att barridreffekten Skar med tva pd- och
avfartsramper i ytlige &ven om leden gér pd bro. Vid stordiket finns storre
vattensalamander som #ir med i EU:s habitatdirekiiv. Konsekvenserna av att
spridningsviigen 6sterut vid Akalla foréindras &t svéra att forutse, men det #r infe
rimligt att dra slutsatsen ait det innebér positiva effekter. Det bor utredas vitka
kompensationsitgarder/forstirkningar som behdvs och som ger biist effekt.
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For barrskogsarter paverkas spridningssambanden vid skogsomréden kring
Hjulstamotet och vid Hanstaskogen. Vilken den exakta effekten &r p& ekologiska
system #r svért att forutse, mer 4n att det maste konstateras att det &r en negativ
péverkan for spridning av barrskogsarter da barrtrid forsvinner.

Byggskedet
Ett kontrollprogram for byggtiden ska faststéllas i samrdd med kommunen.

Enligt MKB ska berérda kommuner ge tillstind till anviindning av kemiska
injekteringsmedel, vilket inte stimmer. Anvindningen &r inte fillsténdspliktig och
kommunen ger inte ndgot tillstdnd. Diremot ska kontroll av hantering och
anvindning av kemiska injekteringsmedel tas upp i kontroliprogrammet.

I MKB anges att berget ska krossas i flera av tunnlama. Det bor finnas en
beredskap for platser dir bergkrossning kan ske om det visar sig att krossning av
arbetsmiljoskil inte kan utforas i tunnlara. Krossar 4r anmélningspliktiga till den
kommunala miljé- och hilsoskyddsndmnden.

Vid Sétra varv planeras en arbetstunnel med hamn for uttransport av massor med
bat, Kontoren ser denna hamn som en viktig forutsittning som méste I8sas innan
transporterna bérjar si att inte massorna kérs med lastbil

Det ir framforallt under byggtiden stérningarna kommer att vara patagliga for
frilufislivet. MKB bér redovisa hur friluftslivet pdverkas under byggtiden samt
om nigra skyddsatgirder kommer att vidtas.

Stadens erfarenhet frén tillsynsarbetet med bygget av E18 4r att betydligt mer
mark #n vad som anges i arbetsplanen paverkas av arbets- och etableringsomréden
under byggtiden samt olika ledningsomliggningar, massupplag, flytt av géng- och
cykelviigar och andra foljdatgarder. Vissa av dessa foljdatgérder blir permanenta
medan andra #r av tilifallig karaktir, dock i praktiken ofta flera &r. For att ge en
rittvisande miljsbedémning av pAverkan pa naturviirden och funktioner krévs att
sddana aspekter tas med frdn bérjan i planeringen.
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