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Utstillning av detaljplan Norra Station. Anmélan av svar péa

remiss
Dnr T2009-512-01473
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

Trafik- och renhéllningsndmnden godkédnner kontorets anméilan.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 18 november 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP) och Mats Lindqvist (MP)
stéller sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2)

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S) foreslar foljande:

1 Kontorets yttrande godkédnns i huvudsak.

2 Niamnden avstyrker byggande av sparvagn till forman for tunnelbana, med

hansyn till betydligt langre resandetider for 30 000 resenérer/dag med

sparvagn samt cirka 10% sdmre framkomlighet péd gatorna i Norra

Vasastan

Kontoret far i uppdrag att 6ka parkeringstalet for boende, kontor och handel.

4 Kontoret far 1 uppdrag att prova frigan om minskad exploateringsgrad samt
Oka andelen parkmark i omradet

5 darutover anfors foljande:

(O8]

Det dr mycket allvarligt, vilket ocksé forvaltningen tydligt uppmérksammar, att
ett inforande av sparvagn istéllet for tunnelbana kraftigt skulle komma att
forsdmra framkomligheten, men dven resandetiderna 1 trafiksystemet i hela
norra Vasastan.

Istdllet for att byta till en tunnelbaneskyttel under jord maste 30 000 resanden
varje dag forflytta sig upp ovan jord till Odenplan och dér ta en sparvagn for en
jamforelsevis langsam férd till Karolinska. Denna resa kommer ta 2x15 minuter
langre tid per dag eller motsvarande 4,5 dygns lédngre restid per ar, for minst

30 000 resendrer.

Dessutom skulle framkomligheten pa gatorna i norra Vasastan helt i on6dan
stoppas upp av langsamma sparvagnar som har ligre kapacitet, simre
tillforlitlighet, fler hillplatser och flerkollektivtrafikfordon. De boende 1
Vasastan och ménga andra skulle fa en forsdmring av framkomligheten som kan
bli sa stor som 10 % i omradet! Det dr mycket allvarligt om sa sker.



2)

Parkeringstalen for boende, kontor och handel ar for l1dga. For boende bor den
som ldgst vara 0,8 och da skall ytor for bilpooler réknas in. Laga parkeringstal
innebdr att staden fysiskt forhindrar manniskor att ha bil i omradet, vilket istéllet
kommer belasta redan hogt utnyttjade ndromraden.

Da omradet ligger vil till 1 forhéllande till stora vdgar kommer ocksé
attraktiviteten i lokalytorna bli beroende av tillgénglighet till parkering bade for
handel och kontor. Den bor séledes vara hogre. I detta omrade ar det dessutom
tekniskt mojligt att enkelt under jord ordna bra parkeringsytor med god
tillgidnglighet for boende, kontor och handel.

I framtiden drivs fordon med miljovénliga branslen eller olika varianter av
elfordon och att 1 dag inte planera for ett tillrdckligt antal parkeringsplatser &r
kortsynt.

Slutligen anser vi att det &r ett stort problem med den hoga exploateringsgraden
och mycket smé ytor utomhus for de boende, inte minst barnen, som foreslas for
omrddet. Det bor ytterligare provas om mojligheten att minska
exploateringsgraden och i likhet med forvaltningen anser vi att parkmarksytorna
maste bli storre.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till remissvar godkédnns i huvudsak.
2 Dirutéver anfors foljande:

Den planerade tunnelbanegrenen Odenplan- Karolinska méste planeras in i
byggandet av bostdderna vid Norra station. Det géller alla
stadsutvecklingsomraden 1 Stockholm - utbyggnad av kollektivtrafik och
bostdder méaste ske parallellt for att inte bygga in omradet 1 ett bilberoende. De
som flyttar till Norra station ska inte behdva vara beroende av bil.
Parkeringstalen ska héllas 1aga, bilpooler ska initieras och omradets planering
ska framja gang- cykel och kollektivt resande.

Omréstning
Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till
sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande lamnas av ordféranden Ulla Hamilton m fl (M) och Inge-Britt
Lundin (FP) enligt f6ljande:

Néamnden instdmmer i kontorets synpunkter och vill samtidigt understryka
vikten av att berorda forvaltningar arbetar vidare tillsammans med att 16sa de
brister som kontoret patalar 1 detta tjansteutlatande. Tillgdngligheten for
personer med funktionsnedséttning maste forbéttras, kapaciteten for
kollektivtrafiken samt 6vrig trafik méste analyseras djupare, konsekvenser for



de halverade nivéerna for angoring och parkering méste utredas, gatutrdden i
stadsmiljon maste fa en tydligare roll. Det dr dven viktigt att gatumiljon
utformas sa att driften av densamma i framtiden inte forsvéras och fordyras i
onddan.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

Trafikkontorets synpunkter i denna fraga dr i huvudsak rimliga och riktiga.
Utover detta, sd anfor vi att tydligare kontaktmojligheter behdver skapas till
gronomradena i Oster, Bellebvueparken/Hagaparken och véster, Karlbergs
slottspark. Rorande kollektivtrafik s anser vi att tunnelbana 4r det bésta
alternativet. Denna bor dé skapas sé att en forldngning i framtiden ar mojlig till
Solna pendeltégsstation, sa att en effektiv omstigningspunkt mellan grona linjen
och pendeltagen kan skapas diar. Om detta 1 dagsliaget inte dr mojligt sa bor det
forberedas plats 1 konstruktionen av Norra stationsomradets dverddckning for en
framtida tunnelbanelinje. Vidare &r i sé fall sparvagn det nést bdsta alternativet,
men denna sparvagn behover koppling till ett storre innerstadsnét av
sparvagnslinjer, for att 6ka attraktionskraften for en sadan sparvagnslinje.
Utefter Vartanbanan, mellan Centralen och Virtan, under den kommande
overdickningen, s bor plats forberedas for en eventuell framtida
pendeltigsstation, antingen for ett framtida nordostligt pendeltag ner till
Centralen, eller for en eventuell framtida vindning av Roslagsbanan, bort fran
Ostra station, som kan liggas ner, med en ny fortséttning av Roslagsbanan fram
till Centralen, med en ny station under Norra station. En eventuell pionjdrbana
av sparbilar mellan Universitetscampus och Karolinska sjukhuset paverkar
rimligtvis dven kollektivtrafiksituationen i Norra stationsomradet.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




